μι 
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πεη ο 


ΣΥ ΣΚΑΦΗ 
, ΜΗ ο) τμ 68 


4 


4ΤΡΟΧΟΙ ΑΠΟ ΤΩΡΑ ΣΤΟ 2000 


ΝΟ. Ἰνο αν πιλλό 
τΜΕΝΛΊ8 


καν 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ ΜΕΤΑΧΕΙΡΙΣΜΕΝΩΝ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ / ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΩΝ 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΤΑ ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΠΕΡΙΟΔΙΚΑ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ: 1979 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Σόφη Καβαθά 
ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καβαθάς 


ΑΡΧΙΣΥΝΤΑΚΤΗΣ 
Σωτήρης Κωνσταντινίδης 


ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 

Γιώργος Κουράς 

Ζωή Δημητρακέλλη 

ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ-ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 

Σόφη Καβαθά 

Δημήτι 

Γιάννης 

ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΝ 
Τάσος Γκουρκώωτης 
Αρης ανίγος 


που, 
Πάνος λος 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 


Κώστας Κι 
Για 


Βασίλης ος 
Ἰ Κωνσταντινίδης 
ΜΙ με Σταυρόπουλος 
ΜΟΝΤΑΖ 

Δώρα Σιλιβίσρα 
Μανώλης Καστρινάκης 
ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 

Πέτρος Μεϊντάνης 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτού 


Γιαννάκης 
ντος 


Το περιοδικο «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Γοργίου 6 ἃ 
Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36. τηλ. 95 30830, 
ΤοΙεχ: 222.Ι89ΤΕΟΗ ΟΡ. ΤεΙε/ακ: 92. 30.836 
5Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ᾽ ὅλη την Ελλάδα 
την 20η ηµέρα κὀθε μονου) µήνα ο Διάθεση - 
Διανομή: Κεντρικό Πρακτορείο Ημερησίου και 
Περιοδικού Τύπου ΑΕ, Σοφοκλέους 41, ΤΗΛ. 
62.25.8605 ο Υπεύθυνος σύμφωναμε το νόμο: 
Κὠστας Καβαθάς, Γοργίου 6 Αθήνα ἸΊ63δο 
Εκτύπωση: Ιωνία Εκτυπωτικαἰ Επιχειρήσεις ΑΕ. 
πι... 7 1δί 25 Μαρούσι, Τηλ. 
68 26 682 ο Φωτοστοιχειοθεσία: σ/β/Η{ Βου- 
λιαγµένης 13 ἅ Περραιβού 10 Αθήνα Τηλ. 
90 24843 Ρακ: 3044 487 ο Χειρόγραφα ὅισ- 
φόνειες και φωτο που στέλνονται για 
δημοσίευση δεν επιστρέφονται ανεξάρτητα 
εὖν δημοσιευθούν ή ὀχι Φ Λόγω στενότητας 
χώρου Το περιοδικὀ ὄιατηρε Το δικαίωµα να 
περικὀπτει επιστολές που δημοσιεύονται, χω- 
ρἱς ὅμως να αλλοιώνεται ή να μεταβάλλεται το 
νόπµαπου Ὃ ας ο Οιαπόψεις που εκφρά- 
ζονται στα ενυπὀγραφα άρθρα δεν εκφρἀζουν 
απαραίτητα τη γνώµη του περιοδικού 9 ΑΠΟ- 
γορεύεταιη αναδημοσίευση άρθρων, τμημάτων 
άρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς Την 
έγγραφη ὀδεια του περιοδικού 


5 "ΕΙ/Ι6ΗΤ” παφβΖ/Πθ {5 ρυδ/Ιδῃθσ οη 16 
ἄγα ννθθΚ Ο{ΘνΘΓΥ δ8οοΠό ΙποΠ!, 6 [ἶπιες 8 
γθα/ ὃν “ΤΕΟΗΝΙΟΑί ΡΗβΕΣΦ5"' 5.Α. 6 0ο/- 

Ίου δΙΓ, Α/ΠεΠς 116 36, 0Γεεςε, Ι6ἱ 

2.80 830 (3 185), ΙΘ/6Χ: 222188ΤΕΟΗΟΡΒο 
Τε/ε(αχ 92 30 806 ο Α// ΕαιΙογίᾶ/ οΟ/ΓΘδΡΟη- 
68πος 5Ώουω!ά 9 βἄσόγεςδθα {ο Μτ. 0ο8185 
ΟΑ8ν8(Ρᾶ5, Εσιιογία! - ΟἰρβοίοΓ. 


:Φ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: 
ΕΛΛΑΔΑ, ΚΥΠΡΟΣ 1 680 ὅρχ.. ΤΡΑΠΕΖΕΣ - 
ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 2.500 δρχ, ΕΥΡΩΠΗ 2.500 δρχ. 
{8 20 δολάρια ΗΠΙΑ) ΑΜΕΡΙΚΗ - ΚΑΝΑΛΑ 
ο ο -ΑΣΙΑ 3 000 δρχ. (6 25 ὅολαρια 
Η 


Εμβάσματα -. Επιταγὲς: Πέλη Κουκουτου. 
Γοργίου 6. Αθῆνα 116 3δ. 


Η συνδροµἠ εξωτερικού θα πρεπει να σταλεί 
µε τραπεζική επιταγή (98ΠΚ οΠεσυθ) µε το 
οντίστοιχο ποσό σε συνάλλαγμα). 


«ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ Παλιά (κα καινούρια) 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 280 ὄρχ. 
και μπορείτε να τα βρείτε στα γραφείσµας Αν 
Θέλετε να τα λάβετε σπίτι σας, Θα πρέπει να 
µας στείλετε και τα ταχυδρομικά ΤΕλη, που 
φτάνουν τις 30 δρχ. για κάθε τεύχος Στην 
περίπτωση αυπή πρέπει να στείλετε Ταχυδρο- 
µική επιταγή στη διεὐθυνσή µας: Γοργίου 6. 
Αθήνα 116 36. στην οποία να σηµειώνετε τον 
αριθμό του τεύχους, και πην ἐνδειξῃ «ΠΤΗΣΗ». 
5 Τατεύχη 1-18, 22 ἔχουν εξαντληθεί. 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 
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ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 

Το γαλλικό σε ἄάφος ΒΑΕΑΙΕ θα 
αποτελέσει τελικά ἑνα απὀ τα δύο Ευ- 
ῥρωπαίϊκό μαχητικά. Αν και πρὀσφατα 
αντιμετώπισε δριµείς κριτικὲς, κυρίως 
γΙα Τα τεράστια ποσᾶ που έχουν ήδη 
δαπανηθείγιατην ανάπτυξή που, φαίνε- 
ται τελικᾶ ὅτιη Ώβ5δ8υ/ἱµε την έγκριση 
Της γαλλικής κυβέρνησης θαπροχωρή- 
σειστην κατασκευή του. Το αεροσκάφος 
είναι δικινητήριο και ενσωματώνει µια 
σειρά απὀ νέες τεχνολογίες στα υλικά 
κατασκευἠς, Τα ηλεκτρονικἀ και τους 
κινητήρες. Σύντομα αναμένεται να δο- 
κιµασθείστον αέρα µε τους νέους κινη- 
Ὃ Μ88 της 5ΓΘΕΓΊΑ. (9ή6ο9: Ό.5- 


22. ΡΕΕΕΝΟΟΒΥ 68 


Σας μεταφέρουμε µἐσω ενὸς µακρο- 
στελούς ὄρθρου ὁλες τις πληροφορἰες 
και τα γεγονότα της Ὀδίθησοιγ 88. Δί- 
νουµε ἐτσι την ευκαιρία σ᾿ αὐτοὺς που 
δεν μπόρεσαν να την επισκεφθούν να 
ξεναγηθούν μἐσα απὀ τακείµενακαιτις 
Φωτογραφίες. Ωστόσο καιὁσοιαπὀ εσας 
πήγαν στην έκθεση, θαβρουν στο άρθρο 
πολὺ ενδιαφέρουσες ειδήσεις. 


ΑΜΥΝΑ 


40. ΕΑΒΝΒΟΡΒΟύΦΗ 
88 


Η μεγαλύτερη αεροδιαστηµική έκθεση 
προσύλκησε πόλιτο ενδιαφἐρον ειδικών 
απὀ όλο τον κὀσμο. Όσο κιανη φετινή 
έκθεση επισκιάσθηκε απὀ την παρουσία 
του σοβιετικού μαχητικού ΜΙΟ-29 και 
τις ατελείωτες συζητήσεις Τῶν δυτικών 
για τις πραγµατικες του ικανότητες, 
υπήρξαν και ἄλλα σηµαντικά εκθέματα 
που παρουσιάσθηκαν γιαπρὠτη φορά Η 
ΠΤΗΣΗ ήταν εκεί και αναλύει τα κυριό- 
τερα εκθέματα σε ἕνα εκτεταμένο ρε- 
πορτᾶζ. 


ὦθ, ΤΑΝΚ 
5ΙΜύΙΑΤΙΟΝ 


Ησύγχρονη τεχνολογία δεν εξοντλείτις 
δυνατότητες προσοµείωσης πραγµατι- 
κών συνθηκών στους εξομειωτὲς πτη- 
σης. Μία εξίσου σηµαντική εφαρμογή, 
αποτελούν και οι εξομειωτές αρμάτων 
µόχης. ΗΠΤΗΣΗ επισκέφθηκε το τµήµα 
εξομειωτών αρμάτων µάχης πης ΤΠΟΠΙ- 
5οη-0βΕκαισας μεταφἐρει εντυπώσεις 
απὀ την τελευταίαλέξη της Τεχνολογίας 
στον τομὲα αυτὀ Το θέµα αποκτά ιδια[- 
τερο ενδιαφἑρον καθως στο νεο πεντα- 
ετες εξοπλιστικὀ πρὀγραμµα περιλαµ- 
βἀνεται και ἑνα σηµαντικό κονδύλι για 
την απόκτηση εξομειωτών αρμάτων μᾶ- 
χης απὀ τον Ελληνικὀ Στρατο. 


36. Τ8ΠΚ ΘΙππωΙΒΙΙΟΠ 42. Μικρά Αεροπλανοφὀρα Φ0. Επιθετικἁ 
ελικόπτερα 54. Ελαφρᾶ µαχητικἁ αεροσκάφη 66. 5Ό/ 


ΕΚΘΕΣΕΙΣ 


22. ΓΕΕΕΝΡΟΒΥ 88 30. ΕΑΒΝΒΟΒΟυΘΗ 38 
ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


46. ΑΤΡ 62. ΟΝ 296 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
468. Πήγασος 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
70. Ηλεκτρομαγνητική μόλυνση 
ΙΣΤΟΡΙΑ 


74. ΤΥΡΡοΟΟΠ 82. Ο πὀλεμος του Βιετνάμ 
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42. ΜΙΚΡΑ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΑ 

Οι μικρὲς δυνάμεις ὁλο και πιο ἕντονα 
τα τελευταία χρόνια ανακαλύπτουν τη 
σπουδαιότητα που µπορεί να παίδει Το 
αεροπλανοφόρο στον πόλεμο στη θά- 
λασσα. Φαίνεται ότι µετά Τον πόλεμο 
των Φόκλαντς που τα μικρά ἄεροπλα- 
νοφόρα απέδειξαν την αξίατους, οἱ κυ- 
βερνήσεις διαφόρων κρατὠν αποφᾶσι- 
σαν να αποκτήσουν αυτού του εἰδους 
τα σκἀφη. Το ἄρθρο εξετάζει Τα πιο 
σύγχρονα απὀ τα μικρά ἄεροπλανοφορα 
και τη σημασία που ἔχει η απὀκτηση 
τους για πρὠτη φορᾶ απὀχώρες όπως η 
Παλία και η Ισπανία. 


50. ΕΠΙΘΕΤΙΚΑ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


Ταεπιθετικἀ ελικόπτερα έχουν αποκτή- 
σε! µια ξεχωριστή θέση στην οργάνωση 
ενός στρατού. Ελαφρά πλεον ελικὀπτε- 
ρα μπορούν να μεταφέρουν ποικιλία 
οπλισμού και να εκτελέσουν πολλαπλὲς 
αποστολὲς. 

Είναι ικανά εκτὸς τῶν ἄλλων να κατα- 
στρεψουν τα ἅρματα του αντιπάλου ακό- 
μα και κατάτη νύχτα αν εἰναιεξοπλισμέ- 
να µε τις κατάλληλες συσκευές, Ο Ελ- 
ληνικὀς Στρατός ἐχει προκηρύξει ὅια- 
γωνισμό για την απὀκτηση τέτοιων ελι- 
κοπτέρων. Το άρθρο εξτἀζειόλα τα ελι- 
κόπτερα αυτής της κατηγορίας που 
πληρούν τις προδιαγραφές και εἶναι 
υποψήφια να αγορασθοὺν απ᾿ τον Ελ- 
ληνικὀ Στρατὸ. 


δ4, ΕΛΑΦΡΑ 
ΜΑΧΗΤΙΚΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΟΙ μικρὲς χώρες που δεν μπορούν να 
διαθἑσουν τα τερᾶστια ποσά που απαι- 
τούνται για να αποκτήσουν σύγχρονα 
µαχητικἁ της κλάσης των Ε-16, Ε-ἶδ, 
Μιραζ 2000 κλΠ.. αρκούνταισε σύγχρο- 
να ή παλιότερα ελαφρά µαχηπκά αερο- 
σκάφη που σε µεγάλο βαθµό καλύπτουν 
τις ανάγκες τους. Η αγορὰ των αερο- 
σκαφών αυτών αποτελε! ήδημια ανθού- 
σαβιοµηχανία που προσφἑρειµίαποικι- 
λία σπὀ εναλλοκτικες λύσεις. 


66. 50! 


Το πολυσυζητημένο πρὀγραµµα Πρω- 
τοβουλίας Στρατητικής Άμυνας, που 
ἔχει σαν φιλοδοξία να κάνει τον πυρηνι- 
κὀ πόλεμο µια απηρχαιωμένη υπόθεση, 
συνεχίζεται µε αμείωτους ρυθμούς. 
Νέες Τεχνολογίες αναπτύσσονται και 
δοκιμάζονται µε σκοπὀ να κάνουν 
πραγματικότητα αυτό που αρχικά χαρα- 
κτηρίσθηκε ανἐφικτο. Πότε ὃµως ανα- 
µενεται να αναπτυχθεἰαυτό το σύστημα 
και πὀσο αποτελεσματικό Θα είναι; 


7ο. ΜΛΕΚΤΡΟΜΑ- 
ΓΝΗΤΙΚΗ ΜΟΛΥΝΣΗ 


Η εποχή µας χαρακτηρἰζεται απὀ την 
παρουσία σε κἆθε εκδήλωση της ζωής 
διαφόρων ειδών μόλυνσης. Τοενδιαφὲ- 
ῥον για το περιβᾶλλον και τη διατήρησή 
του γίνεται όλο και μεγαλύτερο καθώς 
ΤΟ πρόβλημα της μόλυνσης αποκτά 
ολοξνα και μεγαλύτερες ὅιαστάσεις. 
Εκτος όμως σπὀ τι συνηθισμένες 
μορφὲς ρύπανσης ὁπως η χημική, η 
ηχητική κ-α.. υπάρχουν και ἄλλες λιγό- 
τερο γνωστές. Το άρθρο εξετάζει µια 
µορφή ρύπανσης που τείουµε να 
αγνοούμε: Την ηλεκτρομαγνητική μό- 
Άλυνση καιτις πηγές δημιουργίας της, τη 
σηµσσία της και τις επιπτώσεις της, 


μμ 


Δυναμικὸ αλλά µε αρκετά 
ερωτηματικά το νὲο 5ετὲς 
εξοπλιστικὀ πρὀγραµµα των 
Ενόπλων Δυνάμεων 


Στις 19 Οκτωβρίου 1988 ανακοινώθηκε 
απὀ το υπουργείο Εθνικής ΄Αμυνας το 
νεο πενταετὲς πρὀγραμμα αμυντικής 
ανάπτυξης της χώρας. 

Δυστυχώς για το μεγαλύτερο ποσοστό 
του ημερήσιου Τύπου, το πρόγραµµα 
αυτό πέρασε στα «Ιμιλὰ) των εφημερίδων, 
ενώ και σε όσες περιπτώσεις έτυχε 
κάποιας αναφοράς, αυτή ἦταν ανεπαρκής 
ο) αδιάφορη. 

Δεν θα επεκταθούµε στις επιµέρους 
δαπάνες που ἐχουν υπολογιστεί για τα 
τρἰα όπλα των Ενόπλων Δυνάμεων που 
παραθέτουμε στους αντίστοιχους 
πίνακες. 

Ας µας επιτραπεί όμως να κάνουµε 
ορισμένες παρατηρήσεις κυρἰως σε 
θέµατα ὁπου σημειώνεται σηµαντικἡ 
καθυστέρηση ἡ ανεπάρκεια, µε 
πολλαπλὲς αρνητικὲς συνέπειες στην 
αποτελεσµατικὀτητα της αμυντικής 
θωράκισης της χώρας. 

Ξεκινώντας απὀ το Στρατό Ξηράς 
διαπιστώνουμε αμέσως ὁτι το κονδύλι των 
20 δισ. ὄρχ. για προμήθεια ἡ 
εκσυγχρονισμό αρμάτων μάχης εἶναι 
ανεπαρκὲς για τις άμεσες ανάγκες 
Στρατού. 

Εάν υποτεθεί ότι απὀ το ποσὀν αυτό θα 
πρἑπει όχι µόνο να αγοραστοὺν νέα 
άρματα μάχης αλλά και να 
εκσυγχρονιστούν π.χ. τα ΑΜΧ-230, τότε, 
αντιλαμβανόμαστε το πρόβλημα αν δεν 
διατεθούν περισσότερες πιστώσεις. Το 
παρήγορο είναι ότι τα κονδύλια για τον 
εκσυγχρονισμὀ των υπόλοιπων Μ48 σε 
επἰπεδο Α5, καθώς και η αγορά 
μεταχειρισμένων Μ48 εμφανἰζονται σαν 
χωριστά κονδύλια. 

Ένα µεγάλο τµήµα του προγράµµατος 
(15 δισ. δρχ.) αναφἑρεται στην αγορά 
εξοπλισµένων ελικοπτέρων για την 
Αεροπορία Στρατού. Θα ἦταν περιττό να 
τονίσουμε πὀσο πολὺ έχει καθυστερήσει 
η απαραίτητη αυτή αγορά. Οι αναγνώστες 
θα θυμούνται ασφαλως την περίφημη 
ιστορία των 8 Κὀμπρα που ο ξένος ειδικὸς 
Τύπος εμφάνιζε να διαθέτει η Ελλάδα 
πριν µερικἀ χρόνια. Θα πρέπει ακόµα να 
τονίσουμε ότι ήδη έχουν υπάρξει τρεις 
ἀκαρποι διαγωνισμοἰ. 

Ο εντυπωσιακὀς ὀγκος των αρμάτων 
µάχης που διαθέτει η Τουρκία κάνουν 
επιτακτική τη γρήγορη απὀκτηση 
εξειδικευμένων αντιαρματικὠν 
ελικοπτἐρων. Το ερὠτημα εἶναι αν θα 
αγοραστεί μικρός αριθμός ακριβών (και 
κατὰ συνέπεια τεχνολογικἀ πιο 
προηγμένων) ελικοπτέρων ἡ μεγαλύτερος 
αριθµός φτηνών (και ἴσως ὀχι τόσο 
σύγχρονης τεχνολογίας). Ας µην ξθχνάµε 
ότι η Ελλάδα τείνει να κρατά Τα οπλικά 
συστήµατα που αγοράζει για πάρα πολλες 
δεκαετίες. Δεν υπάρχει λοιπὀν η 
«πολυτέλεια» για αγορὲς που δεν θα 
«αντέξουν» στο πέρασμα του χρόνου ἡ 
που δεν θα μπορέσουν να ανταποκριθούν 
επιχειρησιακά τη δεδομένη στιγµή. Και 
όλοι μας γνωρίζουμε. πολύ καλά το τί 
σημαϊνει αυτό. Στο χώρο της άμυνας είναι 
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παρακινδυνευµένη κάθε προσπάθεια να 
δοθεί προτεραιότητα στο χαμηλό κόστος 
και ὀχι στην 'αποτελεσµατικότητα. 

Το πρὀγραμμα εξοπλισμού για την 
Πολεμική Αεροπορἱα εἶναι αυτήν τη φορά 
ΤΟ μικρότερο σε σύγκριση µε τους 
άλλους δύο κλάδους των Ενόπλων 
Δυνάμεων, αν και στα διατιθέµενα ποσάὰ 
δεν εμφανίζεται το ύψος των κονδυλίων 
για την αγορά των 20 επιπλέον μαχητικών 
αεροσκαφὠν (Ε-16 ἡ ΜΙΤασο 2000). 

Ας ελπίσουμε ότι η απὀφαση για την 
αγορά τους θα ληφθεἰ σύντομα και δεν θα 
αναβληθεί «επ᾽ αὀριστον», µε τους 
Τούρκους να διαθέτουν διπλάσιο αριθµό 
νέων μαχητικὠν. 

Το ἴδιο ισχύει και για τα μεταφορικά 
αεροσκάφη µέἑσης ικανότητας, µόνο που 
εδώ το διατιθἐµενο κονδύλι δεν αφήνει 
περιθώρια για αισιόδοξες σκἑψεις. 

Είναι σαφὲς ὁτι η βασικἠ κατεύθυνση για 
την αγορά νέων µεταγωγικών εἶναι η 
προτίµηση αεροσκαφών μικρότερων απὀ 
το 0-130 που ἠδη διαθέτει η Π.Α. 

Γνώμη µας εἶναι ότι το 0-190 καλύπτει 
θαυμάσια τις ανάγκες της Ελλάδας και 
αυτό έχει αποδειχθεἰ απὀ πολλές 
απόψεις. Η τεράἁστια, στρατηγική ακτίνα 
δράσης του (4.000 χλμ.) η ικανότητα 
µεταφοράς 90-100 στρατιωτών ἡ 
συνδυασμού οχημάτων και βαρέως 
οπλισμού και η δυνατότητα βραχείας 
αποπροσγεἰωσης απὀ πρὀχειρους 
διαδρόμους σε συνδυασμὀ µε την 
αξιοπιστία του και τη µακροζωἰα του, το 
καθιστούν ιδανικὀ για να καλύψει και τις 
πιο απαιτητικὲς αποστολὲς στη διάρκεια 
ενὸς πολέμου. 

Ἔτσι λοιπὀν εάν αγοραστούν μικρότερα 
αεροσκάφη (κατηγορίας 4-222, ΟΝΟ235 
κ.λπ.) θα πρέπει να ληφθεί υπὀψη ότι οι 
επιδόσεις και οι ικανότητες αυτών των 
αεροσκαφών εἶναι περίπου οι µισὲς απὀ 
αυτές του Ο0-130, ενὠ η τιµή τους εἶναι 
αρκετά υψηλή, ὁτσι ὡστε να µην επαρκθὶ 
το κονδύλι του πενταετούὺς για αγορά 4- 
5/1) τέτοιων αεροσκαφών. 

Για τα συστήµατα αυτοπροστασίας των 
γθων μαχητικών αβροσκαφὠν διατίθεται 
ἑνα αρκετά μεγάλο ποσὀν που θα πρέπει 
να αξιοποιηθεἰ ανάλογα µε τα συστήµατα 
που θᾳ τοποθετήσουν τελικά και οι 
Τούρκοι στα 160 δικἀτους Ε-16. 

Είναι πολύ θετικὀ το ότι η ηγεσία του 
Υπουργεὶϊου ἐδωσε µεγάλη προτεραιότητα 
στο σηµαντικό αυτό θέµα. 

Δεν μπορούμε όμως να µην 
παρατηρήσουμε την ἑλλειψη κονδυλίου 
για την αγορά νέων εκπαιδευτικών 
αεροσκαφών. Φαΐνεται πως αποφασίστηκε 
να αναβληθεί επ᾽ αὀριστον µια αγορά που 
ἠδη καθυστερεί επἰ 7 χρὀνιαι 

Αντίθετα, το Πολεμικὸ Ναυτικό εἶναι ο 
μεγάλος ευνοημένος του νέου 
πενταρετοὺς προγράµµατος, ἐχοντας στη 
διἀθεσή του τα περισσότερα κονδύλια απὀ 
τα άλλα δύο ΄Οπλα. 

Ξεχωριστό ενδιαφέρον παρουσιάζει το 
κονδύλι των 35 δισ. δρχ. (20 δισ. για την 
πενταετὶα αυτή) για αγορά κορβετὠν. Είναι 
η πρώτη φορά μετά απὀ δεκαετίες που το 
Πολεμικό Ναυτικό θα αποκτήσει το 
ευέλικτο και χρήσιμο αυτό ὁπλο, Ιδιαίτερα 
στο χώρο του Αιγαίου. 

Συμπερασματικά, το Πολεμικὸὀ Ναυτικό θα 
λάβει συνολικά το 45060 των πιστώσεων του 
προγράµµατος, ενὠ ο Στρατόὸς το 4090 και 
η Πολεμικἡ Αεροπορία το 1500. Ωστόσο 
το ποσοστὸὀ της Π.Α. µπορεί να αυξηθεί 


σηµαντικἀ αν αποκτηθούν τα 20 επιπλἑον 
μαχητικἀ αεροσκάφη. 
Απο την παραπάνω ανάλυση,ο 
αντικειµενικὸς παρατηρητἠς εύκολα 
βγάζει το συμπέρασμα ότι ενὠ το νέο 

εξοπλιστικό πρόγραμμα εἶναι φιλόδοξο.και 
προς τη σωστή κατεύθυνση στα 
περισσότερα σηµεία του, ωστόσο 
διακρίνεται και απὀ ορισμένες ελλείψεις 
που κατά τη γνώµη µας εἶναι καθοριστικής 
σημασίας για τη διατήρηση του αξιόµαχου 
των Ενόπλων Δυνάμεων. ᾿Ολοι εἶναι σε 
θέση να καταλάβουν ὁτι οποιαδήποτε 
καθυστέρηση σε κάποιο τοµέα των 
Ενόπλων µας Δυνάμεων, αποτελεἰ 
αντικείµενο εκμετάλλευσης απὀ τον 
αντίπαλο, ο οποίος θα φροντίσει µε 
κατάλληλες ενέργειες να αξιοποιήσει όλα 
τα αδύνατα σηµεία σε περίπτωση 
σύρραξης. Και τότε θα εἶναι πολὺ αργά για 
να διορθωθούν τα ὀποια λάθη και να 
αναπληρωθούν οι ὀποιες ελλείψεις. 

-Σ.Κ. 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΓΕΣ 
(ποσά σε εκατομμύρια δρχ.) 


Α/Α «ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΣΥΝΟΛΙΚΟ. ΔΑΠΑΝΗ 


ο ο 3 ΚΟΣΤΟΣ 5ΕΤΙΑΣ 
!. ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΑ κκ. 32000 32 000 
2 ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΙΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 
ο 198 ΧΙΛ ος 180 1800 
3. ΜΕΤΑΧΕΙΡΙΣΙΕΝΑ ΑΡΜΑΤΑ. 

ΜάΒΑ5 18890. 18βο0 
4 ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΑΡΜΑΤΩΝ 
3 Μ4ΒΑ5 -.. 1500 1909 
5 ΥΛΙΚΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ 
ΠΟΛΕΜΟΥ ι 119] 1191 
6. ΥΛΙΚΑ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 5207. 520ἱ 
Τ ΕΞΟΜΟΙΩΤΕΣ ΑΡΜΑΤΩΝ 4200 4200 
8 ΣΥΛΛΟΓΕΣ ΤΟΜΠ ΜΙΊ5 Ρ0 800 
ϱ ΥΛΙΚΑ ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΗΣ 
ΑΜΥΝΑΣ ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ 
ΟΧΗΜΑΤΑ - ΟΡΓΑΝΑ 
ΝΥΧΤΕΡΙΝΗΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΗΣ 
ΚΑΙ ᾿ΣΚΟΠΕΥΣΗΣ : 4950 4990 
10 ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ 4900 4900 
11 ΑΡΜΑΤΟΦΟΡΕΙΣ ΑΡΜΑΤΑ 
ο. ΠΕΡΙΣΥΛΛΟΓΗΣ 1140. Τ190 
12 ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΣΥΝΘΗΚΩΝ 
ΔΙΑΒΙΩΣ ΗΣ 2300 2300 
13. ΕΞΟΠΛΙΣΜΕΝΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 16000. 15000. 
Ἰά ΔΙΚΤΥΑ ΠΑΡΑΛΛΑΓΗΣ 3900 3500 
1 ΠΡΟΜΗΘΕΙΑ ἩΗ 
ΕΚΣΥΓΑΡΟΝΙΣΜΟΣ ΑΡΜΑΤΩΝ 20000. 13100 


16 ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ 
ΠΥΡΟΒΟΛΩΝ 195 ΧΙΛ 4900 4900 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ Γ.Ε.Α. 
(Ποσά σε εκατομμύρια δραχμές) 


Α/Α ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΣΥΝΟΛΙΚΟ. ΔΑΠΑΝΗ 


: α. ΚΟΣΤΟΣ κ 5ΕΤΙΑΣ 

Ἱ. ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΔΥΝΑΜΗΣ ΤΑΚΤΙΚΗΣ 

ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ 0 Ἅᾖ780 
2 ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΑ Β0Π0 β0ο0 
3 ΑΝΑΝΕΩΣΗ ΥΛΙΚΟΥ 

ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ ως 9002 3082 
4 ΜΕΣΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ 

ΠΟΛΕΜΟΥ 390 30 
5 ΣΥΜΠΛΗΡΩΣΗ ΔΥΝΑΜΗΣ ΝΕΩΝ 

ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΑΝΑΛΟΓΑ ΜΕ ΤΗΝ 

ΕΠΙΛΟΓΗ 

6. ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 

ΜΕΣΗΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ 200 5886 
7 ΔΙΚΤΥΟ ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΑΙΓΑΙΟΥ 1400 1400 
8 ΦΟΡΕΙΣ ΚΑΙ ΑΠΟΡΡΙΠΤΟΜΕΝΕΣ 

ΔΕΞΑΜΕΝΕΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ Ε- 

16 / ΜΙΒΑΘΕ 2000 1100 1100 
8 ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΥΤΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ 

ΝΕΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ 
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ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 19 200 8100 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΔΙΑΚΛΑΔΙΚΑ 
(Ποσά σε εκατομμύρια δραχμές) 


ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΔΑΠΑΝΗ 
ΚΟΣΤΟΣ ΄ ΦΕΤΙΑΣ 


Α/Α. ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 


1. ΦΟΡΗΤΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 20480. 3380 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ Γ.Ε.Ν. 


(Ποσά σε εκατομμύρια δραχμές) 


ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΔΑΠΑΝΗ 
ΚΟΣΤΟΣ  5ΕΤΙΑΣ 
Ι ΦΡΕΓΑΤΕΣ (ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ! 41062 ἀδθάδι 
2 ΚΙΝΗΤΕΣ ΣΥΣΤΟΙΚΙΕΣ 

ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΩΝ 

ΒΛΗΜΑΤΩΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ - 


Α/Α ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 


ΕΓΙΦΑΝΕΙΑΣ κά. 8400 8400 
3 ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΑ ΒΛΗΜΑΤΑ 
ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ - ΑΕΡΟΣ μα 4597 «2580 
4 ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΑ ΒΛΗΜΑΤΑ 
ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ - ΕΓΙΦΑΝΕΙΑΣ 360 4800 
5 ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ 
ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 319 419 
8 ΥΛΙΚΟ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ 
ο ΠΟΛΕΜΟΥ 960 5138 
Τ ΚΟΡΒΕΤΕΣ (ΣΚΑΦΟΣ - 
ΟΠΛΙΣΜΟΣ - ΠΡΟΩΣΗ! ΄5000 20000. 
8. ΑΝΘΥΠΟΒΡΥΧΙΑΚΑ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑΠΛΟΙΩΝΙΑΦΙ «40 14000 
3 ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΝΑΥΤΙΚΗΣ 
ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΣ 14000 14000 
10 ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ τα Το 
Ἡ ΣΤΑΘΜΟΣΙΕΥΠΟΒΡΥΧΙΩΑΝ πα 3 
12 ΕΚΣΥΓΚΡΟΝΣΜΟΣ 
ΥΠΟΒΡΥΧΙΩΝ 5000 5000 
13 ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΑ 3 3900 


Ας µην σαπίσουν και τα Μπόινγκ 
707 της Ο.Α. στο Ελληνικὸ. 


᾿Εχει φτάσει πλέον η στιγµή που η 
Ολυμπιακἠ Αεροπορἱα θαᾳ αποσύρει τα ἑξι 
αεροσκάφη Βοείπᾳ 707 απὀ τα τακτικἀ 
της δρομολόγια. Οι νέοι διεθνεὶς 
κανονισμοί εκποµπἠς θορύβου που θᾳ 
ισχύσουν απὀ την 1 Ιανουαρίου 1989, 
αποκλείουν τη χρησιμοποίηση των 
αεροσκαφών αυτών απὀ τις αεροπορικες 
εταιρίες χωρίς τις απαραίτητες 
τροποποιῆσεις που θα μειώνουν τον 
θόρυβο των κινητήρων τους (ΠιΙΙ5ῃ ΚΙδ). 
Αν και οι τροποποιήσεις αυτές δεν είναι 
Ιδιαίτερα δαπανηρες, η χρησιμοποίηση 
των αεροσκαφὠν αυτῶν απο µία 
αεροπορική εταιρία απαιτεί υψηλό 
λειτουργικὀ κόστος, που προέρχεται 
κυρίως απὀ τη µεγάλη κατανάλωση 
καυσίμου σε σύγκριση µε τα σύγχρονα 
αεροσκάφη. 
᾿Ομως ὅτι δεν εἰναι πλέον χρήσιμο σε 
ἕναν τοµέα δεν σηµαίνει ὁτι δεν µπορεὶ 
να χρησιµοποιηθεί µε θαυμάσια 
αποτελέσµατα σε ἕναν ἀλλο. Και αυτό 
βεβαια ισχύει περισσότερο για µία χώρα 
όπως η Ελλάδα, που διαθέτει 
περιορισμένους πόρους, πράγμα που 
απαιτεἰὶ προσεκτική διαχείριση και 
εκμετάλλευση των ευκαιριὼν ὁποτε 
παρουσιάζονται. 

Οι πληροφορίες µας εἶναι ότι η 
Ολυμπιακή Αεροπορία αναζητεί 
αγοραστές γι αυτά τα αεροσκάφη. Η 
γνώµη µας εἶναι ὁτι δεν θα μπορούσε να 
βρει πιο ακατάλληλο χρόνο για νατο 
κάνει. Αν η ΟΑ εἶχε φροντίσει να 
αντικαταστήσει τα αεροσκάφη αυτά πριν 
µερικάἁ χρὀνια, θα μπορούσε να επιτύχει 
μεγαλύτερη τιµή µεταπώλησης. 

Πράγμα που βέβαια δεν ισχύει τώρα, 
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καθώς στο τέλος τοι χρόνου θα 
υπάρχουν εκατοντάδες τέτοια αεροσκάφη 
για πώληση σε ὀλο τον κὀσμµο, µε 
αποτέλεσµα να πέσουν κατακόρυφα οι 
τιμὲς τους. Το ὀφελος εξάλλου της ΟΑ 
απὀ την ἐγκαιρη αντικατάσταση των 
αεροσκαφών θα ήταν σηµαντικὀ καθώς θα 
εξοικονομούσε μεγάλα ποσά απὀ το 
χαμηλότερο λειτουργικὀ κὀστος των νέων 
αεροσκαφών, ενώ δεν θα ἦταν 
αναγκασμένη να νοικιάσει αεροσκάφη για 
να καλύψει τις ανάγκες της, µέχρι την 
παραλαβή των τριὼν Βοθἱπο 767-200ΕΒ. 
Σημειώνουμε ὁτι το κὀστος ενοικίασης 
ενὸς αντίστοιχου αεροσκάφους φτάνει τα 
300.000 δολάρια το µήνα. Η σπουδἠ 
λοιπὸν για την πώληση των Τ07 ἐναντι 
πινακίοιυ φακἠς, νομἰζουµε ὅτι δεν 
εξυπηρετεί πλἑον κανένα σκοπὀ. 
Αντίθετα τα αεροσκάφη αυτά θα 
μπορούσαν να αποδειχθούν πολύτιμα 
στην υπηρεσία της Πολεμικής 
Αεροπορίας. Και όσο κι αν φαίνεται 
παράξενο εἶναι ικανά να αυξήσουν τη 
μαχητική της ικανότητα. Τα αεροσκάφη 
αυτά αποτελούν θαυμάσιες πλατφόρμες 
για τη µεταφορά κάθε εἶδους εξοπλισμού. 
Μπορούν να χρησιμοποιηθούν σαν 
αεροσκάφη συλλογής ηλεκτρονικών 
πληροφοριών (ΕΙ ΙΝΤ) αφού εξοπλισθοὺν 
µε τις κατάλληλες ηλεκτρονικες 
συσκευές (βλέπε Ισραήλ), σαν εναἑριοι 
σταθμοί διοίκησης και θλέγχου, σαν 
τάνκερς για ανεφοδιασμὀ στον αέρα, µετά 
βέβαια τις κατάλληλες μετατροπές, κ.λπ. 
Είναι γνωστό εξάλλου ότι τα αεροσκάφη 
Ε-9Α Αν/8ο5 ἐγκαιρης προειδοποίησης 
του ΝΑΤΟ, αποτελούν µία μετατροπή του 
αεροσκάφους Βοείΐπᾳ 707 µε νέους 
κινητήρες. 

Η πρὀτασή µας λοιπὀν εἶναι να αγοράσει η 
Πολεμική Αεροπορίἱα τα ἑξι 707 απὀ την 
ΟΑ και να τα χρησιμοποιήσει κατάλληλα. 
Μετά απὀ µία γενικἠ επισκευή τα 
αεροσκάφη θα μπορούν να 
χρησιμοποιηθούν για τις παραπάνω 
χρήσεις σαν πολλαπλασιαστες δύναμης. 
Φανταστείτε για παράδειγµα τις τεράστιες 
δυνατότητες που προσφερει ο εναἑριος 
ανεφοδιασμός τὀσο στην αὐξηση της 
ακτίνας δράσης των μαχητών αεροσκαφών 
ὁσο και στη διάρκεια παραμονής τους 
στον αἐρα. Το ἰδιο ισχύει και για τις 
αποστολές ΕΙ ΙΝΤ, ΟΟΜΙΝΤ και 
ηλεκτρονικού πολέμου. Το αεροσκάφος 
µπορεί να παραμείνει στον αέρα για οκτώ 
ολόκληρες ώρες! Η εκπαίδευση του 
κατάλληλου προσωπικού δεν θα 
αποτελέσει ιδιαίτερη δυσκολία για την 
Π.Α., καθὼς υπάρχουν ἠδη Ἕλληνες 
χειριστές στα Ε-3Α Ανναο5, ενώ 
προσωπικὀ εδάφους εξυπηρετεί τα 
αεροσκάφη στη Νατοϊκή βάση στο ᾿Ακτιο. 
Η συντήρηση Θα µπορεί να 
εξακολουθήσει να γίνεται στην ΟΑ 
εξασφαλίζοντάὰς της ἑνα μόνιμο ἐσοδο. 
Ωστόσο τα 707 θα μπορούσαν να 
αποδειχτούν χρήσιμα και σε άλλους 
τοµείς. 

Ἓνας απὀ αυτούς εἶναι και η μεταφορά 
των πολύὐ απαιτητικὠν επισήμων µας. Ετσι 
θα αποφύγουν την ταλαιπωρία των 
σπαρτιάτικων σε ανέσεις Ο-130 και 
επιπλέον δεν θα αναγκάζονται να 
συνωστίζονται µε κοινούς θνητούς σε 
αεροσκάφη της γραμμής. 

Το 707 μπορεὶ εύκολα να μετατραπεί σε 
αεροσκάφος ΝΙΡ µε την προσθήκη Πι5δΗῃ 
κππου θα μειώσει το θόρυβο των 


κινητήρων και την κατάλληλη 
διαρρύθμιση του εσωτερικού που μπορεί 
να ικανοποιήσει και τα πιο απαιτητικἀ 
γούστα. Στην τιµή των 10 εκατ. δολαρἰων 
περίπου οι επἰσημοί µας θα διαθἐτουν ἑνα 
αεροσκάφος µε χωλ, σαλόνι και 
τραπεζαρἰα που θα μπορεί να τους 
μεταφέρει σε οποιοδήποτε μέρος του 
κόσμου, αντὶ ενὸς στενόχωρου 
επιχειρηματικού τζετ που επιπλέον θα 
στοιχίσει και τα διπλάσια χρήματα. 
Ελπίζουμε λοιπὀν να επιλέξουν αυτήν τη 
λύση που εἶναι ταυτόχρονα η πιο άνετη 
αλλά και η πιο οἰκονομική. 
Σαν ὑστατο επιχείρηµα μπορούμε να 
αναφέρουμε ὁτι το ἰδιο αεροσκάφος 
χρησιμοποιεί και ο πρὀεδρος των 
Ηνωμένων Πολιτειών. 
Το συµπἑρασµα εἶναι ότι µε το κόστος 
δύο περίπου μαχητικών αεροσκαφών η 
Ελλάδα µπορεἰ να αξιοποιήσει τις 
δυνατότητες των Βοείπᾳ 707 και να 
καλύψει σημαντικὲς ανάγκες της. Βέβαια 
η εὐκολη λύση εἶναι να αφεθούν τα 707 
να σαπἰσουν σε µἰα γωνία του 
αεροδρομἰου του Ελληνικού όπως έγινε 
και µε τα 720. Ελπίζουμε ότι αυτή τη 
φορά θα επικρατήσουν πιο δημιουργικές 
σκέψεις. 

Γ.Χ. 


Η συναρμολόγηση του πρώτου μεταγωγικοὺ 
αεροσκἁ σεις. Ίττης Μακντόνελ Ντάγκλας 


κ ως ηστις εγκαταστάσεις της εταιρίας 

αλιφόρνια. Ἔτσι σχετικἀ σύντομα θα 
ει να αναμένεται η πρωτη πτήση. Η 959ΑΕ 
έχει παραγγείλει 210 0-17 και αναμένεται ότι 
θα τα παραλάβει όλα μέχρι το τος 2000 για να 
ενισχύσει τη δύναμη των Ο0-141 και 0-5 και 
παράλληλα να αναπληρώσει τις παλαιότερες 
εκδόσεις του 060-190. 


Η Σοβιετικἡ Ένωση εκτόξευσε τα δύο ὅια- 
στηµόπλοια «Φόβος» γιαπην εξερεύνηση του 
πλανήτη Αρη στις 7 καιστις 12 Ιουλίου. Κάθε 
διαστημόπλοιο ζυγίζει 6.220 κιλα. Θα χρεια- 
στούν περίπου 200 ημέρες για να φθάσουν 
στον Αρη, και μετά απὀ τρεις μήνες θα στρα- 
φούν προς το δορυφόρο Φόβο. ΄Οπως έγινε 
γνωστό το ἑνα απὀ τα διαστημόπλοια αντιµε- 
τωπίζει σοβαρά τεχνικά προβλήµατα. 


Η παραχώρηση απὀ τη Δυτ. Γερμανία των 75 
αρμάτων μάχης | εορ8Γά 1Α4 στην Ελλάδα, 
αντιμετωπίζει δυσκολίες λόγω διαφωνιών 
μεταξύ του Δυτικογερμανικών υπουργείων 
Εξωτερικών και Οικονοµικών. ΄Οπως εἶναι 
γνωστο ο υπουργός Εξωτερικών της Δυτ. Γερ- 
µανίας ΗΒπς-ΟἱθίΓίοΏ ἄ8ΠΡΟΠΕΙ αρχικά υπο- 
σχέθηκε τη δωρεάν παραχώρηση 50 αρμάτων 
στην Ελλάδα σαν αντισταθµιστικἀ οφέλη για 
την επιλογή της γερμανικής φρεγάτας ΜΕΚΟ 
200 απὀ το Ελληνικό Ναυτικό, που αργότερα ο 
υπουργὸς των Οικονομικών αὐξησε σε 75. Το 
Δυτικογερμανικὸ υπουργείο ᾿Αμυνας συμφώ- 
νησε για την παραχώρηση των αρμάτων µε την 
προὐπόθεση ὁτι θα αντικατασταθοὺν απὀ ἀρ- 
µατα ἱ.6ορ8/{4 2 µε επιπρόσθετο κὀστος 100 
Εκατ. µαρκων. - ἳ 

Ἡ επιτροπή εξωτερικών υποθέσεων έχει ήδη 
συμφωνήσει για την παραχώρηση, αλλά η επι- 
τροπή προὐπολογισμού απέρριψε την πρὀταση. 
Η Βενεζουέλα υπέγραψε ἕνα συμβόλαιο µε 
τη γαλλική εταιρία Ματρά για την αγορά πυ- 
ραύλων αξρος - αέρος ΜΒΦίο-2,που θα εξο- 
πλίσουν τα αεροσκάφη της ΜΙΓ8ᾳ9 ΙΙΙ. Δεν 
έγιναν γνωστὲς λεπτοµερειες για τον αριθµό 
των πυραύλων, αλλά η αξία του συμβολαίου 
εἶναι 31,2 εκατ. δολάρια. Μἐχριτώρα Εξιχώρες 
έχουν αγοράσει τον Μᾶσίο-2. Η Γαλλία, ΤΟ 
Βέλγιο, η /νδία, η Ιορδανία, το Αμπού Ντάμπι και 
η Ελλάδα. 


ΠΗΓΗ ΤΗ 


ΜΕΤΑΓΩΓΙΚΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 

Η ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ; 
Σε λἰγο καιρὀ το ΚΥΣΕΑ θα 
ασχοληθεί µε την υπόθεση της 
αγοράς ἡ ὀχι (και αν ναι ποιού τὺ- 
που) νέων µεταγωγικών αερο- 
σκαφών για τις ανάγκες της ΙΠο- 
λεµικής Αεροπορίας. 
Προτού ληφθεί η οποιαδήποτε 
απόφαση, θα ἠθελα να παραθέσω 
μερικὲς σκέψεις µου πάνω στο 
θέµα αυτό. 
Η µεταφορά και ρίψη αλεξιπτω- 
τιστὼν σε µεγάλη κλίµακα κατά 
τα ήθη του Β΄ Π.Π. δεν είναι δυ- 
νατὴ απὀ τη μικρούλα Ελλάδα. 
Ούτε αναγκαία εἶναι όμως µε τα 
σημερινά δεδοµένα της πολεµι- 
κής τακτικής. Αντίθετα ρίψεις 
αλεξιπτωτιστών μικρής κλίμακας 
σε περιοχὲς που ὅεν μπορούν να 
προσεγγισθούν με άλλα µέσα, εἰ- 
ναι υπερχρήσιµες. Γι᾽ αυτὲς τις 
ρίψεις όμως νομἰζω ότι τα αερο- 
σκάφη 0-130 που διαθέτει αυτή 
πη στιγµή η Π.Α. εἶναι αρκετά. Θα 
µου πείτε τα μεταγωγικά αερο- 
σκάφη δεν εκτελούν µόνο ρἰψεις 
αλεξιπτωτιστών, αλλά και συµβα- 
τικὲς μεταφορές στρατιωτών και 
στρατιωτικού υλικού απὀ αερο- 
δρόμιο σε αεροδρόμιο. Πολύ 
σωστά. Όμως απὀποιό αεροδρὀ- 
µιο προς ποιὀ φαντάζεστε ότι θα 
επιχειρούν; 
Μήπως απὀ την Ελευσίνα στην... 
Κωνσταντινούπολη; 
Φυσικά ὀχι. Θα εκτελούν µετα- 
φορές µέσα στον Ελληνικό χώρο. 
Μα τότε τα ς-130 μαζίµετασαε- 
ροσκάφη της Ολυμπιακής Αερο- 
πορίας, που σε καιρὀ πολέμου θα 
επιταχθούν, εἶναι αρκετά Μάλι- 
στα μπορούμε να προσθἑσουµε 
σ᾿ αυτά και τα νέα κομιούτερ που 
πρὀκειται να αγοραστούν για την 
Ολυμπιακή Αεροπλοῖα. Εδώ µά- 
λιστα συμφωνω µε την ιδέα να 
εκπαιδεύονται κάποιες φορές το 
χρὀνο τα πληρώματα Των αερο- 
σκαφὠν αυτών για τέτοιες απο- 
στολὲς. Μην ξεχνάμε επίσης το 
μεγάλο κόστος αγορὰς και συντή- 
ρησης µεταγωγικών αεροσκαφών, 
την ανάγκη ύπαρξης διαδρὀµων 
αποπροσγείωσης ἑστω και πρὀὸ- 
χείρων καθώς και το ότι τα αερο- 


γε 


σκάφη αυτά εἶναι ιδιαίτερα ευά- 
λωτα. ᾿Ολοι καταλαβαίνουν ὁτι η 
κατάρριψη τέτοιου αεροσκάφους 
σε καιρό πολέμου και ενώ αυτὸ 
βρίσκεται σε αποστολἠ, εἶναι πολύ 
επώδυνη για μικρές χώρες, όπως 
η: Ελλάδα. Αντίθετα µια ομάδα 
βλικοπτέρων μπορούν να κάνουν 
την ἴδια δουλειάἀ (μεταφορά 
στρατιωτὠν και υλικού) οικονοµι- 
κότερα, ασφαλέστερα, κατά τη 
γνώμη µου και µε δυνατότητα 
προσέγγισης δυσπρόσιτων απὀ 
ἄλλα µέσα περιοχὠν. Ελικόπτερα 
όπως τα 0Η-47 Σινούὺκ έχουν και 
την ικανότητα ρίψεων αλεξιπτω- 
τιστών. Εἶμαι λοιπὀν υποστηρικτής 
των ελικοπτέρων, τουλάχιστον 
όσον αφορά τις συνθήκες του 
Ελλαδικού χώρου (μικρές αποστά- 
σεις, ποικίλη εδαφικἠ διαµόρφω- 
ση, μεγάλοι ορεινοί ὀγκοι, ύπαρξη 
λίγων αεροδρομίων). Προτείνω, 
λοιπὀν, τα χρήµατα που θα δίνο- 
νταν για την αγορά νέων µετα- 
φορικών αεροσκαφών να προ- 
στεθούν στον προὐπολογισμό για 
τα νέα ελικόπτερα των Ενόπλων 
Δυνάμεών µας. Με στὀχο την 
ὑπαρξη ὁσο το δυνατόν μεγαλύ- 
τερης οµοιογένειας, κρίνω ότιτο 
πλάνο της αγοράς νέων ελικοπτε- 
ρων πρέπει να εἶναι το εξής: 

--- Αγορά αριθμού ελαφρών ελι- 
κοπτέρων π.χ. Α-108, Ραπίπει ἠ 
ιΥηχ-ᾶ στις παρακάτω εκδὀσεις 
τους: ελαφρά µεταφορικἀ 7-10 
θέσεων, ελαφρά αντιαρματικά, 
εγγὺς υποστήριξης, καταδιωκτικά 
(µε πυραύλους αέρος - αἐρος), 
έρευνας - διάσωσης, σώντονι- 
σμού και φωτισμού στόχων, νο- 
σοκομειακἀ και ηλεκτρονικού 
πολέμου. 

--- Αγορά αριθμού μεσαίας κλἰ- 
µακας ελικοπτέρων πχ. ΦμρθΓ 
Ῥωπιβ ἡ ΕΗΊΟ1Ί στις παρακάτω 
εκδόσεις τους; μεσαίας κλίμακας 
µεταφορικἀ 20-25 θέσεων, 
έρευνας και διάσωσης σε θαλάσ- 
σιο περιβάλλον, ναυτικής συνερ- 
γασίας (τα οποία λόγω του μεγὲ- 
θους τους θα επιχειρούν απὀ βά- 
σεις στην ξηρᾶ). : : 
-- Αγορά επιπλέον Σινούκ σε ρό- 
λο βαρέων μεταφορικών. 

Επίσης μπορούν κάποια ελαφρά 
ελικόπτερα απὀ τον τύπο που θα 


επιλεγεί τελικά, να χρησιµοποιη- 
θούν απὀ προκεχωρηµένα ελι- 
κοδρόὀµια σε νησί του Α. Αιγαίου, 
για τη µαταίωση θαλάσσιων απο- 
βάσεων και αεραποβάσεων, εξο- 
πλισμένα στην πρὠτη περίπτωση 
με κάλαθους ρουκετών και ελα- 
φρἀ πυροβόλα και στη δεύτερη 
περίπτωση µε πυραύλους αέρος 
- αἴἔρος π.χ. Στίγκερ ἡ Μιστρἀλ 
και πολυβόλα. ᾿Όσον αφορά την 
περίπτωση των ακριβών απὀλυτα 
εξειδικευμένων αντιαρματικών 
ελικοπτέρων τύπου Απάτσι ἡ Α- 
129 Μανγκούστα, νομἰζω ότιστις 
συνθήκες της Ελλάδος που δεν 
επιτρεπουν µεγάλες συσσωρεύ- 
σεις αρμάτων και κατά συνέπεια 
μεγάλες αρµατοµαχίες, δεν εἶναι 
τὀσο απαραίτητα. Οι τύποι ελα- 
φρών ελικοπτέρων που ανἐφερα, 
Α-109 / Ραπίηο: / ΙΥηΧ 3, στις 
αντιαρματικὲς τους εκδόσεις και 
µε συσκευές που τους επιτρὲ- 
πουν να επιχειρούν μέρα και νύ- 
χτα, νομίζω ὁτι καλύπτουν τις 
ανάγκες µας. Αν παρ᾽ όλα αυτά 
το ΚΥΣΕΑ αποφασίσει αγορά τὲ- 
τοιων ελικοπτέρων ([ἴσως για τις 
συνθήκες της Β. Ελλάδας) δεν 
αντιτίθεµαι. Πιστεύω ότι σ᾽ αυτὴν 
την περίπτωση το Α-129 ἡ η βελ- 
τιωµένη ἐκδοσή του Τοναλ, ἐχει 
την καλύτερη για µας σχἑση κὀ- 
στους / απὀδοσης. 
Ελικόπτερα λοιπὀν! ἛἜνα όπλο 
που µπορεί να προσφέρει πολλά 
καιπου δυστυχώς μέχριτώρα δεν 
το έχουμε αξιοποιήσει πλήρως. 
Χατζηάµαλλος Κώστας 


Δωδεκάνησα 
ΠΕΤΩΝΤΑΣ 
ΣΤΑ ΣΥΝΝΕΦΑ 
ΜΙΑΣ αυ 
ΟΥΤοΟο 
Παρακολουθώ απὀ καιρό αυτόν το 
διαλογο-αλληλογραφία για τους 
αντιρρησίες συνείδησης και για τη 
γενικότερη προβληματική της 
ἀμυνας της Ελλάδας. Μετά απὀ 
καιρὀ βλέπω ὅτι συνεχίζεται η 
ακραία τοποθέτηση των δύο 
αντιπάλων, κατά την αγνή ελληνι- 
κἠ καφενετζἰδικια συνήθεια. Οι 
«υπέρ» και οἱ «κατά». Τα επίθετα 
συνεχίζουν να εἶναι βαριά και απὀ 
τις δύο πλευρές, γιατί έχουμε τη 
συνήθεια να µη βλέπουμε το δίκιο 


καιτων ἄλλων και να το παἰζουµε 
εικονομάχοι και εικονολάτρες. 
Γιατί δεν τοποθετούμε το πρὀ- 
βληµα συνειδησιακά, γιατί δεν 
εξηγούµε τη συμπεριφορά των 
ανθρώπων που δεν θέλουν να 
υπηρετήσουν; Γιατί µας αρὲσει να 
προβάλουµε τη δικἠ µας στρατι- 
ωτική θητεία για να εκδικηθούµε 
αυτούς που δεν κάνανε; Δεν 
μπορώ να καταλάβω και το ἶδιο το 
περιοδικό που κόλλησε στο ερὠ- 
τηµα ποιὸς θα αντιπαρατάξει τα 
στήθεια του στους τουρκαλάδες, 
όταν θα µας επιτεθούν; 


Νομίζω ὁτι το πρόβλημα της 
στρατιωτικής θητείας εἶναι ἀλλο. 
Καιτο πραγματικὀ θὲµα βρίσκεται 
στο ὁτι ο στρατὸς µας δεν εἶχε 
στὀχο, μέχρι πρὀσφατα τουλάχι- 
στον, την αμυνα της χώρας. Δεν 
πείθει το νἐο που πρὀκειται να 
στρατευτεί και να προσφἑρει δύο 
χρόνια απὀ τη ζωή του ὁτι αυτά 
εἰναι αποκλειστικἀ για να αναχαι- 
τιστούν οἱ κακοί τουρκαλάδες. 
Αρνείστε, µήπως, ότι μέχρι σή- 
µερα ο στρατὸς αντιπροσωπεύει 
ό,τι πιο συντηρητικὀ έχει η χώρα 
µας; Ότι ακόµα πρωταγωνιστεὶ 
στο φακέλωμα των πολιτών που 
στρατεύονται και ὅτι διοικείται 
ακόµη απὀ στελέχη µε αµφισβη- 
τούµενο δηµοκρατικὀ πιστεύω; 
Νομίζω ὁτι και σε σας οι αναµνή- 
σεις της επταθτίας εἶναι ανεξι- 
τηλα χαραγμένες στη σκἐψη σας. 
Πως, λοιπὀν, να µην προβληµατι- 
στούμε, όταν φυλακίζονται πολὶ- 
τες, ὁπως ο Μαραγκάκης και ο 
Μακρής, απλά και µόνο γιατί πι- 
στεύουν στη «μη βία», στην πλήρη 
αποστρατιωτικοποίηση, στη συ- 
ναδέλφωση των λαών και στην 
κοινωνική προσφορά! Μήπως αυ- 
τά που πιστεύουν εἶναι τόσο µε- 
γάλα εγκλήματα, ὥστε να τιµω- 
ρούνται σαν λιποτάκτες εξαιτίας 
της εφαρµογής του νόμου που 
ισχύει ακόµα - μιλάω για το προ- 
εδρικὀ διάταγµα της χούντας περὶ 
κατάστασης επιστράτευσης; 

Μήπως εμείς της Πτήσης (και 
λέω εμείς, γιατί εἰμαστε αναγνώ- 
στες σου απὀ τότε που ιδρύθηκες 
και, ὁπως λέει ο λαθραναγνώστης 
σου Θοδωρής Λαμπρόπουλος, 
απογειωμένοι χομπίστες, λάτρεις 


ρχη ΓΕΑ αντιπτέραρχος Ν. Στάππας 
Μον την Ιορδανία απὀ 25-30 Σεπτεµ- 
βρίου µετά απὀ επίσηµη πρόσκληση του Ίορδα- 
γού οµολόγου του, υποπτεράρχου Ξηωγάοπη. 
Κατάτην εξαήµερη παραμονήτου επισκέφθηκε 
µονάδες και εγκαταστάσεις της ιορδανικής 
αεροπορίας. 


Ἰθο) οτι της ς Πολε ο ος Τα πρώτα 
αεροσκάφη που στ παραδοθούν, θα παραμεὶ- 
νουν στις ΗΠΑ γιατην εκπαϊδευση των τεχνικών 
και θα φτάσουν τον Ιανουάριο του 1989 στην 
Ελλάδα. Όσον αφορά τα τεχνικἀ χαρακτηρι- 
στικά των αεροσκαφών, ο κ. Γιώτας δήλωσε ὁτι 
δεν υπάρχει λος πρόβλημα στα αεροσκάφη 
που κατασκευάζονται για την Πολεμική Αερο- 
πορία, γιατί η κατασκευή τους ακολουθεί βελ- 
κενο προδιαγραφὲς που έχουν ενσωµα- 

τωθεὶ στη σύμβαση. Σύµφωνα µε τη σύμβασηη 
παράδοση των Ε-Ί6θα ακολουθήσει ἑναν ταχύ 
ρυθμό και θα ολοκληρωθεί τον Οκτώβριο του 


1989. Η εκπαΐδευση του προσωπικού σε αμερι- 
κανικὸ ο ος θα ολοκληρωθεί το Δεκέμβριο 


του 19: 


ᾖΕληνκὴ πολομ Αεροοραπροθριᾶς 


Μ" ρομηθεῖ κα Ἐκ) και εγκατάσταση ενὸς συστή- 
να σης (ΟΓουπά Οοη!γοἱ 
ρρίσα γιατοσε! οτης Σούδας, συ- 
νολικού κόστους 1,5 δισ. τὴ ενώ ο δεύτερος 
επίσης ύψους 1,5 δισ. . αφορά την προµή- 
... και εγκατάσταση τηλεπικοινωνιών 
Προκλητικὲς παραβιάσεις του εθνικού εναξ- 


ρίου χώρου τουρκικά 
και αμερκακά αεροσκάφη κατά τη διάρκεια 
της νατοῖ Ὃ Ὀἱβρίαγ Ὀείθιπιπα!ιίοη 
στις αρχές Οκτωβρίου. ΟΙΠιο σημαντικές ἦταν 
χαμηλή διέλευση σµήνους τουρκικών αερο- 
σκαφών πάνω απὀ τη Λέσβο καθώς και ὅύο 
περιπτώσεις αερομαχιών µε ελληνικἁ μαχητικά 
αεροσκάφη. Οιπερισσότερες παραβιάσεις ἐγι- 
ή στις περιοχὲς Λήμνου, Λέσβου, Χίου και 
αρρών. 


Περισσότερα απὀ 1000 Ε-18 Ηογποί έχουν 
παραγγελθεί μέχρι απὀ το αµερικα- 
γικὸ προς αντικατάσταση 
των παλαιότερων τύπων των Ε-4 Ρῃαπίοπι 
και Α-7 Οο/φαΐτ, ενώ σημαντικός αριθµός έχει 
πουληθεί στον Καναδα την Αυστραλία, 
ἰσπανία και το Κουβέιτ που πρόσφατα εξε' 
λωσε την πι του να αγοράσει 40. Μέχρι 
σήµερα έχουν κατασκευαστεἰ700Ε-18 σπα 


κο Α920 “αρ σε ο. ακόµα µεγάλη 


πιτυχία ρμπας, η οποία 
μευσι ο Ὃ νοίνα 1θ00 τέτοια 
αεροσκάφη µέχριτο 2000 καταλαμβάνοντας το 


3390 της παγκόσμιας αγοράς σε αεροσκάφη 
στενής ατράκτου. Η καθυστέρηση της εμφάνι- 
σης του 150θέσιου ανταγωνιστικού Μπόινγκ 
ενισχύει αυτή την άποψη, καθώς και το ότι 
αυτήν τη στιγµή η Έρμπας κατέχειτο θ2όθτης 
παγκόσμιας αγορᾶς των δικινητήριων επιβατι- 
κὠν φαρδιάς ατράκτου µε τα Α300 και Α310. 
Μέχρι σήµερα υπάρχουν για 320 
... λος πας 500 Α300 και Α310, ενώ για τα 
νέα Α και το τετρακινητήριο ΑΦ40 οἱ πα- 
ραγγελίες έχουν φτάσει τα 150 αεροσκάφη 
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ο 


της Τεχνολογίας, ερασιτέχνες, 
ιστοριοδίφες) που έχουμε κάνει 
στρατιωτικό, δεν θα έπρεπε να 
μιλάμε ενάντια σ᾿ αυτούς που 
δεν θέλουν να υπηρετήσουν για 
λόγους ιδεολογικούς. Νομίζω ότι 
εμείς που κάναµε το στρατιωτικό 
μας συνειδητά και αντέξαµε στο 
βλακώδες. κούρεμα, το αναίτιο 
καψόνι, την παράλογη πειθαρχία, 
τη φυλάκιση για πολιτικούς λό- 
γους και την αποκοπἠ µας απὀ 
την καθηµερινἠ ζωή πρέπει να 
καταλαβαϊνουµε καλύτερα απὀ 
όλους γιατί υπάρχουν σήμερα νὲ- 
οι,που πιστεύουν ότι η στρατιω- 
τικἠ θητεία εἶναι άχρηστη και χω- 
ρὶς λὀγο. Και επειδή γνωρίζω ὁτι 
απευθύνοµαι σε ανθρώπους φα- 
νατικούς της τεχνολογίας, θά 
Ἴθελα να ξέρω ποιᾶς τεχνολογίας 
εἰναι οπαδοί; Δηλαδή της επιστή- 
µης που εργάζεται για τη βελτἰ- 
ὠση της καθημερινής ζωής ἠ αυ- 
τὴς που συνηθίζεται πολυ σήµε- 
ρα, για το πώς θα πετύχει το καλύ- 
τερο σκότωμα του ἆλλου;, Το 
αντιφατικὀ του περιοδικού µας 
εἶναι ότι βγάζει ἑνα τεύχος επι- 
στήµης και τεχνολογίας για ειρη- 
νικούς σκοπούς και πέντε τεύχη 
για πολεμικούς. Δεν εννοώ, βὲ- 
βαια, τα θαυμάσια ιστορικἀ σου! 
ἀρθρα ἡ τις στρατηγικὲς σου 
αναλύσεις, αλλά µιλάω για την 
παντελἠ ἑλλειψη παρουσίασης 
εναλλακτικών απὀψεων σ᾿ αυτό 
που λέγεται στρατός. 


Νομίζω, τελικά, ότι κανένας µας 
δεν πρὲπει να ξεχνάει ὁτι ο πιο 
δυνατὸς πολεμιστής εἶναι αυτός 
που υπερασπίζεται την κοινωνία 
στην οποία πιστεύει. Και πιστεύ- 
εις σε µια κοινωνία, όταν αυτή δἰ- 
νειτο δικαίωμα στον κἆάθε πολἰτη 
να υπερασπίζεται τα πιστεύω του, 
να παλεύει γι αυτά (αναφέρω ἑνα 
απὀ τα βασικά αιτήματα). Δεν 
μπορούμε, λοιπόν, να κοροί- 
δεύουµε τον κὀσμο προβάλλο- 
ντας μονόπλευρα σαν μόνη λύση 
στη συνεννόηση των λαών τους 
εξοπλισμούς, την εκµοντερνο- 
ποίηση των εξοπλισμών και οὕτω 
καθ οξής (και µη µου πεῖτε ὁτι 
εξοπλισμοἰ σημαΐνουν εξασφἀἁλι- 
ση της ειρήνης). Θά ταν λοιπόν 
καλύτερα ν᾿ αφήσουμε στην 


ο. 
ΝΕΕΝΕΚΕΚΕΕΚΕΕΚΕΕΕΚΕΕΕΕΕΕςΣ/ ΄΄ « 


άκρη την ἀκρατη πολεμοτεχνο- 
λογία µας και να ασχοληθούμε 
λίγο παραπάνω µε τους πολλούς 
ἀλλους τομεὶς της επιστήμης που 
προωθούν ιδανικἁ όπως αυτά που 
πιστεύουν οι αντιρρησἰες συνειἰ- 
ὄησης. Γιατί το ζήτημα δεν εἶναι 
πὠς θα αποφύγουμε τη στρατιω- 
τικη θητεία, αλλά το πὠς θα οι- 
κοδοµήσουµε µια διαφορετική 
παγκόσμια πραγματικότητα, ὀπου 
αντἰ να μαλώνουμε και να ανα- 
γκαζόµαστε να διατηρούµε κο- 
λοσιαία οπλοστάσια, θα βρούμε 
δρόμους συνεννόησης και συ- 
ναδέελφωσης. Τα ιδανικα, δηλαδή, 
που πιστεύουν οι αντιρρησἰες 
συνείδησης. 
Βασίλης Χουβάρδας 
Κώστας Ρέτσος 
Θεσσαλονίκη 


Αν τα πράγματα ήταν .- όπως µας Ταπε- 
ριράφετε, τότε θα έπρεπε να καταργή- 
σουµε τη θητεία, να κάψουμε τα όπλα µας 
και να συνταξιοδοτήσουµε ὀλους τους αξι- 
ωματικούς, επιδιδόµενοι απερίσπαστοι στο 
ἔργο της «συναδέλφωσης των λαών». 
Πιστεύουμε λοιπὀν ὁτιο τρόπος σκέψης σας 
απέχει [ντ της σκληρἠς πραγµατικότη- 
τας και ξηγήσουµε το γιατ. 
Ο πόλεμος εἶναι µία ιδιαίτερα φρικτή εµ- 
πειρία, Δεν υπάρχει λογικό ον που να τον 
εὐχεται, Ιδιαίτερα αν Μορ λάνλης γα οωμν μέ- 
βς σ᾿ αυτὸν στην μ 

σκλαβιά εἶναι εξ ον ὁρκ «ΜΜ 
Επιφέρει στέρηση πι ελευθερίας και 
εξευτελισμὀ της ανθ η ονωηραήρας. 
Αποτελεί ἑνα συνεχές μα) τιο καψόνι». 
Οι δύο ἐννοιες αποτελούν τα άκρα ας 
εξίσωσης που περικλείει τον κόσµο, 
η κατάσταση φτάσει στα άκρα π 
επιλεγεί η µία από τις δύο. .. τότε όμως 
μία κοινωνία δηµιουρ' οχι µία ενδιάμεση κατά- 
σταση έτσι ὥστε να διατηρεί µία ισοοροπία. 
Σε µια δημοκρατική Ιδιαίτερα κοινωνία, που 
απειλείται απὀ εξωτερικούς παράγοντες, το 
τίµηµα της ελευθερίας είναι µία νικά 
ο ορον ΝηΠ αλλά ηθελημένη «σκλαβιά», 

Ένα µέρος Του πληθυσμού για ἑνα ορισμένο 
χρονικό διάστηµα επιφορτίζεται µε την 
αποστολἡ της υπεράσπισης του εαυτού του 
και της υπόλοιπης κοινωνίας. Δυστυχώς, σ᾿ 
αυτό το σηµείο και εσείς και όσοι πιστεύουν 
τα ἴδια µε σας, ὅεν έχουν να προτείνουν µια 
πρακτική και εφαρµόσιµη εναλλακτικἡ λύση. 
Εκτὸς αν θεωρείτε ότι μώμκρ της θη- 
τείας θα λύσει μαγικά όλα τα προβλήματα, 
Το πρόβλημα µε τη μοροήση εἶναι ότι δεν 
είναι το τέλειο πολίτευμα. Είναι το τελειό- 
τερο απὀ τα υπάρχοντα αλλά όχι τέλειο. Γι᾿ 
αυτό και η γνώµη των πολλὼν επιβάλλεται 
και στους λίγους που µπορεί να έχουν αν- 
τιρρήσεις. 
Αν λοιπόν κάποια ων γρ οι λίγοι καταφέρουν 
να πείσουν σταδιακἀ τους υπόλοιπους ὁτι 
δεν υπάρχει τίποτα για το οποίο αξίζει να 
πολεµήσεις, τότε και τὸ περιοδικὀ αυτό θα 
πάψει να ασχολείται µε τα θέµατα άμυνας. 
Και ἄδικα µας κατηγορείτε για «παντελἠ 
έλλειψη παρουσίασης εναλλακτικών απὀ- 
Ψεων σ᾿ αυτό που λέγεται στρατὸς». Πα- 
ραβλέπετε το γεγονός ὅτι η «Π» εἶναι το 
μοναδικό απὀ όλα τα περιοδικἀ του χώρου 


πει Ἴᾱ 


που αφιερώνουν συνεχώς πολλὲς 
σε θέµατα Ει οτμης, Ὑσχρλο 
μες, Εμείς κ. -” ον 


αἱ τις ΕΝ. 
Το πρόβλημα ὁ σα αν να. εἰ- 
ναι ότι οἱ ὺς ον ας ανα 


ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΑΝΤΙΡΡΗΣΙΕΣ 
ΣΥΝΕΙΔΗΣΗΣ 
Αφορμή για το γράμμα μου, Είναι 
το γράμμα ο δε, ου αναγνώστη 
σου του κ. Θοδωρή Λαμπρόπου- 
λου. 
Αγαπητέ κύριε Λαμπρόπουλε ἑνα 
εἶναι σίγουρο σχετικἀ µε τα όπλα. 
Κανείς σωστός υγιής και λογικὸς 
άνθρωπος ὅεν θα ήθελε ποτε στη 
ζωή του να κρατήσει κάποιο Φο- 
νικὸ ὁπλο. Εἶναι όμως έτσι τα 
πράγµατα απὀ τη φύση τους που 
όσο μακριά στην ανθρωπότητα κι 
αν ανατρέξουµε Θα διαπιστώ- 
σουµε ὁτι η πρὠτη ανακάλυψη 
(εφεύρεση) του ανθρώπου ἠταν 
η φωτιά, η πέἐτρα, το ατσάλι, 
Πράγματα τα οποία χρησιµοποιἠ- 
θηκαν περισσότερο για πολεµι- 
κούς και λιγότερο για ειρηνικούς 
σκοπούς, ᾿ Εστω και αν ανακαλύ- 
Φθηκαν κυρίως για το δεύτερο 
λόγο. 
Ας έρθουμε πιο διαχρονικά και σε 
πιο ρεαλιστικὲς καταστάσεις τώ- 
ρα. Ο παππούς µου ἦταν αντὰρ- 
της. Με την ομάδα του εἰχε σκο- 
τὠσει εκατοντάδες Γερμανοὺυς 
και Ιταλούς. Πολλά χωριά της 
Φωκίδας τον εἶἰχαν κάτι σαν εθνι- 
κὀ ήρωα. Αυτό όμως δεν σηµαίνει 
ότι ἦταν πολεμοχαρής. Αντίθετα 
ἦταν ἑνα άνθρωπος γαλήνιος και 
πράος. 
Ο πατἐρας µου πάλι, ήταν εκπαι- 
δευτής στα Ο.Υ.Κ. μάλιστα για 
ἑναν ολόκληρο χρόνο εκπαίδευε 
τα επίλεκτα σώματα των υποβρί- 
Χιων καταστροφέων του υ.9.Α. 
ΝανΥ. Τόσο ο πατἐρας µου όσο 
και ο παππούς µου να εἶσαι σἰ- 
γουρος ὁτι οὖτε όπλα αγαπούσαν 
οὖτε τον πόλεμο. Αναγκάστηκαν 
όμως να λάβουν µέρος σε επι- 
χειρήσεις που ἀµεσα ἡ έμμεσα 
εἶχαν σκοπὀ να αφαιρέσουν τις 
ζωές ανθρώπων. Εἶναι σίγουρο ὅτι 


τὸσο εσείς ὁσο και εγώ όταν ἑρ- 
θει ανάγκη θα πράξουµε τα ἰδια. 
Το ἰδιο πιστεύω ακράδαντα και για 
όλους αυτούς που σαπἰζουν στις 
φυλακὲς σαν αντιρρησἰες συνεῖ- 
δησης. Δεν μπορώ να πιστέιµω ὁτι 
εσεὶς προσωπικἁἀ θα θέλατε να 
εἶχατε ένα ὁπλο και να σκοτώνατε 
τον κὀσμο ὁμως επειδή τόσο 
εσεἰς ὁσο και εγώ θα μπορούσα- 
µε να το κάνουμε σε κἀποια δε- 
δοµένη στιγµή κἀτω απὀ την ἐν- 
γοια πατρίδας, θρησκείας, οικογἑ- 
γειας, αυτό δεν σηµαϊἰνει ότι αυτοί 
που εσείς ονομάζετε κοπανατζή- 
δες και αρχιτοµπέληδες εἶναι λι- 
γότερο γενναίοι απὀ εμας. 
Ελπίζω το γράμμα µου.να σας 
έδωσε να καταλάβετε ότι εἶναι 
εντελώς φυσικὀ να υπάρχει δια- 
ον σε σχέση µε τον πόλεμο 
ι µόνο στα λόγια (αναφέρομαι 
σ᾽ αυτούς που πηγαίνουν στρα- 
τιώτες αλλά δεν θέλουν τον πὸ- 
λεμο), αλλά και στην πράξη (ανα- 
φέρομαι σ᾿ αυτούς που ενώ 
έχουν την ἴδια ιδεολογία επειδή 
ακριβώς την κάνουν πράξη, την 
πληρώνουν µε φυλακή). 
Ηλίας |. Πανάγος 
Πειραιάς 
Η ΑΠΟΧΗ 
ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ 
ΑΠΟ ΤΗΝ Ε.Θ.Α. 
Διαβάζω την Πτήση τακτικἀ εδώ 
και 4 χρόνια και µέσα απὀ τα συ- 
γεχώς βελτιωμένα τεύχη της 
πληροφορούμαι για τη ραγδαία 
ανάπτυξη της Ε.9.Α. (Εωτορθ8βη 
Ῥρ8οθ ΑΟθπογ). 
Από τον Αγίαπθ Ί φτάσαμε στον 
ἃ και 4, 
Σε κάθε τεύχος της Πτήσης δια- 
βάζω για την τοποθέτηση ενὸς 
δύο ἡ και τριὼν δορυφόρων σε 
τροχιά. Διαβάζω για τη μελλοντική 
συνεργασία και συνύπαρξη του 
Αμερικανικού διαστημικού σταθ- 
μού µε την Ε.5.Α. 
Μαθαίνω για την αναπτυσσόμενη 
συνεργασία Ε.9.Α. µε τη Σοβιε- 
τική. Διαστημική Δύναμη και την 
αρχή κατασκευής του ΕΡΜΗ. Εἰ- 
ναι Φφανερὀ ότιη Γηραιά ΄ Ηπειρος 
προχωράει µε αργα αλλά σίγουρα 
βήματα προς την έντονη διαστη- 
µική παρουσία. Αυτὸ της αποφέ- 
ρει τεράστια οικονομικά κέρδη και 


Νέες δοκιμές µε το δεύτερο πειραματικὸ 
αεροσκ εμῃ Νὼν πτερύχων Χ- 
28 της Γκρούμαν πρὀκειται να ξεκινήσουν η 
ΝΑδα. και η Ψ8ΑΕ απὀ το Φεβρουάριο του 
1989. Στόχος θα εἶναι η εὑρεση νέων ορίων 
ευελιξίας σε µεγάλες γωνίες προσβολής και 
σε μεγάλα ύψη. Απότις μέχρι σήµερα δοκιμές 
του μάνας Χ-29 έχει αποδειχθεὶ ότι ἑνα µα- 
χητικό εμπροσθοκλινών πτερύγων έχει 10-2096 
μικρότερη οπισθἐλκουσα και 5-2506 λιγότερο 
βάρος απὀ ἑνα μαχητικό οπισθοκλινών πτερύ- 
γων. 
Ἀπὸ τα πιο εντυπωσιακά σηµεία θα εἶναι όταν 
το αεροσκἀφος δοκιμαστεί στο ὁριο της µεγα- 
ας γωνίας προσβολἠς, που φτάνειτις 70”. 
σημειωθεί ότιτο µόνο αμερικανικὀ µαχητικὀ 
που : λησιάζει αυτήν την επίδοση εἶναιτο Γ-18 


ο. συστήµατα αξίας 513 δισεκατομμυ- 
ρίων πεσετὼν εξήγαγε την τελευταία πε- 
γταετία η Ισπανία, κυρίως σε χώρες της Μέσης 
Ανατολἠς και έτσι κατέλαβε την ὀγδοη θὲση 
ανάμεσα στους κυριότερους εξαγωγείς αμυ- 
ντικὠν συστηµάτων στον κὀσµο. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1988 


Ο πύραυλι πο. ΑΟΜ-88 ΗΑΗΜ 
Ηιρῃ-ερ Απ! Πβάἰίίοη ΜΙΦΦΙΙθ) εκτο- 
εὔτηκε πρόσφατα γιαπ φορά ρά απὀ ἑνα 

π6ιι με επιτυχία, Ο Ὃ ραυλος αυτός πρόκειται 
να αντικαταστήσει σταδιακά τον ΑΩΜ-ά5 8Η- 

ΒΙΚΕ. Η 52η Πτέρυγα Τακπκής Δίωξης της 

υ8ΑΕ στη Δ. Γερμανία αντικατέστησε ήδη τα 

Ε-4Ε που διέθετε µε Ε-160Ο που μπορούν να 

εκτοξεύουν ΗΑΒΜ. Τα Ε-166 της Πτέρυγας 

πετούν μαζί µε τα Ε-49 ΙΝΙΙά εΒΦΕΙ. 

"Ενα ΡΠαπίοπι ΕΟΗ-2της ΒΑΕ συνετρίβηστις 
23 Σεπτεµβρἰου στη βάση Αὐοἰπᾳάοπ κατά τη 
διάρκεια προβας για ακροβατικούς ελιγμούς 
που θα εκτελούνταν στα πλαίσια επίδειξης. Και 
οι δύο χειριστές έχασαν τη ζωή τους. 


Δύο Ε-Ί4 Τοπισβί του (ωραίο ον πολεμι- 
κοῦ ναυτικού συνετ αι 13 Σεπτεµ- 
Βρίου (ηµέρα Τρϊπις, Το πρι Το πρώτο επεσε σ᾿ ἑνα 

μετά από βλάβη στο σύστημα ελέγχου 
καιτο δεύτερο κατέπεσε σε θαλάσσια περιο 
κοντάστη Βόρεια Καρολίνα. Απότο πρὠτο ατύ- 
χηµα σώθηκε το πλήρωμα, ὀχι όμως και απὀ το 
δεύτερο. 


ο θροταυκή κυβέρνηση ανακοίνωσε την πρὀ- 
να πουλήσει την εταιρία ΒΠουί9 
γα . όγω των συνεχιζόµενων ζημιώνπου 


εμφανίζει, καιοιοποίες ξεπερνούν τις 45 εκα- 
τομμύρια λίρες (1 1,4 δισ. ὅραχμές). Ο πιθανό- 
τερος αγοραστἠς της ΘΠογ6 εἶναι η ΒΠἰ6ῃ 
Α6{οβρ8ο08 αλλά µόνο γιατον κλάδο που ασχο- 
λείται µε Τους πυραύλους. 
Η Συρἰα πρὀκειται να παραλά 
στικἀ αεροσκάφη δυκηοὶ μ 24 ο. 
ο ατου αμερικανικού Ε-111) απὀ την 
ΣΣΔ, σύµωνα µε ισραηλινὲς πηγές. Αν αυτό 
αληθεύει, θα εἶναι η πρώτη φοράπουη ΕΣΣΔ 
εξάγει αυτό το αεροσκάφος και που φυσικά 
αποτελεί στρατηγικό ὁπλο και µία νέα απειλἠ 
για το Ισραήλ. Υπενθυμίζεται ότιτο 8υ-24 Εεπ- 
οθΓεμφανίστηκε το 1971, εἶναι 5096 μεγαλύτε- 
ρο απότο ΜΙ-27, µε Β090περισσότερη χωρη- 
τικότητα σε καύσιμα, διμελές πλήρωμα 5ἰόθ- 
 αμι ταχύτητα 2 ΜΕΟΒ, διαθἑτει σύστηµα 
ἧς ανωμαλιών του εδάφους, αποστασιό- 
.. ἑιζερ καιικανότητα προσβολἠς στόχων 
με πολὺ μεγάλη ακρίβεια, ηµέρα και νύχτα και 
µε οποιεσδήποτε καιρικές συνθήκες. 


φυσικά µεγάλο κύρος. 

Γι΄ αυτό εκνευρίζοµαι όταν µα- 
θαΐνω ότι η χώρα µας αρνείται να 
ενταχθεί σε αυτήν την εταιρία 
χαρακτηρίζοντας τους σκοποὺς 
της στρατιωτικοπολιτικοίµπερια- 
λιστικούς. 

Θά θελα να αναφερθώ στις ωφὲ- 
λειες που θᾳ αποκοµίζαµε απὀ 
µια μελλοντική ένταξη στην 
Ε.9.Α. 

Θα μπορούσαν να δημιουργηθούν 
και να αναπτυχθούν διάφορες 
βιομηχανίες υψηλής τεχνολογίας 
που να παράγουν πολλά ηλε- 
κτρονικἀ εἰδη χρήσιμα για την 
Ε.5.Α. 

Η λειτουργία αυτών των βιοµη- 
χανιών θα προσφἑρει φυσικά θὲ- 
σεις σε πολλοὺς εργαζόμενους. 
᾿Αρα θα εἶχαμε επιστήμονες 
(φυσικοὺς / χημικούς κ.λπ.) σε 
υψηλά πόστα µε αποτέλεσµα κύ- 
ρος και ανάπτυξη της βιοµηχα- 
γίας. Ας µην ξεχνάμε ὁτι αυτών 
των ειδὼν επιστήµες στην Ελλάδα 
εἶναι τόσο παραμελημένες ὡστε 
οι απόφοιτοι αυτών των σχολών 
να δουλεύουν σε Φροντιστήρια 
για 30.000-40.000 δραχμές. Επί- 
σης θα ήθελα να αναφερθώ στο 
ζἠτηµα της παγκόσμιας αναγνώ- 
ρισης. ο 

Μία ἐνταξή µας στην Ε.5.Α. θα 
βοηθήσει να αναγνωριστούμµε σαν 
κράτος που ανήκει σε µια μεγάλη 
οικονομική - διαστημική δύναμη, 
Τέλος θα αναφερθώ στους πο- 
λυσυζητηµένους Ολυμπιακούς 
Αγώνες του 1996. 

Πώς κύριοι Αρμόδιοι θα µεταδο- 
θούν οι αγώνες αυτοί; 

Με τις πἐντε-έξι κἀάµερες της 
ΕΤΙ και ΕΤΟ. 

Αν εἵμαστε μέλος τη Ε.9.Α. θα 
μπορούμε να χρησιμοποιούμε 
τους δορυφόρους τηλεπικοινω- 
νιὼν που θα βοηθήσουν αφάντα- 
στα το έργο µας, Αλλιώς θα υπο- 
χρεωθούµε να πληρώνουμε τερά- 
στια ποσά για να τους χρησιµο- 
ποιούμε 

Ελπίζω αυτά τα λίγα λόγια να δώ- 
σουν ένα κίνητρο σε μερικοὺς 
υψηλά ιστάµενους να σκεφθούν 
το θέµα. Δεν ξέρω αν θα διαφω- 


νήσουν πολλοἰ μαζί µου αλλά πι- 

στεύω ὁτι αρκετοί θα συµφωνή- 
σουν. 

Λυκούργος Χρηστάκος 

Χαλάνδρι - Αθήνα 


ΕΠΙΣΚΕΥΑΣΤΗΚΕ 
ΤΟ 95ΡΙΤΕΙΒΕ 
Εἰναιτο δεύτερο γράμμα που σας 
γράφω και θα αναφερθώ σε ὁτι 
εἶχα θίξει στο προηγούμενο 
γράμμα µου, σχετικἀ µε την 
ἄσχηµη κατάσταση που βρἰσκο- 
νται τα αεροπλάνα του πολεμικού 
Μουσείου της Αθήνας. 
Μετά απὀ µία δεύτερη επἰσκειµη, 
ανακάλυψα πως το Βρ]{ῇΓθ εἶχε 
επιδιορθωθείἰ και βαφεί και βέβαια 
ἐμεινα έκπληκτος. 

Λεωνίδας Στέργιος 

Αθήνα 


5 Παγτζής Θεόδωρος, Πειραιάς: Τα βιβλία 
της 38ἱδπιαηάςε θα σας βοηθήσουν να μά- 
θετε αρκετά, Για το αφιέρωμα θα φροντί- 
σουµε στο άμεσο μέλλον. Ευχαριστούμε για 
τις παρατηρήσεις. 

5 Γεωργίου Νίκος, Κύπρος; Η Π.Α. δεν δια- 
θέτειπλέον Ε-102. Διαβάστε καιτο σχετικὀ 
άρθρο στο Το τεύχος του «ΜΟΝΤΕΛΟΥ» που 
θα κυκλοφορήσει. 

5 Τσαπρούνης Ταξιάρχης, Βύρωνας; Δυ- 
στυχώς δεν υπάρχει κάποιο κατάστημα που 
γα εισάγει τέτοιου είδους αφίσες απ᾿ ὁσο 
γνωρίζουμε τουλάχιστον. 

9 Σερίφης Κων/νος, Αθήνα: Δυστυχώς τα 
μαθηματικά µας δεν µας εππρέπουν να τα 
απαντήσουμε στο ἰδιο επἰπεδο! 

9 Κρεμεζἠς Σπύρος, Αθήνα: Σας συνιστούμε 
να διαβάσετε το τεύχος Νο 51 µε τις δυνά- 
μεις Ελλάδας και Τουρκίας. Εκείθα βρείτε 
όλα αυτά που µας ρωτάνε. Ευχαριστούμε 
για τα καλά λόγια. 

9 Βιτσαξάκης Μάνος, Αθήνα: Γιατο Ε-ά τεύ- 
χος 46, για το Ε-15 τεύχος 23, για το Ε-Ί6 
τεύχη 24 και 54 και για το ΜΙΓαΦε 2000 τεύ- 
χος 54, Στα υπόλοιπα ερωτήματα η απάντη- 
ση εἶναι αρνητικἠ. Ευχαριστούμε. 

5 Βουτυράς Γιώργος, Αθήνα: Έχουμε γρά- 
Ψει θέµατα για την αεροπυρόσβεση αν και 
κάπως παλαιότερα εἶναι αλήθεια, Καταγρά- 
φουμε την Ιδὲα σας για Το επόμενο καλο- 
καὶρι! αδνας τά) ωος για τα ενθαρρυντικἁ 
σας λόγια. Εάν έχετε και άλλες προτάσεις 
µην διστάσετε να µας ξαναγράψετε. 

5 Κωστούλας Βασίλειος, Ιωάννινα; Θα πρέ- 
πει να επικοινωγήσετε µε το γραφείο ενη- 


µέρωσης της Π.Α. για να διευκρινίσετε αυτὸ 
το θέµα (τηλ. 322.2421). 
9 Ἑταμπουλίδης Κώστας, Αθήνα: ΕΟΜ ση- 
μαίνει Εἰθεϊτοπ]ο 6ουωπίεΓ Μεβευγος, ΕΟΟΜ 
σημµαϊνει ΕΙοοϊτοπίο 6ουηίεΓ ζουπίο; Μθµ- 
8υ/98 και ΕΘΜ σηµαίνει Εἰεοίτοπίς θωρροΓί 
Μοβευ/θ8, Σας συνιστούμε να διαβάσετε τα 
άρθρα «Ηλεκτρονικός Πόλεμος» (τεύχη 22 
και 23) καθώς και το κνκμὰς ςμς όλε- 
μος απὀ τον Αέρα», (τεύχος 37), οπότε και 
θα σας λυθούν όλες οι απορίες. Για τα συ- 
στήµατα αυτοπροστασίας απολύτως κανὲ- 
γας ὅεν ξέρει πὀτε θα εἶναι ἐτοιμα! 
5 Χατζηλιάδης Μάκης, Αθήνα: Πολύ ενδια- 
νερο) όσα µας γράφετε και γενικά δεν 
ιαφωνούμε στα περισσότερα σηµεία. Μας 
εντυπωσίασε το πόσο έχετε εμβαθύνειστο 
σημαντικὀ αυτὸ κα 
9 Παπαγρηγορίου Στέλιος, Μακρακώμη: Το 
γράμμα σας ήταν αρκετά διδακτικὀ, 
9 Θωμάς θεόφραστος, Ηλεία: Σε πολλά τεύ- 
χη της «Π» υπάρχει σχετικἡ διαφήμιση για 
μικρά επίχρυσα και ασημένια αεροσκάφη για 
το πέτο. 


γωγώντας µε τις αντίστοιχες πρεσβείες. 

5 Κυριαζής Θανάσης, Ξάνθη: Καλύτερα να 
ξεχάσετε αυτές τις... τρελές σκέψεις, Ιδι- 
αίτερα για την 5ΑΡ. Το καλύτερο που 
έχετε να κάνετε εἶναι να σπουδάσετε σε 
µία από τις σχολέὲς του εξωτερικού ἡ αν δεν 
µπορείτε σε µία απὀ τις ελληνικὲς ιδιωτικές, 
9 Ζυγούρης Νίκος, Λάρισα: Οι σχολὲς του 
εξωτερικού εἰναι η µόνη σας λύση. Ευχαρι- 
στούµε για την υποστήριξη. 

9 ος κοιγο: Παναγιώτης, Αθήνα: Πολύ εν- 
διαφἐέρον το γράμμα σας, µας ἐκανο να 
σκεφθούµε α ᾱ, 

5 Παπαδόπουλος Σπύρος, Αθήνα: Ελπίζουμε 
ὁτι σταδιακά θᾳ µπορέσουµε να ικανοποιή- 
νο και τα δικα σας ενδιαφέροντα. 

5 Κόλλας Παναγιώτης, Νάουσα: Προσπαθού- 
µε στα Πλαίσια νο. περιοδικού να καλύ- 
πτουµε όλα τα ονδιωφέροντα, Η αρνητικἡ 
στάση ορισμένων ανθρώπων εἶνα πράγματι 
εκπληκτικἡ. Πάντως εμείς θα συνεχίσουμε 
την προσπάθεια και µε αναγνώστες σαν 
εσάς εἶναι σίγουρο ότι θα παραμείνουμε 
στην κορυφἠ! 


ΥΠΕΡΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΑΠΟ ΧΡΥΣΟ ΑΣΗΜΙ ΚΑΙ ΜΠΡΟΥΝΤΖΟ 


ΓΙΑΠΕΤΟ-ΜΠΡΕΛΟΚ ἃ ΕΠΙΤΡΑΠΕΖΙΑ 
ΡΑΙΔΕΣΤΙΝΟΣ ΘΟΔΩΡΟΣ 
Φορμίωνος 176-Βύρωνας (1Τη στάση) -Τηλ.:76.40.958 


9 Μπισμπίκης Κώστας, Πάτρα: Μη δίνετε 
σημασία στις ανοησἰες που λένε διάφοροι 
γιανα δημιουργήσουν εντυπώσεις, Οινεκροί 
χειριστες ἦταν τρεις γιατίτα συγκεκριµένα 
αεροσκάφη δεν πετούν Μ δεύτερο χειριστὴ 
παρά µόνο µε έναν. Για τα ΜΙΟ-37 δεν 
υπάρχει κανένα επίσημο ἡ ανεπίσημο στοι- 
χείο. λρόνος θα δείξει. 

9 Κλαουδάτος Κοσμάς, Ηλιούπολη: Το καλὺ- 
τερο που ἐχετε να κάνετε εἶναι να ζητήσετε 
τις διευθύνσεις αυτών των σχολών απὀ την 
Αμερικανική Πρεσβεία. 

5 Γρηγοριάδης Δημήτρης, Αθήνα: Οι Αᾳ- 
ϱΓ8850/5 ανήκουν στην 5ΑΕ καιοι τακτικές 
τους εἶναι αρκετά διαφορετικὲς απὀ αυτὲ 
του ΤΟΡ ΑΙ/Ν. Έτσι δεν θεωρήσαµε σωστ 
να επεκταθούμε. Για το βραβείο, γνωρὶ- 
ζουμε ότι δεν υπάρχει και γΙ αυτό ὅεν 
αναφέραμε Ἱίποτα. Για τη φωτογραφία 
ωστ' έχετε δίκιο. 

9 Μηνιάδης Γιάννης, Αμπελόκηποι: Θα πρέὲ- 
πει να γραφτείτε σε σχολή πιλότων εξωτε- 
ρικού, οι οποίες χορηγούν και τα κατάλληλα 
πτυχία. Λεπτομέρειες θα πάρετε επικοι- 


5 Καρακώστας Ηλίας, Αρτα: Δεν έχετε 
ἀδικο. Απλώς ωπάρκει πρόβλημα ανθρώπων 
που να παρακολουθούν στενά το αντικείµε- 
γο αυτό και να έχουν ὀρεξη για γράψιμοὶ 

5 Βακουφάρης Στάθης, Βέροια: Οἱ απόφοιτοι 
αυτών των σχολών | τμ γα εργαστούν 
στην ΕΑΒ και την Ολυμπιακή, Για τα ΑΕΙ, 
ΤΕΙ, οπωσδήποτε µεγαλύτερη σημασία 
έχουν οἱ σχο ἐς µηχανολόγων, ηλεκτρονι- 
κὠν και οι παρεµφερειίς ειδικότητες. 

9 Αποστολακόπουλος Πέτρος, Αθήνα: Η 
αμερικανικἡ πρεσβεία (γραφείο Τύπου) ίσως 
μπορέσει να σας λύσειτις ο 

. κ. αρία, Θεσσ/κη: Πολύ ευ- 
Χαρίστως να δημοσιεύσουμε την επιστολἡ 
σας, αρκείνα συνοδεύεται απὀτῃ διεύθυνση 
του αποστολέα. 

9 Γκιούρδας Βασίλης, Αθήνα: Συνήθως ὅον 
δημοσιεύουμε δωρεάν αγγελίες λόγω ἑλ- 
Άριψης χώρου, Οἱ εξαιρέσεις σ᾿ αυτόν τον 
κανόνα εἶναι ελάχιστες. Αν και έγινε λοιπὸν 
αυτό που θέλατε ζητάτε και τα ρἐστα. Φα- 
γτάζεστε τί θα γινόταν αν κάθε ένας απὀ 
τους 33.000 αναγνώστες µας ζητούσε και 
απὀ µία «στοιχειώδη εξυπηρέτηση»; 
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Οεθνικὸς ο άφοριας της Τουρκίας, η 
«Τουρκ Χαβά Γιολαρῦ απαγόρευσε πλήρως 
το κάπνισμα µέσα στα αεροπλάνατης. Καινα 
σημειωθεί ὁτι η Τουρκία παράγει και θξἀγει 
σημαντικὲς ποσότητες καπνών. 


Δυσάρεστα γέαγιατο διαστημικό τηλεσκόπιο 
Ηιωῦδίθ. Συγκεκριµένα η εκτόξευση μετατέ- 
θηκε απὀ τον Ιούνιο του 1988 το Φεβρουάριο 
του 1990,προς μεγάλη απογοήτευση, ὀχι µόνον 
των εταιριών που συμμετέχουν στο πρόγραµµα, 
αλλα και των απανταχού αστρονόμων. 


Η Μαλαισία υπέγραψε συμφωνία για την 
αγορά οπλικὠν συστηµάτων απὀτη Βρετανία 
αξίας τουλάχιστον ενός δισεκατομμυρίἰου λιρών 
για Τα επόμενα 15 Χρόνια, Στη συμφωνία περι- 
λαμβάνεται η αγορα 12 αεροσκαφὠν Τορνέιντο, 
αντιαεροπορικοί πύραυλοι Βαρίθι ἃ 9Βνειίη, 
ραντάρ αεράµυνας της Μαρκόνι και ἑνα µετα- 
χειρισµένο υποβρύχιο κλάσης Οὔθτομπ, Σύμ- 
φωνα µε πληροφορίες τα Τορνέιντο θα συ- 
μπληρώσουν και δεν θα αντικαταστήσουν τη 
δύναμη των ΝοΓίητορ Ε-5Ε που διαθέτει σἠ- 
µερα η Μαλαισία. 


Εκτός απὀ νέους, ισχυρότερους κινητήρες, 
νὲο ραντάρ ΑΡΩ-7Ί,νέους υπέρυθρους και 
τηλεοπτικούς αισθητήρες, τα Ε-Ί40 Τοπισαἰ 
που θᾳ διαθἑτειτο αμερικανικὸ πολεμικό ναυ- 
τικό απὀ το 1993 Θα μπορούν ναχρησιμοποιούν 
το σύστημα «ΤΙΌΕΘ. Με το σύστημα αυτό θα 
εἶναι δυνατό να επιχειρεί ένα Ε-140Ό µε το ρα- 
ντάρτου ανοιχτὀ, ενώ τα υπόλοιπαθατο έχουν 
κλειστό γιανα αποφύγουν ἠ νακαθυστερήσουν 
τον εντοπισµότους απὀτον εχθρό, Στο μεταξύ 
το Τόμκατ µε το ανοιχτό ραντάρθα μεταβιβάζει 
µε ά8Ι8ΙΠΚ όλες τις πληροφορίες στις οθόνες 
των υπόλοιπων αεροσκαφών. 

Επίσης το Ε-Ί140 θα μπορεϊνα μεταφέρει συµ- 
βατικὲς βόμβες και Τον πύραυλο αντι-ραντάρ 
ΗθΓῃ. 


Δύο Μπόινγκ737 θα ενοικιάσειπ «Ολυμπιακή 
Αεροπορία» αντί 130.000 δολαρίων το µήνα. 
Επίσης πρόκειται να ενοικιαστούν δύο ακόµα 
αεροπλάνα ἴδιου τύπου καθὼς και ἑνα Αίτους 
γιατην κάλυψη του κενούτων ἑξι ΜπόινγκΤοτ 
που αποσύρονται απὀ 1.1.19898 απὀ το στόλο 
της σε εφαρµογἡ διεθνών κανονισμών μείωσης 
θορύβου. 


᾿Αρχισε στην ΕΣΣΔ η καταστροφή των πυ- 
ραύλων 59-20 και 955-12Μ/22 Φ5οβἱεροβΓά 
σύμφωνα µε τη συνθήκη για την εξάλειψη των 
πυρηνικών όπλων µέσου βεληνεκούς. Κάθε 15 
και 30 κάθε µήνα καιγιατα επὀμενατρἰα χρὀνια 
θα καταστρέφονται τρεις πύραυλοι 99-20. 


Η Αμερικανική Βουλή των Αντιπροσώπων, 
υπερψἠήφισε και ἑστειλε στη Γερουσία για 
ἐγκριση, συμβιβαστικὸ νομοσχέδιο για την 
εξωτερική βοήθεια, Το οποἱο προβλέπει την 
παροχή 14.3 δισ. εξωτερικής βοήθειας και ενι- 
σχύειτη δωρεάν στρατιωτική βοήθεια αντίτων 
δανείων για αγορά αμερικανικού στρατιωτικού 
υλικού. 

Το νομοσχέδιο προβλέπει τη χορήγηση Των 
ακόλουθων ποσών: 

----Ισραήλ 2,1 δισ. δολ. στρατιωτική βοήθεια 1,8 
δισ. δολ. οικονοµικἠ βοήθεια. 

-- Αἴγυπτος 1,2 δισ. δολ. στρατιωτική βοήθεια 
815 εκατ. δολ. οικονοµικἠ βοήθεια. 
--Τουρκία 500 εκατ. δολ. στρατιωτικἠ βοήθεια 
60 εκατ. δολ. οικονομική βοήθεια. 

--- Ελλάδα 350 εκατ. δολ. στρατιωτική βοήθεια. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1988 


1β04 Δάνυπημ 


ΤΑ ΣΥΝΩΝΥΜΑ 
ΤΗΣ ΙΝΤΕΚΑΜΕΡΙΟΑΝ 


Ασφάλεια 
Σ1γουριά 
Βεθαιότητα 
Ειξασφάλιση 
Προφύλαξη 
Κατοχύρωση 
Φροντίδα 
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Μεγάλη και Σήγουρη! 


ΣΕ ΠΛΗΡΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ 


Τ0 ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑ ΛΑΥΡΙΟΥ ΤΗΣ ΕΒΟ 
Νιάστηκε απὀ τον αναπληρωτή υπου 


γκαι 
Γιώταστις 15 Σεπτεμβρίουτο 


καὶ τα, 


υάζεται επίσης τογέ ΕΒΟ 5που μπρρείνα χρησιµοποιηθεί 
κὀ βλήμα Μο] καιτο πυροβόλο Μ 114, βελτιώνοντας το 
λα ά εκὲς απὀ 14,5 Κπι σε 18 Κπῃ. 
θα πρέπει να ὑπενθυμίσουμε ὁτι το ΕΓπιίς εἶναι ἑνα βλήµα Μ107, 
που έχει μετατραπεί (για να συμπεριλαμβάνει µονάδα Βα59 Βθβό. 
μέγιστο ων. 99500 μέτρι νλλλἡγρκλλμη ο. 
σε νει ἷ τρων, χρησιμοποιώντας το γέμισμα 
Ἡ ΕΡΑ ἱναι ένα νἑο βλήμα, µε αεροδυναμικό σχή ριλαμβὰ 
ο] εἰναιένανέο με (κό σχήµακαισυμπε ᾱ- 
γειµονάδα 8856 Βἱθ64. Οταν βάλλεταιµε γέμισμα ΕΒΟ Βαπὸ κάνη 39 
διαµετρηµάτων, το μέγιστο βεληνεκές του εἶναι 29.600 µέτρα. Το ΕΒΑ 
ορεἰ επίσης να βληθεί απὀ κάνες Των 45 διαμετρηµάτων µε το γέμισμα 
9 και να φτάσει στο μέγιστο βεληνεκές 39.000 µέτρα. 
Ακολούθησε επίσκειψη στη νέα εντυπωσιακή µονάδα ΤΝΤ που άρχισε 
ήδη τη δοκιμαστική παραγωγή της και κόστισε συνολικά 2,5 δισ. δρχ. Το 
εργοστάσιο αυτό χρησιμοποιεί προηγμένη γερµανικἡ τεχνολογία και 
νι, ίσως την πιο σηµαντική µονάδα παραγωγής ΤΝΤ στη Δυτική 
υ 


ρωπη. 
Στη συνἑχεια έγινε ξενάγηση στο γομωτήριο όπου γίνεται η γόµωση 
βλημάτων 106.155 και 203 πηπι καθώς και βλημάτων όλμων των 81 πηπι 
καιά,2”. Επίσης παράγονται πωρομαχικάτων 30 ΠηπΙγιατο ΑΡΤΕΜΙΣ 30, 
τα πυροβόλα Ὀθία της αεροπορίας και τα πυροβόλα Εππεήθο του 
Ναυτικού. ΄Ηδη βρίσκεται σε εξἐλιξη µία επέκταση του γοµωτηρίου η 
οποία θα χρησιµοποιηθεί για νέα υπό ανάπτυξη προϊόντα τα οποία 
περιλαμβάνουν το αντιαρµατικό οπλικὀ σύστημα ΑΠΙ5ΙΝ, το πυρομαχικό 
του ὀλμου των 120 ΠήΠ, βόμβες αεροπορίας, νάρκες ξηράς καιθαλάσσης 
και πυρομαχικά Ηθαί. Το συγκρότημα Λαυρίου καταλαμβάνει συνολική 


ἑκταση 4.000 στρεµµάτων έχει εσωτερικὀ οδικό δίκτυο 36 χιλιομέτρων 


και απασχολεί συνολικά 500 άτοµα. 


ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΓΟΡΑ 
ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΩΝ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 
ΑΠΟ ΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΣΤΡΑΤΟ 


Το Γενικὸ Επιτελείο Στρατού προ- 
κήρυξε διαγωνισμὀ για την προµή- 
θεια 25 εξοπλισµένων ελικοπτέρων 
που θα χρησιμοποιηθούν απὀ την 
Αεροπορία Στρατού κυρἰως για την 
καταστροφἠ αρμάτων μάχης. Οι 
προδιαγραφὲς του Ελληνικού 
Στρατού ορίζουν την αγορά ενός 
τύπου µονοκινητήριου ἡ δικινητή- 
ριου ελικοπτέρου µε μέγιστο βάρος 
6.000 λιβρών. Θαπρέπει να έχει δυ- 
νατότητα εξοπλισμού µε ρουκέτες, 
πολυβόλα, πυροβόλα και αντιαρµα- 
τικοὺς πυραύλους ενώ θα διαθέτει 
σκοπευτικἀ συστήµατα ηµερας και 
νύχτας καθώς και σύστημα αυτο- 
προστασίας απὀ πυραύλους υπέ- 


ρυθρης ακτινοβολίας, Τα ελικόπτε- 
ρα αυτής της κατηγορίας εἶναι 
ελαφρά και ευέλικτα και ὀχιιδιαΐτερα 
υψηλού κόστους. 

Αναμένεται να ακολουθήσει ένα 
αρκετά μεγάλο διάστηµα αξιολόγη- 
σης πριν την τελική επιλογή του πλὲ- 
ον κατάλληλου τύπου. Ηδη εχουν 
εκδηλώσει ενδιαφέρον ὁλοι σχεδόν 
οικατασκευαστέες ελικοπτέρων αυ- 
της της κατηγορίας. 

τα υποψήφια ϱλικόπτερα για τον 
Ελληνικό Στρατὀ αναλύονται διε- 
ξοδικἁ στο ἄρθρο για τα «Ελαφρά 
Μαχητικά Ελικόπτερα» σ᾽ αυτό το 
τεύχος, 


ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΠΥΡΑΥΛΟΥ ΡΕΝΟύΙΝ 
ΑΠΟ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟ 


Στις 12 Οκτωβρἱου και στα πλαίσια 
της μικρής κλίμακας άσκησης του 
Πολεμικού Ναυτικού «Ορμή» που 
διεξήχθη στο Κρητικὸ Πέλαγος, 
εκτοξεύθηκε απὀ την πυραυλάκατο 
«ΚΩΣΤΑΚΟΣ» πύραυλος επιφα- 
γείας - επιφαγείας τύπου Ρεπαιίῃ 
ΜΚΟ. Σαν στὀχος χρησιμοποιήθηκε 
η παλιά κορβετα του Π.Ν. «Πυρπο- 


10 


λητής». Ο σχεδιασμὀς της βολἠς 
ἔγινε µε τέτοιον τρόπο ὥστε ναπε- 
ριλαμβάνει οριακὲς συνθήκες προ- 
σβολἠς του στὀχου, µε σκοπὀ την 
εξαγωγἠ συμπερασμάτων για την 
συμπεριφορά του πλου καθώς και 
των τακτικὠν χρησιµοποἰησής του, 
Ο στόχος βρισκόταν σε απὀσταση 
20 πι πίσω απὀ βραχονησίδα καιο 


Εκτόξευση πυραύλου Ροπᾳυίη ΜΚ2 όπως 
αυτὸς που χρησιμοποιήθηκε κατὰ τη βολή 
του Πολεμικού Ναυτικοῦ. 


πύραυλος ακολούθησε τροχιά υπὀ 
γωνία και έπληξε το παλιὸ σκάφος, 
χωρίς όμως να εκραγεἰ. 

Στη συνέἑχεια βολὲς πυροβόλων των 
76 ηπι ἐπληξαν το σκάφος καιακο- 
λούθησαν δύο παλιές µη κατευθυ- 
γόµενες τορπίλες που εκτοξεύθη- 
καν απὀ τορπιλάκατο, οι οποίες τε- 
λικἁ και το βύθισαν. Η άσκηση Ολο- 
κληρώθηκε µε γυμνάσιο ηλεκτρο- 
νικού πολέμου, Την παρακολούθη- 
σαν ο αρχηγός ΓΕΝ αντιναύαρχος 


Λ. Βασιλικόπουλος και ο αρχηγὸς 
Στόλου αντιναύαρχος Χ. Λυμπέρης 
απὀ τη φρεγάτα «Λήμνος». 
Ὑπενθυμίζουμε ὁτι εξι πυραυλάκα- 
τοι Οοπησαίαπίς {ΙΑ του Ελληνικού 
Πολεμικού Ναυτικού που ἐχουν 
ναυπηγηθεί στα Ναυπηγεία Σκαρα- 
µαγκάἀ, εἶναι εξοπλισμένες µε ἐἑξι 
πυραύλους Ρεποµίπ ΜΚ2 η κἆάθε 
µία, Ο πύραυλος αυτός εἶναι Νορ- 
Βηγικής κατασκευἠς και χρησιµο- 
ποιείκεφαλή υπερυθρης ακτινοβο- 
λίας για την έρευνα και τον εγκλω- 
βισμὀ του στὀχου και έχει ακτίνα 
δράσης 26 Κπι 


ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ 


ΥΠΟΒΡΥΧΙΩΝ 


Το Ελληνικὀ Πολεμικὀ Ναυτικό 
βρίσκεται σε προχωρημένο στάδιο 
διαπραγματεύσεων µε τις δυτικο- 
γερμανικὲς εταιρίες ΗΌΝΝ και ΙΚΙ., 
για τον εκσυγχρονισμὀ των τεσσᾶ- 
ρων υποβρυχίων του κλάσης «Γλαύ- 
κος». Τα υποβρύχια αυτάπου έχουν 
κατασκευαστεὶ απὀ την ΗΌΝΝ εἰναι 
του τύπου 209 και θα εφοδιαστοὺν 
µε νέα ηλεκτρονικά συστήµατα. Οι 
πληροφορίες λένε ότιο εκσυγχρο- 
νισμὸς του πρώτου υποβρυχίου θα 
γίνει στο Κίελο ενώ των υπολοίπων 
τριών στις εγκαταστάσεις του Ναι - 


στάθµου Σαλαμινας. Η συνολική αξία 
του εκσυγχρονισμού υπολογίζεται 
στα 107 εκατ. δολάρια. Οι κύριες 
αλλαγές στο υποβρύχιο εκτος του 
συστήµατος ελἐγχου πυρὸς που θα 
εἶναι το «Κανάρης», αφορούν την 
αντικατάσταση του κυρίως σὀναρ 
καθὼὠς και του σὀναρ μέτρησης 
αποστάσεων, µε ἕνα νέἑο Ολοκλη- 
ρωμένο σὀναρ που περιλαμβάνει 
συσκευἠ Α/Υ επίθεσης, Α/Υ µε- 
τρητή αποστάσεων, Α/Υ περιφε- 
ρειακἠς διάταξης ({ΙΕΠΚ 8ΓΓ8Υ 5ο- 
Π8Γ) και διατάξεις ασφαλείας 


ΣΥΝΕΤΡΙΒΗΣΑΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ Ε-5Α 


ΚΑΙ ΜΙΒΑΕΟΕ Ε-{6α ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ 


ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Σε διάστηµα δύο εβδομάδων κατὲ- 
πεσαν δύο μαχητικἀαεροσκάφη της 
Πολεμικής µας Αεροπορίας, µε αν- 
θρώπινες απὠλειες ἑνα χειριστή. 
Συγκεκριµέναστις 14 Σεπτεµβρίου 
αεροσκἆάφος Ε-δΑπου πετούσε πά- 
γω απὀ την περιοχή Ψαθούρα του 
Βορείου Αιγαίου κατέπεσε και συ- 
γετρίβη στη θάλασσα, στις 2.30 μ.μ. 
απὀ ἄγνωστη αιτία, µε αποτέλεσµα 
γα χάσειτη ζωή του ο χειριστής του 
υποσμηναγος Γεώργιος Τσαλής. 
Σύμφωνα µε πληροφοριες το αε- 
ροπλάνο εἰχε απογειωθεί απὀ τη βά- 
ση της Λάρισας και συμμετείχε σε 
σχηματισμό τριών αεροσκαφών που 
εκτελούσαν ελιγμό µάχης σε ύψος 
20 000 ποδών. Φαίνεται πως ο ἁτυ- 
χος χειριστής σε κάποια φάση της 
εικονικής αξρομαχἰας προσπάθησε. 
να εκτελέσει ελιγμὀ που οδήγησε 
σε απὠλεια ελέγχου του αεροσκάἀ- 
φους του σε μικρό ύψος. 

Θα πρέπει να σημειωθεί ὁτιτο Ε-δ 


εἶναι απὀ τα πλεον ευέλικτα αερο- 
σκάφη της Π.Α, 

Περίπου 15 ηµέρες αργότερα, στις 
30 Σεπτεµβρἰου, ο κινητήρας () ενός 
ΜΙτασθ Ε-Ί0 ἅρπαξε Φωτιά ενώ 
το αεροσκἀάφος πετούσε σε μικρὀ 
ὀψος κοντά στην 114 ΠΜ. πάνω απὸὀ 
την περιοχή μεταξύ Σχηµαταρἰου και 
Δήλεσι. 

Ο χειριστής του, σμηναγὸς Γιάννης 
Παρλιάρης, χρησιμοποίησε µε επι- 
τυχἰατο εκτινασσόμενο κάθισµα και 
σώθηκε, ενώ το αεροσκάφος συνε- 
τρἰβη προκαλώντας μάλιστα µεγάλη 
πυρκαγιά, η οποία όμως γρήγορα 
σβἠστηκε. 

Εξάλλου στις 29 Σεπτεµβρίου ἕνα 
«Χιούι» της Αεροπορίας Στρατού 
πραγματοποίησε αναγκαστικἡ προ- 
σγείωση µε αυτοπεριστροφἠή, ὑστε- 
ρα απὀ κράτηµα του κινητήρα του, 
ευτυχώς χωρίς να υπάρξουν θύματα. 
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Το γιγαντιαίο αεροπλανοφόρο (Ξιρειοαπίθι 0.9.9. «4ΕΟΒΕΕΤΟΝΝ» 
αποπλέει από την ναυτική Βάση Σαν Μιγκέλ για περιπολία ανοικτής θαλάσσης. 
Αφήνοντας ἵχνη πλάτους ενός µίλιου στην θάλασσα, ο αστραφερός κολοσσός 
εἶναι µια πλωτή πολιτεία µε ύψος 16 οροφων, µε µήκος όσο 4 γήπεδα ποδοσφαίρου, 
µε πλήρωμα 5630 ανθρώπους και φορτωμένο µε 1080 από τα πιο γρήγορα και θανατηφόρα αεροπλάνα του κόσμου. 
Ξαφνικά ένα ρωσσικό ΜΙΑ κάνει την εμφάνιση του στο ραντάρ. 
Η ένταση αυξάνεται, τα σύρματα που κρατούν τα πανίσχυρα «τζέτς» λύνονται και ο υποσµηναγός Ὀ. «ΑΝΖΑΟ» ΦΑΜΡΘΟΝ 

απονηώνεται µε τους µετακαυστήρες στο Φουλ.καιτους πυραύλους του έτοιµους να σκορπίσουν τον όλεθρο... 


ΤΩΡΑ ΑΡΧΙΖΕΙ Η ΑΛΗΘΙΝΗ ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΑ!!! 


ΣΚΗΝΟΘΕΣΙΑ Φ- - ΠΡΩΤΑΓΩΝΙΣΤΟΥΝ 
ΜΠΙΛΛΥ ΓΚΡΑΧΑΝ ο ΠΕ ΡΟΜΠΕΡΤ ΧΟΥΚΣ ο ΡΙΤΣΑΡΝΤ ΤΖΕΚΕΛ 
ΣΕΝΑΡΙΟ ο: ΚΕΝ ΟΛΑΝΤ 9 ΓΟΥΕΝΤΥ ΜΑΛΙΚ 
ΣΤΗΒΕΝ ΝΤΕ ΣΟΥΖΑ ουν ΑΛΕΞ ΧΑΙΝΤ ΓΟΥΑΙΝΤ ο ΣΕΚ ΒΕΡΡΕΛ 


ΠΑΡΑΓΩΓΗ 


ΡΙΤΣΑΡΝΤ ΜΑΥΝΑΡΝΤ 


ΘΕΡΙΕ» 
ΕΝΙΕΡΊΑΙΝΜΕΝΙ (61988 ΕΠΙΕΣ ΕΝΤΕΗΤΑΙΝΜΕΝΤ ΙΝΟ ΑΙ ΒἰᾳΙίς Βεοεινοά 


Πελία 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΠΡΩΤΟΤΥΠΟΥ 
ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΤΑΧΥΠΛΟΟΥ 


Ειινε στις 2 Νοεμβρίου στις εγκα- 
ταστάσεις του Ναυτικού Ομίλου 
Πειραιὼς στο Μικρολίμανο η επἰ- 
σηµη παρουσίαση του Ταχύπλοου 
Σκάφους Πολλαπλών Ρόλων (ΤΑ- 
ΣΠΟΡ), Το σκάφος εἶναι τύπου κα- 
ταμαρὰν και σχεδιάσθηκε, κατα- 
σκευάσθηκε και εξελἰχθηκε απὀ τον 
Ὑποπλοίαρχο του Λιμενικού Σώμα- 
τος Α. Κούρτη και το ναυπηγό |Κ. 
Μπισκίνη. Η ὀλη προσπάθεια ξεκὶ- 
γησε πριν απὀ τὲσσερα χρόνια και 
µετά απὀ την εκτίµηση ὅτι για τις 
ανάγκες ειδικὠν κρατικών φορέων 
που ὁραστηριοποιούνται στη θά- 
λασσα, τα μὲχρι σήμερα προσφερό- 
µενα σκάφη ἥταν εἶτετροποποιημέ- 
να μοντέλα σκαφών γενικής χρήσης 
εἶτεξένα προϊόντα υψηλού κόστους 
απόκτησης καιχρήσης, που ενσωμά- 
τωναν υψηλή τεχνολογία µε ανἁλο- 
γες απαιτήσεις υποστήριξης. ΄Ετσι 
οι βασικοἰ σχεδιαστικοί στόχοι αφο- 
ρούσαν ἑνα σκάφος µε μικρό κὀ- 
στος απόκτησης καιχρήσης, µεευ- 
κολία επάνδρωσης και τεχνικής 
υποστήριξης, υψηλές επιδόσεις σε 
δυσμµενεἰς συνθήκες καιδινατότη- 
τα διαμόρφωσης για εἰδικὲς απο- 
στολές. 

Το πρὀγραμμα χρηματοδοτήθηκε 
απὀ τον ΕΟΜΜΕΧ µε 2 περίπου 
εκατ. δρχ. σαν καινοτομία στον Ττο- 
μέα προϊόντων υψηλής τεχνολογἱἰας. 
Το σκάφος έχει µήκος 20 πόδια, 
πλάτος 3,05 µέτρα και ύψος εξάἀλ- 
λων 1390 µέτρα. Το πλήρωμά του 
αποτελείται από ἑνα ἡ δύο άτομα 
ενώ μποροὺν να μεταφερθούν άλλα 
6 άτομα ἡ 500 κιλὰ φορτίου. Είναι 
κατασκευασμένο απὀ φάιµπεργκλας 
(ενισχυμένος πολυεστέρας µε ἵνες 
υάλου). 


Το νο Σκάφος Πολλαπλών Ρόλων εἶναι 


ίσως το µόνο καταμαρὰν 20 ποδὠν στον κὀ- 
οµο που προορίζεται για χρήσεις εκτός της 
αναψυχής. 


Η πρόωση γίνεται απὀ δύο εξωλέμ- 
βιες ἡ έσω / εξωλέμβιες μηχανές 
ιπποδύναµης μέχρι 140 Ηρ η κάθε 
µία, που δίνουν μέγιστη ταχύτητα 
πάνω απὀ 42 κὀμβους και υπηρε- 
σιακἠ 32 κόμβους. 
Η αυτονομἰα του σκάφους φτάνει 
τα 150 Νπι ενώ ίσως τοπιοσηµαντι- 
κὀ χαρακτηριστικότου εἰναιηικανό- 
τητατου να επιχειρεί µε κατάσταση 
θάλασσας πάνω απὀ 5 Μπωφὀρ. 
Οι επιδόσεις και τα γενικά επιχει- 
ρησιακἁ χαρακτηριστικἀτου σε σχέ- 
ση µε άλλα γνωστά σκάφη της ἴδιας 
κατηγορίας μεγέθους (20 ποδὠν), 
ἐχει φανεί απὀ τις δοκιμές ότι πα- 
ρουσιάζουν υπεροχή σε ποσοστά 
της τάξης 20960 μὲχρι 3096. Οι απο- 
στολὲς στις οποίες θα μπορούσε να 
χρησιµοποιηθεί αυτό το σκάφος εἰ- 
γαι παράκτια περιπολία, ἐνοπλη κα- 
ταδίωξη, ειδικές επιχειρήσεις, 
έρευνα / διάσωση και μεταφορά 
τραυματιών. Εναλλακτικά µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί απὀ παράκτιο ορ- 
µητήριο, σαν θυγατρικὀ σκάφος και 
σαν αερομεταφερόμενο. 
Μετά την παρουσίαση ακολούθησε 
σύντομη επίδειξη του σκάρους κατά 
την οποία ἦταν εντυπωσιακή ἡ στα- 
θερὀτητἀτου στις µεγάλες ταχύτη- 
τες. 
Τους επόμενους µήνες θα αξιολο- 
γηθεί απὀ αξιωματικούς του Λιµε- 
νικού Σώματος, ενώ ενδιαφἑρον 
έχει δείξει και ἄλλος κρατκὸς φο- 
ρέας χωρίς να έχει προχωρήσει σε 
οριστικὲς αποφάσεις. 


ΕΚΤΟΞΕΥΘΗΚΕ ΤΟ ΡΙΣ6ΟΥΕΒΥ, 
ΕΤΟΙΜΟ ΚΑΙ ΤΟ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ »ΗυύΤΤι.Ε 


Ηεπιτυχία της εξαήµερης αποστο- 
λής του διαστημικού λεωφορείου 
Ὠίδοονθιγ, απὀτις 23 Σεπτεµβρίου 
μέχρι τις 3 Οκτωβρίου, σηµατοδό - 
τησε ένα νὲο ξεκἰνηµα για το αμε- 
ρικανικὀ διαστηµικὀ πρόγραµµα, 
αφού πέρασαν σχεδόν τρία χρόνια 
αναμονής µετά το τραγικό ατύχημα 
του Τσάλεντζερ τον Ιανουάριο του 
1986. 

΄Ἠταν η 25η κατὰ σειρἁ εκτόξευση 
του 9ρ8οθ ΦΠιΙΙΙΙ6 και όλα πήγαν 
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θαυμάσια. Η αποστολἠ ολοκληρώ- 
θηκε στη διάρκεια 64 περιστροφών 
γὐρωαπότη Γη, διανύοντας περίπου 
17 εκατομμύρια μίλια. 

Το ὨίδοονθΓγ πέταξε µε επανα- 
σχεδιασµένους προωθητές στερεού 
καυσίμου απὀ την ΜοΓίοπ ΤΠΙΟΚΟΙ 
και βελτιωµένους κύριους κινητήἠ- 
ρες απὀ την Βοοκείάγπθο. 

᾿Εξι ὧρες και 13 λεπτά µετά την 
εκτόξευση το πλήρωμα απελευθε- 
ρωσε το δορυφὀρο μετάδοσης 


πληροφοριών ΤΟΒΗΕΞ-Ο (κατα- 
σκευασμένο απὀ την εταιρία ΤΗΝΛ/, 
µε τη βοήθεια του προωθητικού 
συστήµατος Ιἱ295 της Βοεΐπᾳ, το 


Στιγµιότυπο απὀ την προσγείωσητου Ὀΐδςο- 
Υ8ΓΥ. 


οποίο τον ανέβασε σε γεωστατική 
τροχιᾶ. Στη συνέχεια το πλήρωμα 
προχώρησε στην εκτέλεση 11 χηµι- 
κὠν και βιολογικών πειραµάτων. 

Η επόμενη εκτόξευση του 5ρ808 


Το σοβιετικό 8ρᾶς6 5ΠυΠΙ6 έτοιμο στην εξέ- 
Ὃ κ του κοσµοδρόµιου Μπαϊ- 
νοὺρ 


ΞΠυΠ] θα γίνει εντὸς των ημερών 
µε το ΑίΙπίί5 και µε στρατιωτικὀ 
φορτίο που πιθανότατα αφορά την 
τοποθέτηση σε τροχιά ενὸς νέου 
κατασκοπευτικού δορυφόρου. 

Στο μεταξύ καιοιΣοβιετικοἰετοιµά- 


ζονται να εκτοξεύσουν αυτές τις 
ημέρες για πρὠτη φοράτο δικότους 
διαστηµικὀ λεωφορείο, χρησιµο- 
ποιώντας τον πύραυλο - φορέα 


«Ενέργεια» καθώς και προωθητές 
στερεού καυσίμου. 

Το σοβιετικὀ ΞΠωΙίΙθ μοιάζει κατα- 
πληκτικά µε το αμερικανικαλλά δεν 
διαθέτει κύριους κινητήρες στην 
ἀτρακτό του, βασιζόμενο αποκλει- 
στικἁ στην τεράστια προωθητική δύ- 
ναµη του «Ενέργεια» γιατην υπερ- 


νίκηση της βαρύτητας. Η πρώτη 
αποστολἠ του σοβιετικού «λεωφο- 
ρείου» δεν προβλέπεται να εἶναι 
επανδρωμένη και ἐτσι η τροχιά που 
θα εκτελέσει θα εἶναι πλήρως ελεγ- 
χόµενη καιτηλεκατευθυνόµενη από 
το κοσμοδρὀµιο Μπαϊκονούρ. Σε 
μεταγενέστερες αποστολὲς θα 
µπορεί να μεταφέρει φορτία περὶ- 
που 30 τόννων (όσο καιτοαµερικα- 
νικὀ 9ρ809 ΦΠυ(116). 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1988 


Τ0 ΣΥΣΤΗΜΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ ΑΝΤΙΜΕΤΡΩΝ 


ΒΑΡΡΟΒΤ ΙΙΙ ΓΙΑ ΤΑ ΝΕΑ ΤΟΥΡΚΙΚΑ 


ΜΑΧΗΤΙΚΑ 


Ητουρκικἡ πολεµικἡ αεροπορία 
επέλεξε τελικἁ και παρήγγειλε το 
σύστημα ηλεκτρονικὠν αντιµέτρων 
ΒΒΡΡΟΠ ΙΙ για τον εξοπλισμὀ των 
μαχητικών της Ε-160Ο/0Ό.. ' 
Θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι πρὀ- 
σφατα το Βέλγιο απἐρριψε την 
εγκατάσταση του συστήµατος στα 
μαχητικά του Ε-16Α παρ᾽ όλο ὅτι 
ἐχειήδη δαπανήσει 33 εκατ. δολάρια 
για την ανἀπτυξή του. 

Το πρόγραµµα στο οποίο ήταν επι- 
κεφαλής η αμερικανική εταιρία |.ο- 


Γ8ἱ ματαιώθηκε λόγω αυξημένου κὀό- 
στους. Αργότερατο πρὀγραμμα ανὲἑ- 
λαβε η ισραηλινή πολεμική αερο- 
πορἰα που προχώρησε την ανάπτυξη 
του συστήματος µε δικάτης έξοδα. 
Ιδιαίτερη σημασία ἔχει το γεγονός 
ὁότιτο σύστημα αυτό έχει δοκιµασθεί 
µε επιτυχία στη μάχη. Το ΒΒρρογί 
Π{αποτελεί µία περαιτέρω ανάπτυξη 
του ΒΒρροΠί ΙΙ που εἶναι εγκατε- 
στημένο στα αεροσκάφη Μιράζ 5 

της Βελγικής Πολεμικής Αεροπο- 
Ρριας. 


ΥΠΟΓΡΑΦΤΗΚΕ Η ΣΥΜΒΑΣΗ ΑΓΟΡΑΣ 
ΤΩΝ ΤΡΙΩΝ ΒΟΕΙΝΑ 767 ΓΙΑ ΤΗΝ Ο.Α. 


Υπογράφτηκε στις 27 Οκτωβρίου 
μεταξύ της Ολυμπιακής Αεροπο- 
ρίας και της εταιρίας Βοθίπᾳ, Το 
συμβόλαιο για την αγορά των τριών 
αεροσκαφών Β-767-200ΕΒΗ. Τααε- 
ροσκἀάφη θα διαθέτουν 216 συνολικἀ 
θὲσεις απὀτις οποίες οι 1986α εἶναι 
τουριστικής και οι 18 πρὠτης. Στην 
σύμβαση περιλήφθηκαν και μερικοί 
επιπλέον βελτιωτικοί ὁροι. 

Συγκεκριµένα η Βοείπα δεσμεύ- 
τηκε να επιστρέψει την προκατα- 
βολή της οιμιόν γιατα δύο επιπλέον 
αεροσκάφη αν η Ο.Α. δεν κάνει χρἠ- 
ση του δικαιώματος αυτού. 

Όσον αφοράτους κινητήρες Ρ/{4α!1ἱ 
ἃ ΙΛΠΙΙΠΘΥ για τους οποίους εἶχαν 
εκφραστεί διάφορες αντιρρήσεις, η 
Ο.Α. εξασφάλισε την αὐξηση της 
εγγύησης απὀ 20.000 δολ.σε 30.000 
δολ. για κάθε κράτηση κινητήραπου 
θα παρατηρείται στα πλαίσια του 
εγγυηµένου ορίου ενώ διπλασιά- 
σθηκε η εγγύηση, σε 60.000 δολ. για 
τυχόν κρατήσεις πέρα απὀ το εΥγυ- 
ηµενο ὁριο. Επίσης θα παραδοθεἰ 
δωρεάν στην εταιρία εφεδρικὀς κι- 
νητήρας, σε περίπτωση κακής λει- 
τουργίας κάποιου απὀτους κινητή- 
ρες των τριών αεροσκαφών. 

Με την υπογραφἠή της σύμβασης η 
Ο.Α. κατέβαλε στην Βοείηᾳ προκα- 
ταβολή 19 εκατ. δολαρἰων απὀ το 
σύνολο των 190 εκατ. δολαρἰωνπου 
εἶναι η συνολική τιµή των αθροσκα- 
Φφων 

Η παράδοση των τριών αεροσκαφών 
θα γίνειτον Ιανουάριο, Φεβρουάριο 
και Μάρτιο του 1990. 


Ωστόσο παραμένουν τεράστια ερω- 
τηµατικἁ σχετικἀ µε την αξιολόγηση 
των προσφορών Των δύο κατα- 
σκευαστριὼν εταιριών. Όπως έγινε 
γνωστό η πρόταση πις Έρμπας 
ἦταν πιο συμφέρουσα. Μεταξύ ἆλ- 
λων το ΑΞ310-300 διαθέτει ἑνα ηλε- 
κτρονικὀ σύστημα αυτόματου 
ελέγχου κέντρου βάρους (αξίας 1,7 
εκ. δολαρίων), ζωτικό για την εκµε- 
τἆλλευση του αεροσκάφους, το 
οποίο όμως ὅεν διαθέτει το 8767. 
Επίσης τα αντισταθµιστικἀ οφέλη 
της ΄Έρμπας ἦταν κατά 5090 µεγα- 
λύτερα, ενὠ το Α310 µεταφἑρει 
περισσότερους επιβάτες και κο- 
ντεινερ, και επίσης εἶναι πιο οικο- 
νοµικό στη χρήση. Βέβαια καιτο7θ7 
ἐχει πλεονεκτήματα όπως μεγαλύ- 
τερη εµβέἑλεια και την αναμφισβή- 
τητη ποιότητα και αξιοπιστία της 
Μπόινγκ. 

Εξάλλου η επιλογή των κινητήρων 
Πρατ ἃ Γουίτνι για τα τρἰα 767 δη- 
μιουργεί πρόσθετα ερωτηματικά, 
αφού είναι γνωστή η ανωτερότητα 
της Τζένεραλ Ελέκτρικ µε τον 
06Ε6-80. 

Επίσης µεγάλη αἰσθηση προκἆλεσε 
στον αεροπορικὀ κὀσµο η απόφαση 
να γίνειαποδεκτἠ η παροχή μεγαλύ- 
τερων οικονομικών ανταλλαγμάτων 
απὀ την ξένη εταιρία σε αντιστάθµι- 
σµα του ότι οι ΡΓαϊἰ ἃ ΝΝΠΙΙπευ πα- 
ρουσιάζουν μεγαλύτερη συχνότητα 
«κρατηµάτων», Και πράγματι, εἶναι 
απαράδεκτο να αποτιµώνονται θὲ- 
µατα ασφαλείας πτήσεων µε Οἰκο- 
νομικές παροχές 


ΗΙΚΑΡΙΑΔΑ ΤΟΥ 1995 ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Σε συνέντευξη τύπου που δόθηκε 
στην Ένωση Ανταποκριτὠν Ξένου 
τύπου ο πρὀεδρος της Εθνικής 
Αερολέσχης της Ελλάδας κ. Μ. 
᾿Ανθιμος, ανακοίνωσε την επἰσηµη 
ανάληιµη απὀ την Ελλάδατης Ικαριά- 
δας του 1995. 

Η εκδήλωση αυτή αποτελεὶ μία νέα 
Ολυμπιάδα. ΄Οπως διεξάγονται κά- 
θε τέσσερα χρόνια οι Ολυμπιακοἰ 
αγώνες µε συµµετοχή όλων των 
κρατών της Γης σε όλατα αθλήματα, 
κατά τον ἴδιο ακριβώς τρὀπο θα 
έχουμε κάθε τέσσερα χρόνια την 
οργάνωση αγώνων µε συμμετοχή 
όλων των κρατών σε όλα τα αερα- 
θλήµατα. Οι αγώνες μάλιστα αυτοί 
συμφωνήθηκε να γίνονται ἐνα χρὀνο 


πριν απὀ κάθε Ολυμπιάδα για να µη 
συμπίπτουν µε αυτή. 

Ἔτσι, οι πρὠτοι αυτοί αγώνες, θα 
γίνουν το 1991, ἑνα χρόνο πριν την 
Ολυμπιάδατης Βαρκελώνης καιτην 
οργἀνωσήτους ανέλαβαν οι Γἆλλοι. 
Η ελληνική συµµετοχή συνίσταται 
εκτὸς Των ἄλλων και στην επιλογή 
του ονόματος των αγώνων που βα- 
σίζεται στο μύθο του του Δαϊδαλου 
και του ΄Ίκαρου, που δεν αποτελεἰ 
σύμβολο μονάχα για τους αεροπὀ- 
ρους αλλά συμβολίζει και την αιώνια 
προσπάθειατου ανθρὠπουναζήσει 
δλεύθερος. 

Η Εθνική Αερολέσχη μετά απὀ συ- 
ντονισµένες προσπάθειες κατάφε- 
ρε να εξασφαλίσει τη διοργάνωση 
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Το κατακαϊνουργιο βελτιωμένο 998 /ΠΓΓΙΕΓ ΕΗ5.2 της ΒΓΙΙδΗ 
ΑΕΓΟΔΡΑ8ΟΕ, φωτογραφημένο κατά την πρώτη του πτήση στις 19 
Σεπτεµβρίου 1968. Ξεχωρίζει ο νέος διογκωμένος κὠνος ραντὰρ 
στο ρύγχος, η νέα θέση του σωλήνα ρ{ἱοί. Οι υπόλοιπες εξωτερικὲς 
αλλαγες εἶναι ελάχιστες έως µηδαμινές. 


της δεύτερης Ικαριάδας του 1995 
στην Αθήνα. Το γεγονός αυτό απο- 
τθλεί µία καλή ευκαιρία γιατην ανά- 
πτυξη και ενίσχυση εκ µέρους της 
Πολιτείας του αεραθλητισμοὺύ. 

Ἔτσι στο διάστηµα των 7 χρόνων 
που μεσολαβεί μεχρι τους αγώνες 
μµπορεἰνα δημιουργηθεί η κατάλλη- 
λη υποδοµἠ που θα «απογειώσει» 


επιτέλους τον αεραθλητισμὀ στην 
λλάδα. 

Στόχος των διοργανωτών και της 
πολιτείας, εκτὸς της ἀρτιας διοργά- 
νωσης, θα πρἑπει να εἶναι η ανάπτυ- 
ξη του αεραθλητισμού µε αφορμή 
την Ικαριάδα που Θα προσφἑρει 
πολλαπλές ὠωφέλειες στη χώρα, 


ΜΗ ΧΑΣΕΤΕ 
ΤΟ ΕΒΔΟΜΟ ΤΕΥΧΟΣ 
ΤΟΥ «ΜΟΝΤΕΛΟΥ» 


ΠΟΥ ΘΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΗΣΕΙΤΟ 
ΔΕΚΕΜΒΡΙΟ 
ΜΕΡΙΚΑ ΑΠΟ ΤΑ ΘΕΜΑΤΑ ΠΟΥ 
ΠΕΡΙΕΧΕΙ: 


ΖΝΙΙΙΝα 


6ΒΕΝΑΟΑ 1983 


ΜΕΤΑΤΡΟΠΗ Ε-106 ΣΕ Ε-Ι02 ΣΕ 1/48 
ΗΑΝΡΙ. ΕΥ ΡΑΕΕ 0/400 ΣΤΗΝ 1/72 
ΓΕΡΜΑΝΙΚΑ ΝΥΧΤΕΡΙΝΑ ΚΑΤΑΔΙΟΚΤΙΚΑ 


ΔΙΟΡΑΝΑ 5ΕΑ ΗΑΒΗΙΕΗ ΣΕ 1/48 
ΦΟΡΤΩΜΑΤΑ ΑΡΜΑΤΩΝ ΜΑΧΗΣ 
Τ.34/85 ΣΤΗΝ 1/95 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΕ ΕΝΑ ΑΠΛΟ ΔΙΟΡΑΝΜΑ 


ΒΑΦΟΝΤΑΣ ΦΙΓΟΥΡΕΣ 

ΜΑΖΟΑ ΗΧ7 ἃ ΡυςΑΤΙΝ.Ο.Β. 
ΑΝΑΜΕΙΓΝΥΟΝΤΑΣ ΧΡΩΜΑΤΑ 

ΚΑΙ ΟΠΩΣ ΠΑΝΤΑ: ΝΕΑ ΚΙΤΚΑΙΠΡΟΙΟΝΤΑ, 


ΤΕΣΤ, ΒΙΒΛΙΟΚΡΠΙΚΗ, ΤΕΧΝΙΚΕΣ, 


ΙΔΕΕΣ ΚΑΙ ΑΛΛΑ 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΑΠΟ ΤΩΡΑ ΝΑ ΣΑΣ 
ΚΡΑΤΗΣΟΥΝ ΤΟ «ΜΟΝΤΕΛΟ» 
ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ ΚΑΙΤΑΞΙΔΕΨΤΕΣ ΕΝΑΝ 
ΦΑΝΤΑΣΤΙΚΟ ΜΙΚΡΟΚΟΣΜΟ 
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ΙΝΠΕΓΟΝΕΠ 


ΜΕΤΑΤΡΟΠΗ Ε-{6 ΓΙΑ ΝΑ ΔΕΧΟΝΤΑΙ 
ΤΟΥΣ ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ ΑΙΜ.7 ΔΡΑΒΒΟΝ 


Εειχὸ που διαθέτουν αεροσκά- 
φη Ε-]6 ζήτησαν την ἀδειατων ΗΠΑ 
για να εξοπλίσουν τα αεροσκάφη 
αυτά µε τον πύραυλο αέρος - αέρος 
ΑΙΜ-7 ΒΡΒΙΤΟΜ. Σύμφωνα µε την 
πρόταση, 140 αεροσκάφη των πρὠ- 
των εκδόσεων Ε-16Α/Β που βρἰ- 
σκονται σε υπηρεσία στην Αίγυπτο, 
το Πακιστάν, τη Βενεζουέλα, την 
Ταἱλάνδη, τη Σιγκαπούρη καιτην |ν- 
δονησία θα υποστούν μετατροπὲς 
για να γίνουν σχεδόν όμοια µε τα 
μαχητικά αεροπορικής ἀάμυνας 
ΑΡΕ) Ε-Ίθτης Ι)9ΑΕ. 

ο αεροσκάφος ΑΏΕπου θααρχίσει 
να παραδίνεται στις αρχές του χρό- 
νου,θα εἶναι το πρώτο Ε-Ί6 µε ικα- 
νότητα εκτόξευσης του πυραύλου 
8ρ8/{ονν. Συνολικάθα μετατραπούν 
270 Ε-16Α/Β που θα χρησιµοποιη- 
θούν απὀ την εθνοφρουρά και απὀ 


θα γίνουν µε καθοδήγηση εναντίον 
ιπτάµενων στόχων. Βρίσκεταιεπίσης 
στο στάδιο της ια μετα- 
τροπή των αεροσκαφών Ε-Ι6ό/Ώ για 
να αποκτήσουν παρόμοια δυνατό- 
τητα, 
Η εταιρία ἄεπείαΙ Ὀγπαπηίον µαζί 
µε την ΥΝεδίίπαΠοι5θ την ΒθγΟΠ- 
80Π και την Ὀγπαπιο ΟοπίτοΙς, 
ἐχουν αναλάβει µἰα κοινἠ προσπά- 
θεια για τη µετατροπή των αερο- 
σκαφών Ε-160/Ώ που χρησιμο- 
ποιούνται διεθνώς. Η Αίγυπτος εἶναι 
ο πρὠτος πελάτης και επιδιώκει τη 
νι των 40 αεροσκαφώντου 
Ιοοκ 30 που διαθέτει, για εκτό- 
ξευση πυραύλων ΑΙΜ-7, µε στόχο 
την παράδοση των πρώτων κιτµετα- 
τροπής, αργά το 1991. Επίσης θέλει 
γα ενσωματώσει αυτὲς τις µετα- 
τροπές στα 40 αεροοκάφη του 


Αεροσκάφος Ε-16Α της Ι8ΑΕ µε δύο πυραύλους ΑΙΜ-7 8ρ8ΊΓΟΝΝ. 


μοίρες αναχαϊίτισης της Ο8ΑΕ. Ο 


μέσης ακτίνας δράσης, παντός και- 
ρού πύραυλος θα δώσει στο Ε-16 
την πρὠτη επιχειρησιακἠ ικανότητα 
πω νπος πὲρα απότον 
ορίζοντα και θα εμπλουτίσει σηµα- 
ντικά την αποτελεσματικότητάἁ του 
σε προσβολὲς αέρος. 

Οιµετατροπές στο Ε-16 περιλαμβά- 
νουν μία µονάδα ακτινοβολίας συ- 
γεχοὺς κύματος, ἑναν ολοκληρωμέ- 
νο πυλώνα εκτοξευτή που µπορεί 
να χρησιμοποιηθεἰ εἰτε απὀ τον 
Βρ8/ΤοΝ εἰτε απὀ τον ΑπηΓΒΕΠι, 
κεραἰες συντονισμού για την υπο- 
βοήθηση της καθοδήγησης του πυ- 
ραύλου, αλλαγές στα προγράµµατα 
των υπολογιστών ελέγχου πυρός και 
διαχείρισης ὁπλων, επέκταση της 
µνήµης του υπολογιστήτου ραντάρ 
καινέες καλωδιώσεις. 

Το πρὠτο αεροσκάφος αναμένεται 
γα παραδοθεί το Φεβρουάριο. 
Προηγουμένως ἐχουν προγραµµα- 
τιστεί δεκατρεἰς συνολικά δοκιµα- 
στικὲς εκτοξεύσεις πυραύλων 
ΑΙΜ-7 απὀ τις οποἰες οἱ τέσσερις 


ΒΙοοκ 40 που τώρα κατασκειάζο- 
νται για λογαριασμό της, µε πιθανἠ 
ἐναρξη παραδόσεων το 1991. Στο 
Ε-16Ο/Ώ ο στόχος γιατον πύραυλο 
ΑΙΜ-7΄θα ακτινοβολείται µε παλ- 
μούς ντόπλερ (ΡΟΙΙ 1.) που θαπαρὲ- 
χει Το ραντάρ ΑΡΩ-θ68, Η διαµὀρ- 
Φωση ΡΟΙΙΙ.,που περιλαμβάνει και 
δυνατότητα ηλεκτρονικών αντι-α- 
ντιµέτρων (ΕΟΟΜ), απαιτεί ϱλάχι- 
στες μετατροπές στο ραντάρ. Μέχρι 
στιγμής τα ευρωπαϊκά κράτη που 
διαθέτουν Ε-16, δεν έχουν εκφράσει 
επιθυμία για τη χρησιμοποίηση του 
πυραύλου ΑΙΜ-7, αλλάτα αεροσκά- 
Φφη τους υποβάλλονται σε ἑνα πρὀ- 
γραµµα αναβάθμισης των επιχειρη- 
σιακών τους δυνατοτήτων (Ο61ἱ), 
που θα κάνει την τοποθέτηση του 
ΑΙΜ-7 εὐκολη. Στο μεταξύ οιµετα- 
τροπές αυτὲς αποτελούν πλέον τη 
βάση για όλατα Ε-Ί6που παράγονται 
το 1988, ἐτσι ώστε τα Ε-Ί6 που 
βγαίνουν απ’ τη γραμμή παραγωγἠς 
τώρα, να διαθέτουν τις καλωδιώσεις 
ον τς προβλέψεις γιατον πύραυλο 


ΤΟ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΟ 50ὐΑιἱ05 ΠΡΟΤΕΙΝΕΤΑΙ 


ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 
ΤΟΥ Τ.37 ΤΗΣ υ9ΑΕ 
Ηβελγική εταιρία ΡγοπιΒνἰϐ ψάχνει | νοὺς κατασκευαστές όπως η |οο- 


συνεταἰρο στις ΗΠΙΑ για την παρα- 
γωγἠ του εκπαιδευτικού της αερο- 
σκάφους Φαυβἱµςδπου εἶναι υποιµή- 
φιο για την αντικατάσταση του Τ-37 
της Αμερικανικής Αεροπορίας. 

Αντιπρόσωποιτης εταιρίας θα έχουν 
συνομιλίες µε μεγάλους Αµερικα- 
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ΚΠθθά, ἡ ΜοΏοηπεΙ! Ώουσ[ας, η 
Βοθίπα καιη ΝΟΠΙΠΓΟΡΥΙα ενδεχό- 
µενη συνεργασία. 

Το Θαυ8ἰυ5 εἶναι ἑνα αεροσκάφος 
που το κύριο χαρακτηριστικὀ του 
εἶναι η απλότητα στη φιλοσοφία 
σχεδίασης. Η χαμηλοπτέρυγη δια- 


Το δαυβίμς αποτελεί ίσως το πιο φτηνό αεριωθούµενο εκπαιδευτικὀ στον κόσμο. 


 ρωση υιοθετήθηκε για να κάνει 
υνατή τη χρησιμοποίηση ενός 
απλού συ µατος προσγείωσης 
ιδανικού για διαδρόμους προσγεί- 
ὦσης σε γρασίδι. 

Η θέση του εκπαιδευτή βρίσκεται 
δίπλα στον εκπαιδευόµενο. Ο κινη- 
τήρας εἶναι ο ΤΕΕ 108 της α//6ίί 
που εἶχε σχεδιασθεί για το εκπαι- 
δευτικό επόμενης γενιάς Τ-46που 
τελικἁ ματαιώθηκε. 

Ζυγίζει 420 λίβρες και διαθέτει ἑνα 
ηλεκτρονικό Ψηφιακό σύστημα 
ελέγχου καυσίμου. Είἶναι κατα- 
σκευασμένος ἐτσι ὥστε να απαιτεὶ 
τη λιγότερη δυνατή συντήρηση. 


Ο συνδυασμὸς αεροσκάφους - κι- 
νητήρα ἐχει δημιουργήσει ἑνα αε- 
ροσκάφος µε έναν ευρύ φάκελο 
πτήσης µε ταχύτητα απώλειας στή- 
ριξης 67 κόμβων και υπηρεσιακή 
ταχύτητα 300 κόμβων. 

Η υπηρεσιακἠ οροφἠ εἶναι 37.000 
πόδια µε μέγιστο ρυθμό ανόδου στο 
επίπεδο της θάλασσας 3.200 πὀδια 
το λεπτὀ. 

Η Ργοπιανίᾶ προσφἑρει ἑνα αερο- 
σκάφος µε λειτουργικό κόστος πε- 
ρίπου 150 δολάρια ανἀ ὠρα πτήσης. 
Η τιµή κτήσης του αεροσκάφους 
Εἶναι 2 εκατ. δολάρια. 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 5-70Α-17 5ΙΚΟΗΞΚΥ 


ΓΙΑ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΧΩΡΟΦΥΛΑΚΗ 


Ητουρκική κυβέρνηση υπέγραψε 
µία επιστολἠ πρόθεσης µε την αμε- 
ρικανική εταιρία ΘΙΚΟΓΞΚΥ Αἱγογαί 
για την αγορά ἑξι ελικοπτέρων 5- 
70Α-17 και του σχετικού εξοπλι- 
σμού. 

Το 9-70Α εἶναι µία εξαγωγική πα- 
ραλλαγή του ελικοπτέρου Ι)Η-60Α 
ΒΙ8οκ Ηθάνκ. Το ύψος της αξίας 
του συμβολαίου ξεπερνάτα 40 εκατ. 
δολάρια και οι παραδόσεις αναμέ- 
γεται να ολοκληρωθούν πριν τοτέὲ- 
λος του 1988. Τα ελικόπτερα Θο 
χρησιμοποιηθούν απὀ τη γενική 
διοίκηση της Χωροφυλακής σε 
αποστολές εσωτερικής ασφαλείας, 


μεταφορών και μεταφοράς τραι- 
ματιών, Κάθε ελικόπτερο θα χρησι- 
µοποιεί δύο κινητήρες των 1700 ἱπ- 
πων ΤΤΟΟ-ΘΦΕ-ΤΟΊΑ της ἄ9θπεΓαἰ 
ΕΙθοίγίο. 

Η επιλογἡ του συγκεκριμένου ελι- 
κοπτέρου ἐγίνε μετά εκτεταμένη 
αξιολόγηση διαφόρων τύπων απὀ 
την τουρκική χωροφυλακή, 

Το ελικόπτερο αυτὸ μετὰ απὀ απαἰ- 
πηση της χωροφυλακής θᾳ ενσωµα- 
τὠνει µία διαμὀρφωση καθισμάτων 
υψηλής πυκνότητας για 20 ατομα. 
Το Ι)Η-60Α κανονικά διαθέτει θὲ- 
σεις για 12-15 στρατιώτες. 


ΦΘΗΝΟΤΕΡΟΙΟΙΕΥΡΩΠΑΊΚΟΙΦΊΙΝΑΕ” 


Σε απἀντησἠἡ του σε ερώπηση του 
κοινοβουλευτικού εκπροσώπουτης 
αξιωματικής αντιπολίτευσης κ. Θ. 
Κανελλόπουλου ο υπουργός ανα- 
πληρωτής Εθνικής ᾽Αμυνας κ. Σ. 
Γιώτας δήλωσε στη Βουλή, ότι τα 
ευρωπαϊκά αντιαεροπορικἀ βλήματα 
Θήπαει - Ρο5ἱθα στοιχἰσουν φθηνό- 
τερα απὀ τα αντίστοιχα αμερικανικά 
μὲσω πιστώσεων ΕΜΡ. Συγκεκριμέ - 
να σύμφωνα µε τη σηµερινή ισοτιμία 
δολαρίου προς μάρκοκαιμµετιςνέες 
τιμὲς που διαμορφώθηκαν σε νέα 
πρὀταση της αμερικανικής πλευράς, 
ἡ διαφορά κόστους που αρχικά ἤταν 
υπέρτης αμερικανικής προσφοράς, 
έχει αντιστραφεἰ. 

Ηπρομήθεια µέσωτου ευρωπαϊκού 
κονσὀρτσιουμθα στοιχἰσεισυνολικἁ 
14,2 δισ. δρχ. για 1.150 βλήματα µαζί 
µε το σχετικὀ εξοπλισμό και τα πα- 


ρελκόμενα. Θα υπάρξουν συναλ- 
λαγματικὲς επιστροφὲς 5,2 δισ. δρχ. 
καθώς και χορήγηση πάγιου εξο- 
πλισμού 930 εκατ. δρχ. στην ΕΑΒ 
καιπην ΠΥΡΚΑΛ. Η Ελλάδα μετέχει 
µε 9,490 στο συνολικὸ κὁστος του 
προγράµµατος ενώθα µετάσχειστο 
κατασκευαστικὀ ἐργο µε 9,696. Ο 
αναπληρωτής υπουργός ᾿Αμυνας 
δήλωσε επίσης ὁτιτο μνημόνιο της 
σύμβασης θα προωθηθεί για κύρωση 
στη Βουλή σύμφωνα µε τη Συνταγ- 
µατική επιταγή. ' 

Ωστόσο δεν διευκρινίσθηκε, αν η 
Ελλάδα θα προχωρήσει τελικἀ στην 
προμήθεια ενος αριθμού 9ἱίπαει 
πρώτης γενιὰς απὀ τις ΗΠΑ µέσω 
ΕΜΕ, για να καλύψει τις ανάγκες 
µέχριτο 1991 οπὀτε θα αρχίσει και 
η παράδοση των ευρωπαϊκών θ/ίη- 
σε/ που θα ολοκληρωθεί το 1997. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1968 


τν 


Καλλιτεχνική απεικόνισητου ἅρματος ας ΟΠΔΙΙεΠΦεΓ µε τον αντιπυραυλικὀ πυργίσκο 


στο πίσω µέρος του πύργου. 


Εια αυτόνομο αντιπυραυλικό σὺ- 
στηµα για τοποθέτηση σε ἆρματα 
μάχης σχεδιάζειη πας εταιρία 
ΜαΓοοπ! Ὀθίθηςο 9γ5ἱθΠη5, µε δυ- 
νατότητα τροποποίησης για χρήση 
σε υπόστεγα αεροσκαφών και κτι- 
ρίων. 

Το σύστημα αποτελείται απὀ ἑναν 
μικρὀπεριστρεφὀμενοπυργίσκο µε 
δύο πολυβόλα των 7,62 πιπι της 
ΒογαΙ Οτ{άπαποθ. Τα πολυβόλα 


μπορούν και κινούνται μέχρι και 90” 
με γρνή ενώ έχουν ταχυβολία 

200 β. ανά λεπτὀ. Συνδέονται µε 
μου κύματος ραντάρ 
επιτήρησης µε δισκοειδή κεραία 
καθώς και µε ραντάρ παρακολού- 
θησης, όλα τοποθετημένα στον ἴδιο 
πυργίσκο. Ἡ εμβέἑλειἁ του εἶναι 
600-900 µέτρα, ενώ τα πυρομαχικὰ 
του θα επαρκούν γιατην κατάρριψη 
90 πυραύλων. 


µενους πυραύλους, χωρὶς να απα- 
σχολείταιτο πλήρωμα του άρματος 
απὀ την κύρια αποστολή του. 


Τοπιο ενδιαφἑρον σημείο εἰναι ότι 
το σύστημα θα λειτουργεί πλήρως 
αυτόματα, εντοπἰζοντας και κατα- 

στρέφοντας µόνο του τους επερχὸ- 


Αεροσκάφος Ε-Ι046 του Δυτικογερμανικού Ναυτικού εκτοξεύει 
ἑναν πύραυλο αέρος - επιφανείας ΚΟΓΠΠΟΓΑΠ. Σύµφωνα µε πλη- 
ροφορἱες η Ελληνική Πολεμική Αεροπορία εξετάζει το ενδεχόμενο 
απὀκτησης του πυραύλου και χρησιµοποίησής του στα ελληνικά 
Ε-Ι046. Στη Δυτική Γερμανία ο πύραυλος αυτὸς αντικαθἰσταται 
απὀ τον ΚΟΓΠΙΟΓΒΠ 2. Αν η ΓΑ. προχωρήσει στην απὀκτηση του 
πυραύλου, Θα ἐχει κἀνει µια πολλή εξυπνη κίνηση αναβάθµισης 
ενός παλιού αε όπως το Γ-Τ04. Ο πύραυλος ΚΟΓΠΠΟΓΒΠ 
έχει µήκος 44 µἐτρα, βάρος 600 κιλά και η ακτίνα δράσης του 
φτάνει τα 37 χιλιόμετρα. 


οσους «ουν όντοψα,, 


την περιπέτεια, Τα σπορ, την ταχύτητα και τη μόδα, ο Γαλλικός 


οίκος 


ο αλαέ παρουσιάζει απὀ την ειδικά µελετημένη κα; πρωτοπο- 
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ΕΠΙΚΕΙΤΑΙ Η ΕΠΙΛΟΓΗ ΤΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


ΤΗΣ ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ ΑΕΡΟΠΛΟΊΤΑΣ 


Ηεπιτροπὴ που εἰχε συσταθεί μετά 
απὀ εντολή του υπουργού Μετα- 
φορών κ. Γ. Πέτσου, γιατην επιλογή 
των Τριών νέων αεροσκαφών της 
αεροπλοῖας παρέδωσε το πόρισμά 
της και προτείνει την επιλογἡ του 
γαλλοίταλικού αεροσκάφους ΑΤΗ- 
42 αντίτου Βρετανικού ΑΤΡ. Οιτε- 
λικὲς τιμὲς ανά αεροσκάφος περι- 
λαμβανομένου και του πρόσθετου 
εξοπλισμού που βαρύνει τον αγο- 
ραστή εἶναι οι ακόλουθες: 

8 Γιατο ΑΤΗ-42, 9.149. 1ο δολά- 
ρια, 

Ἡ Για το Καναδικὸὀ ΓΑ5ΦΗ-θ8, 
9.675.620 δολάρια, 

8 Γιατο ΑΤΗ-72, 11.087.400 δολά- 


ρια, 

8 Γιατο ΑΤΡ, 11.360.000 δολάρια 
και 

Ἡ Για το ΕΟΚΚΟΓ-Ρ50Ο, 12.126.169 
δολάρια. 

Το πὀρισµα αναφἑρει ότιτο κόστος 
του ΑΤΗ-42 είναιτο μικρότερο απὀ 


όλα τα αεροσκάφη ενώ το ΑΤΗ-72 
εἶναιφθηνότερο απὀτο ΑΤΡ. Σε ότι 
αφορα τις επιδόσεις, η επιτροπή 
στηρἰζει το σκεπτικὀ της στο ότιτο 
ΑΤΗ-ά2 απαιτεί μικρότερο μήκος 
διαδρόμου καιέχει μεγαλύτερα ὁρια 
ασφαλείας πλαγίου ανέμου. 
Ωστόσο υπάρχουν και ορισμένα ἆλ- 
λα στοιχεία εκτὸς της τιµής κτήσης 
που επηρεάζουν τη διαδικασία επι- 
λογής στα οποία δεν φαίνεται ότι 
δόθηκε Ιδιαϊτερη βαρύτητα, σύμ- 
φωνα µε την άποψη του άλλου 
διεκδικητἡ της αγοράς. 

Μερικἀἁ απὀ αυτά εἶναι το κόστος 
κτήσης ανά θέση επιβάτη, το λει- 
τουργικὀ κόστος ανά χιλιομετρικὸ 
επιβάτη, η δυνατότητα κάλυψης 
αυξημένης μελλοντικής ζήτησης, το 
επίπεδο θορύβου µέσα και ἑξω απὀ 
την καμπίνα και τα αντιστι αθμιστ ικά 
οφέλη. 

΄᾿Οσον αφορά τα τελευταία οι εται- 
ρίες ΑθΓοδρβ/ἰαἰθ / Αργίαἰἰα που 


κατασκευάζουν τα αεροσκάφη 
ΑΤΗ-42 και ΑΤΗ-Τ2 προσφέρουν 
αντισταθµιστικά οφέλη αξίας 25960 
της συνολικής τιμής των αεροσκα- 
Φφών, ενώ η ΒΓΙΙ5Η Αεγοδρᾶ85θ προ- 


σφἑρει αντισταθμιστικἁ, στα πλαίσια 

της συμφωνίας της µε την ΕΑΒ, που 
φτάνουν το ύψος των 25 εκατ. δολ. 
και καλύπτουν περίπου το θ506 της 
αξίας των αεροσκαφών. 


ΒΕΛΤΙΩΝΕΤΑΙ ΤΟ ΜΊ ΑΒΗΑΝΣ 


Από τον Απρίλιοτου 1992 οαµερι- 
κανικὸς στρατός Θα παραλαμβάνει 
γέα βελτιωμένα ἁρματα μάχης 

᾿Αμπραμς Μ1Α2 που θα αντικατα- 
στήσουν τα σημερινά ΜΊΑΊ στις 
γραµµες παραγώγης της κατα- 
σκευάστριας εταιρίας ἄεπεΓαἰ ΌΥ- 
πβπηίος ἱ.απά Θγσίεπις Ὀϊνίδίοη. 
Μέχρι σήµερα εχουν παραδοθεἰ 
5.000 Μ1 και Μ1Α1 (µε μεγαλύτε- 
ρης διαμέτρου πυροβόλο 120 πιπι). 
Ενώ υπολογίζεται ότιθα παραχθούν 
πάνω απὀ 10.000 µέχριτο ἐτος 2000. 
Το βελτιωμένο ΜΊΑ2 θα διαθέτει 
νὲο σύστημα ελἐγχου πυρὀς καθώς 
καινἑο σύστημα διοίκησης / ελἐγ- 
χου. Πιο συγκεκριµένα θα τοποθε- 
τηθεί βελτιωµένος σταθμός οπλι- 
σμού για το διοικητἠ µε διατήρηση 
του υπάρχοντος πολυβόλου στον 
πύργο, µε ορατότητα 360’ και αυ- 


ημένη θωράκιση στα κρύσταλλα. 

πίσης θα τοποθετηθεί σύστημα 
θερµικής απεικόνισης για το διοι- 
κητῆ διατηρώντας παράλληλα καιτο 
υπάρχον σκὀπευτρο. Το σύστημα 
αυτό θα χρησιμοποιεί ἑνα περισκό- 
πιο που θα κινείται ανεξάρτητα απὀ 
τον πύργο. (Στα σημερινά ΄Αμπραμς 
πρέπει να κινείται ολόκληρος ο 
πύργος για έρευνα στόχων). Ακόμα 
θα αντικατασταθεἰτο υπάρχον απο- 
στασιὀμετρο λέιζερ µε ἑνα καλύτε- 
ρης εμβέλειας και διεισδυτικότητας 
σε ομίχλη και καπνό. 
Τέλος τα νέα ΜΊΑ2 θα διαθέτουν 
σύστημα Διοίκησης πεδίου Μάχης 
µε δυνατότητα άμεσης αποστολής 
ψηφιακών πληροφοριών απὀ το ἁρ- 
μα στη βάση του χωρίς ανάγκη προ- 
φορικἠς επικοινωνίας. 


Ο Ελληνικὸς Οργανισμὸς Τουρισμού ύστερα 
απὀ πρωτοβουλίατου γενικού γραμµατέατου 
Κ. Σκούρα προτίθεταινα πάρει µέτρα για την 
ανάπτυξη του αεροπορικού τουρισμού µε 
ιδιωτικἁ αεροσκάφη. Συγκεκριµένα ο ΕΟΤ 
προτείνει στην ΥΠΑ, στα υπουργεία Οικονοµι- 
κὠν και Μεταφορών και στις αερολέσχες µἰα 
σειρἁ απὀ µέτρα που αφορούν τη δηµιουργία 
διαδρόμων προσγείωσης µε ενίσχυση Των αε- 
ρολεσχὠν και των Δήμων, τη δηµιουργία σταθ- 
μών ανεφοδιασμού κατ᾽ αρχάς στη Μύκονο, τη 
Σκιάθο και τη Μήλο και αργότερα σε άλλα ση- 
µεία. Επιπλέον προτεϊνεται να επιτρέπεται η 
προσγείωση των μικρών αεροσκαφών στα αε- 
ροδρόµια και µετά απὀ το ωράριο λειτουργίας, 
µε αποκλειστική ευθύνη των χειριστών τους 
καθώς και η δυνατότητα στα ξένα αεροσκάφη 
να χρησιμοποιούν ελεύθερα και εκτὸς ωραρίου 
τα ελληνικά αεροδρόμια αφού βέβαια προηγη- 
θεὶ εἶσοδος στη χώρα απὀ νομοθετημµένο 
σταθμό και καταβληθούν τα αεροπορικά τέλη. 
᾿Οσααεροδρόµια δεν παρέχουν διευκολύνσεις 
δεν θαπρέπεινα εισπράττουν αεροπορικἀ τέλη. 
Τα µέτρα αυτά αναμένεται να τονὠώσουν τον 
τουρισµὀ αυτού του εἴδους που µπορεί να 
προσελκύσειτουρίστες υψηλού εισοδηματικού 
επιπέδου. 
Κατάτην παρέλαση της 28ης Οκτωβρίἱου στη 
Θεσσαλονίκη, παρήλασε για πρώτη φορά σε 
ολοκληρωμένη μορφήτο αντιαεροπορικὀ σύ- 
στηµα ΑΡΤΕΜΙΣ-50. Ηπυροβολαρχίαπου πήρε 
µέρος στην παρέλαση περιλάμβανε τέσσερα 
δίδυµα ρυμουλκούμενα πυροβόλα, το σύστηµα 
ραντάρ έρευνας και το ηλεκτρονικό σύστημα 
ελέγχου πυρὸς. 
Η Φινλανδική Πολεμική Αεροπορἱα βρίσκεται 
στο στάδιο της αξιολόγησης νέων μαχητικών 
αεροσκαφών ΄που θα αντικαταστήσουν τα 25 
ΜΙΟ 21Ν ΕἰδῃΟθά που βρἰσκονται σήµερα σε 
υπηρεσία. 
Οι αξιωματικοί του Φινλανδικοὺ επιτελείου 
φαΐνεται ότι ευνοούν την επιλογή του Μίτ8Φε 
2000 αντί του σουηδικού ϱΑ539 ΟΠίΡ6η που 
βρίσκεται ακόµα στο στάδιο της ανάπτυξης. 
Η απόφαση αναμένεται να παρθεί εντός 12 µη- 
γών και εἶναι πιθανό να περιλαμβάνει ἑνα συν- 
δυασμόὀ μαχητικών Μί-29 και 9Α599 ἄΠρεΠ 
ἡ Μίταςε 2000. 
Οἱ πιλοτοι της φινλανδικής αεροπορίας που 
Εκτέλεσαν µία σειρἀἁ απὀ πτήσεις αξιολόγησης 
του Μίγααε 2000 ἐδειξαν ιδιαίτερη προτίµηση 
για το γαλλικό αεροσκάφος. 

΄Αρχισαν απὀτις 6 Νοεμβρίου τανἑα δροµο- 
λόγια της Ο.Α. απὀ Αθήνα προ. Μπανγκόνγκ 
και Αυστραλία. Η γραμμή αυτή θαισχυροποιΠ- 
σει τη θἐση της Ο.Α. στην Ασία και Αυστραλία 
καιθα συμπληρώὠσειτην ήδη υπάρχουσα γραμμή 


55 ου 9080 00 


προς Σιγκαπούρη. Παράλληλα εξετάζονται οἱ 
προὐποθέσεις για την ἑναρξη νέων πτήσεων 
σε προορισμούς όπως το Τόκιο, η Βοστώνη 
κ.λ.π. Ιδιαίτερα για τη γραμμή προς Βοστώνη 
υπάρχουν ευνοϊκὲς προὐποθέσεις εκμετάλ- 
λευσης κυρἰως λὀγω της ομογένειας. Ἔτσιη 
γραμμή αυτή πρέπει να θεωρείταιο επόμενος 
σταθμὸς στην εµπορικἠ πολιτική της εταιρίας, 
που χρονικἀ προσδιορἰζεταιστα µέσατου 1989. 


Υπεγράφη στις 16 Σεπτεµβρίου η συμφωνία 
συνεργασὶ - ἡ τος της Εταιρίας Διεθνούς 
Εμπορίου | και της γαλλικής εταιρίας 
ΕΓβηοοεΙΙεπίαυ ἀθ ργοπιο[ίοη, που αφορατην 
υλοποίηση των εξαγωγικών αντισταθµιστικὠν 
υποχρεώσεων των τεσσάρων γαλλικών εταιριὼν 
γιατην αγορά των 40 αεροσκαφών ΜίΓααθ 2000 
Ἠδη η ΙΤΟΟ ἐχει πιστοποιήσει ελληνικὲς 
εξαγωγὲς ύψους 225 εκατ. γαλλικών φράγκων 
στα πλαἰσια των αντισταθμιστικὠν ωφελημάτων 
Η εταιρἰα ἄρποΓ8ἱ Ὀγπαπηίος -Ροπιοπα Ὀἱν|- 
8ἱοΠ θα κατασκευάσει 36 αντιπυραυλικἁ συ- 
στήµατα Βἰοοκ 1 ΡΠΔ8Ι8ηχ και 35 κιτ εκσυγ- 
χρονισμού για υπάρχοντα συστήµατα σύµφωνα 
µε ἑνα συμβόλαιο αξίας 119,6 εκατ. δολαρίων 
µε το Ναυτικό των ΗΠΑ. Το συμβόλαιο περι- 
λαμβάνει αγορές για το Αμερικανικό Ναυτικό 
την Ιαπωνία, την Ελλάδα, την Ταϊβάν καιτη Βρε- 
τανία καιπαρέχειτη δυνατότητα για την επιπλε- 
ον αγορά πέντε ακόµα κιτ εκσυγχρονισμού, 


Εγινε στις 14 Σεπτεµβρίου η πρὠτη συνε- 

δρίαση του ΄Ατυπου Συµβουλίου Αμυντικής 
Βιομηχανίας που συστάθηκε για να αντιµετω- 
πίζει άμεσα τα προβλήµατα που προκύπτουν 
απὀ έλλειψη συντονισμού µεταξύ των μεγάλων 
αμυντικών βιομηχανιών του δημόσιου κυρίως 
τομέα. Το ευέλικτο αυτό όργανο Θα έχει συµ- 
βουλευτικό χαρακτήρα και ιδρύθηκε σαν προ- 
σωρινή λύση μεχρι την οριστικοποίηση των δο- 
µικών και νομοθετικών αλλαγών που θα καλύ- 
Ψουν οριστικά ταθέµατα της αμυντικής βιοµη- 
χανίας, που όμως απαιτούν χρονοβόρες διαδι- 
κασιες. 
Στην πρώτη συνεδρίαση εκτὸς απὀ τον ανα- 
πληρωτή υπουργό Εθνικής ΄Αμυνας κ. Στάθη 
Γιώτα που προήδρευσε στη σύσκεψη, πήραν 
επίσης µέρος οἱ πρὀεδροι τών αμυντικών βιο- 
μηχανιών του δημοσίου κ.κ. Κανάραχος (ΕΑΒ), 
Παπαδάκης (ΕΒΟ), Κουμανάκος (ΠΥΡΚΑΛ], 
Ταμπακάκης (ΕΛΒΟ), ο πρόεδρος του Συνδέ- 
σµοι Ελλήνων Βιομηχάνων κ. Αργυρός, ο πρό- 
εδρος του Συνδέσμου Ἑλλήνων Κατασκευα- 
στών Πολεμικού Ὑλικού κ. Οικονομίδης, ο 
διευθυντής της Υπηρεσίας Πολεμικής Βιοµη- 
χανίας στρατηγὸς Τσαγκαράκης και άλλοι υπῃ- 
ρεσιακοί παράγοντες. 


Μία δεύτερη Βρετανική αεροπορική εταιρία, 
η ΟΠοη, άρχισε από την τη Νοεμβρίου κανο- 


νικά δρομολόγια δύο φορὲς την ος 
με ο. Ὅος ναύλους μεταξύ Λονδίνου 
και Αθήνας. Η εταιρία αυτή εἶναι η πρὠτη που 
επωφελεῖται απὀ την απόφαση που πήραν οι 
υπουργοί Μεταφορών της ΕΟΚ την 1-1-1988 
για φιλελευθεροποίηση των αεροπορικών µε- 
ταφορων στην Κοινότητα. Τα δρομολόγια θα 
εκτελούνται µε αεροσκάφη Βοθἰπᾳ 737 απὀτο 
αεροδρόμιο του ΔἰννΙοκ. Σήµφωνα µε πληρο- 
φορίες µέσα στο 1988, το παράδειγµατης Ο/Πίοη 
θα ακολουθήσουν η γαλλική ΤΑ καιη Όλλαν- 
δική Αί; Ιηίει. 
Αναμένεται ότιο εθνικὸς µας αερομεταφορέας 
θα αντιμετωπίζει ολοένα καιπιο οξύ ανταγωνι- 
σμὀ καθώς θᾳ πλησιάζουμε το 1992 οπὀτε θα 
επικρατήσει πλήρες φιλελεύθερο καθεστώς 
.. αεροµεταφορές 
λβετία επέλεξε τελικἀ το Ε-Ί8 αντίτου 

Ε-Ί6σαν τονέοτης αεροσκάφος αναχαίτισης, 
Νωρίερα εἰ . απορριφθεί απὀ το διαγωνισμό 
το ΜΙΓ8Φ8 9000 καιτο Σουηδικὀ ϱΑ539 ΩΜἱροῃ 
Το σκεπτικὀ της απὀφασης αναφέρει ὁτι το 
Ε-18 εἰχε συνολικἀ καλύτερες επιδόσεις και 
δυνατότητες και ήταν µία πιο αποτελεσματική 
λύση απὀ πλευράς κόστους απὀ το Ε-16. 
Στους Ελβετοὺς άρεσε ιδιαίτερα η διάταξη του 
κόκπιτ και οι οθόνες ποι βοηθούν τους πιλό- 
τους να αντιμετωπίζουν ποσοτικἀ υπέρτερες 
απειλές. Ενα ἆλλο πλεονἐκτηµα υπήρξεη δυ- 
νατότητα περαιτέρω ανάπτυξης του αεροσκά- 
Φους καιη ευκολία οἐνταξἠς του στο Ελβετικὀ 
σύστημα αεροπορικής άμυνας. 
Η αγορᾶ αφορά 34 αεροσκάφη που μαζὶ µε τον 
οπλισμό τους θα κοστίσουν 3 δισ. ελβετικά φρά- 
Υκα (1:88 δισ. δολάρια), 
Το κόστος θα εἶναι περίπου 1556 μεγαλύτερο 
απὀ την αγορά σου αριθμού Ε-1θ. Η Ελβετική 
Βουλή αναμένεταινα αποφασίσει µέσα στο 1990 
για την αγορα, αφού προηγουμένως προσκοµι- 
σθούν όλες οι λεπτομέρειες που αφορούν τον 
οπλισμὀ, τα ηλεκτρονικἁἀ αντίµετρα και τα αντι- 
σταθμιστικἁ οφέλη. 

Όσον αφορά τα τελευταία, εἶναι πιθανό να κα- 
λύψουν το 10096 της αξίας των αεροσκαφών 


Σύμφωνα µε καταγγελία βουλευτὼν της 
αξιωματικής αντιπολίτευσης η Υπηρεσὶα Πο- 
λιτικής ονομα θα προτίθεται να προµη- 
θευτεἰ δύο σταθ .. ραδιοεπικοινωνιών απὀ 
την εταιρία Αγάΐπ που αν και βρίσκεται στις 
ΗΠΑ, εἰναιτουρκικών συμφερόντων καιδιευθύ- 
νεται απὀ Τούρκο µηχανολὀγο. Οι βουλευτὲς 
εκφράζουν την ανησυχία τους για την προμή- 
θεια αυτή και τα προβλήµατα που µπορεί να 
προκύψουν στην τεχνικἡ υποστήριξη σε εξαρ- 
τήµατα και ανταλλακτικἀτων σταθμών, δεδομὲ- 
νου ὁτιῃ ΑγαίΠ αποτελεί την κύρια πηγή προ- 
µήθειας ηλεκτρονικής τεχνολογίας στις τουρ- 
κικὲς ένοπλες δυνάμεις. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1988 


Το κόστος της εθνικής άμυνας - µέρος δεύτερο 


ΔΕΝ ΥΠΑΡΧΕΙ ΟΠΛΟ Πιο ΑΚΡΙΒΟ ΑΠ΄ ΑΥΤΟ 
ΠΟΥ ΔΕΝ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΜΑΧΕΤΑΙ ΤΗ ΝΥΧΤΑ 


Η κίνηση των αρμάτων κάτω απὀ την 
κάλυψη της νύχτας και του άσχηµου 
καιρού εἶναι µία αποδεδειγµένη 
τακτική μάχης. Η αμυνόµενη δύναμη 
που αγνοεί αυτήν την πραγματικότητα 
αψηφά ἴσως τη µόνη ευκαιρία να 
αποκρούσει την επερχόμενη απειλή. 


Η ἑλλειψη φωτός δεν εἶναι πρόβλημα. 
Το ΑΗ-θ4 ΑΡΒΟΠΕ εἶναι το µόνο 
διαθἑσιµο σήµερα αντιαρματικὀ 
ελικόπτερο ανεξαρτήτως κόστους, 
που µπορεί να µαχεται μέρα και 
νύχτα καθώς και µε άσχημο καιρό. Οι 
προηγμένες πλεκτρονικὲς συσκευές 
του ψάχνουν, προσδιορίζουν και 
εγκλωβίζουν στόχους σε µεγάλη 
απὀσταση. 

Οι καθοδηγούµενοι µε ακτίνες 
λέιζερ πύραυλοι Ηθ[/{1τθ 
καταστρέφουν κάθε γνωστό θώρακα. 


Το Αρ8ΟΠΘ πετάει πολύ κοντἀἁ στο 
ἐδαφος, χρησιμοποιώντας τη 
μορφολογία του εδάφους και τους 
ηλεκτρονικοὺς παρεμβολείς του για 
να κρύβεται απὀ τα ραντάρ. 
Ουσιαστικἁ αόρατο στους 


πυραύλους υπέρυθρης ακτινοβολίας, 


Το ΑΡΒΟΠΘ κινείται χωρίς να 
εντοπίζεται και πλήττει τις δυνάµεις 
εισβολής. 


Αξεπέραστη σχέση κόστους - 
απὀδοσης, σήµερα και αύριο. 

Το σημερινὀ ΑραςΠθ εἶναι ἑνα 
τρομερό οπλικόὁ σύστημα, 
κατασκευασμὲἑνο να επιβιώνει στη 
μάχη και να µπορεί να υποστηρίζεται 
εύκολα στην πρώτη γραμμή. Νέες 
βελτιώσεις που ενσωματώνονται 
τώρα θα κάνουν το ΑΡΒΟΠΘ ακόμα 
πιο δυναμικὀ ὀπλο. Πύραυλοι αέρος 


- αέρος θα προσδὠσουν νέα 
µαχητικἡ ικανότητα. Ἕνα πλήρως 
ολοκληρωμένο κὀκπιτ µε οθόνες 
πολλαπλών λειτουργιών, συν νέα 
υπερσύγχρονα συστήµατα ελέγχου 
πτήσης, καθώς και συσκευὲς 
επικοινωνιών και ναυτιλίας θα 
αυξήσουν την αποτελεσματικότητα 
του πληρώματος στη μάχη. 

Το ΑρΒΟΠΘ εἶναι ἑνα αεροσκάφος µε 
αποδειδειγμένες επιδόσεις και 
αξιοπιστία. 


Το να αγοράσεις ἑνα µαχητικὀ 
ελικόπτερο µε κατώτερη αμυντική 
ικανότητα απὀ το ΑραοΠ8 εἶναι σαν 
να αρνείσαι την πραγματικότητα των 
απαιτήσεων της σύγχρονης μάχης. 
Αυτὸ µπορεί να αποδειχθεί 
δαπανηρὀ. 


Στο Αρθοῄ ανήκει η νύχτα - για πολύ λιγότερα χρήµατα απὀ ὁσαιίσως αρχικά νοµἰζατε. 


Το ἢγΒνν8γ κὀστος του Αρθ8οΠε εἶναι 9,8 εκατ. 
δολάρια. Αυτό εἶναι το µέσο κόστος μονάδας 
που αναφέρει το υπουργείο ᾽Αμυνας των 
ΗΠΑ για την αγορά 675 ελικοπτέρων στο 
οικονομικό έτος 1989. Συμμετοχική 


παραγωγή του ΑρᾶσΠθ µπορεί να 
προσφἑρει σηµαντικἁἀ πλεονεκτή- 


µατα στη χώρα που θα συμμετάσχει} 


Μια συνεργασία στην παραγωγή 


μπορεί να δημιουργήσει νέες θὲσεις εργασίας και 
να εμπλουτίσει την ανάπτυξη νέων τεχνολογιών. 
Το ΑΡΒΟΠΕ εἶναι διαθἐσιµο τώρα, µε µεγαλύτερη 
µαχητικἠ ικανότητα απὀ οποιοδήποτε ἀλλο ελι- 
κόπτερο. Στην πραγματικότητα, σαν το µονα- 
; δικὀ σημερινό αντιαρματικὀ ελικόπτε- 
ρο για επιχειρήσεις καθ᾽ όλο το εικο- 


Ὦ) σιτετράωρο, το Αρ8σΠθ δεν έχει αντα- 


γωνιστή - µε οποιοδήποτε κὀστος. 


ΜΜςΟΟΝΝΕεΙ ΌὈοεσεΑα» 


ΙΗΠΕΓΟΙΕΗ! 


Το πρὀγραμμµα για Το νἑο ϱλαφρόὀ 
ελικόπτερο του αμερικανικού 
στρατού προχωρεί κανονικἀπαράτις 
δυσκολίες που συνάντησε στο πα- 
ρελθὀν,. Ο αμερικανικός στρατὸς 
εἰναι ἐτοιμος να αναθέσει την ανά- 
πτυξη δύο διαφορετικών πρωτοτύ- 
πων σε δύο διαφορετικὲς οµάδες 
κατασκευαστών. Στην πρώτη μετέ- 
χουν η Βοθίπᾳ μαζί µε τη ΦΙΚΟΓΞΚΥ 


- ε-αᾱ 


τύπου ΕΕΠΘΦΙΤΟΠ, 


κ ης ας . ὁ, 


Το ελικόπτερο της Βοθἱῃᾳ / ΒΙΚΟΓΣΚΥ θα διαθέτει ουραίο τµήµασε σχήμα Υ µε στροφείο 


που θα αντικαταστήσουν 4.000 παλιά 
ελαφρά ελικόπτερα. 

᾿Ολο το πρὀγραμμµαθα κοστίσει 33 
δισ. δολάρια µέχρι το 2005. 

Οι προδιαγραφές που ἐχει θἐσειο 
στρατός για το | ΗΧ εἶναι: 

-- Βάρος ἁδειο 3.402 κιλά. 

-- Μεταφορά ὠφέλιμου φορτίου 
547 κιλά. 

--- Ὑπηρεσιακή ταχύτητα 315 Κπι/Η. 
--- Ακτίνα δράσης 2.335 ΚΠῃ. 


Η ομᾶδα ΜοΌοηηο!! Ώοιιφίδε / Βε!! θα ακολουθήσει µια πιο προηγμένη 
εξάλλειψη του ουραίου στροφείου και την υιοθέτηση του συστήµατος ΝΟΤΑΡΒ (Νο Ταί! 
Βοιοι). 


και στη δεύτερη η ΜοΏοππθί 
Ώουο]α5 µε την ΒεΙ!. Το δεκαοκτά- 
µηνο αυτό πρὀγραμµα επίδειξης και 
αξιολόγησης θα στοιχίσει 158 εκατ. 
δολάρια, Το συμβόλαιο γιατην πλή- 
ρη ανάπτυξη θᾳ ανατεθεί σε µία απὀ 
τις δύο ομάδες το Δεκέμβριο του 
1990. Η παραγωγἠ μικρής κλίµακας 
αναμένεται να αρχίσει το Νοέμβριο 
του 1994 και η αρχικἠ υπηρεσιακή 
ικανότητα Θα επιτευχθεί το Νοέμ- 
βριο του 1996. ΄ 

Ο αμερικανικὸς στρατός σχεδιάζει 
γα αγοράσει 2.096 ελικόπτερα Ι.Χ 


εδίαση µε την 


- Διάμετρος στροφείου 12,5 μὲ- 
τρα. 

--- Μήκος ατράκτου 12,19 µέτρα. 
--- Ιπποδύναµη κάθε κινητήρα 1.200 
5ΠΡ. 

Επίσης το ελικόπτερο θα πρέπει να 
µπορεί να µεταφἑρει εσωτερικά 
τὲσσερις αντιαρματικοὺς πυραὐ- 
λους Ηθι]{{θ καιδύο αέρος - αέρος 
Ξ/Π46Ι, ενώ εξωτερικά θα υπάρ- 
χουν ἆλλοι τέσσερις Ηθί(ήΓ6. 

Η τιµή κάθε ελικοπτέρου σε τιμές 
1988 υπολογίζεται σε 7,5 εκατ. δο- 
λάρια. 


Κατά την επἰσκειµήτου στην Ελλά- 
ὅα µε την ευκαιρία της έκθεσης 
Ὠείθπάοι), οκ.Σερζ Ντασό μετέβη 
την Τετάρτη 5 Οκτωβρίου στην Τα- 
νάγρα. Εκεἰ τον υποδέχθηκε ο διοι- 
κητἠς της αεροπορικής βάσης, Τα- 
ξίαρχος Παπαδάκης και συζήτησε 


Μελέτη περισυλλογής δορυφύρου απὀ το 
διαστημικὸ λεωφορείο µε τη βοήθεια του 
συστήµατος ΟΑΤΙΑ, 


µετους χειριστές των αεροσκαφών 
Μιράζ 2000 και Μιράζ Γ-1, συνο- 
δευόµενος απότον κ.ΓκιΜιτό Μο- 
ρουἀ επικεφαλἠς δοκιµαστή πιλότο 
της εταιρἰας Ντασὀ. 

Ο κ. Σερζ Ντασὸ εντυπωσιάσθηκε 
απὀ τον επαγγελματισμὀ, τον εν- 
θουσιασμὀ και το ενδιαφέρον Των 
πιλότων που συνάντησε. Στη συνέ- 
χεια επισκέφθηκε τα εργοστάσιατης 
ΕΑΒ όπου τον υποδέχθηκε οκαθη- 
γητής κ. Κανάραχος Πρόεδρος της 
εταιρίας. 

Κατά τη διάρκεια των συζητήσεων 
εξετάσθηκαν διάφορα θέµατα σχε- 
τικἁ µε τη συνεργασία των δύο 
εταιριών καιπροωθήθηκε µία σηµα- 
ντικἠ συμφωνία που αφορά την 
εγκατάσταση του συστήµατος ΟΑ- 
ΤΙΑ στην ΕΑΒ. 

Το σύστημα ΟΑΤΙΑ που αναπτύ- 
χθηκε απὀ την εταιρία Ντασό απὀ το 
1981, αποτελεἰ ἑνα ιδιαίτερα 
προηγμένο πακέτο προγραμμάτων 


που δίνειτη δυνατότητα σχεδιασμού 
και κατασκευής αεροδιαστημικών 
προϊόντων µε τη βοήθεια ηλεκτρο- 
γικών υπολογιστών (ΟΑΟ/ΟΑΝ). 

Σαν εργαλεἰο ΟΑΏ το ΟΑΤΙΑ χρη- 
σιµοποιείται απὀ τα τµήµατα σχε- 
διασμού και μεθόδων για τον προσ- 


διορισμό και την ανάλυση των µορ- 


φών, την εκτύπωση σχεδίων κ.λπ. 
Σαν εργαλείο ΟΑΜ, χρησιμοποιείται 
σε συνεργασία µε τις εργαλειοµη- 
χανές αριθμητικού ελέγχου (Ν/Ο) 
γιατην κατασκευή των εξαρτημάτων 
αλλά και σαν µέσο για την ἀριστη 
χρησιμοποίηση των αυτοματοποιη- 
µένων μεθόδων. 

Το σύστηµα ΟΑΤΙΑ εἰναι ἑνα πλή- 
ρες σύστημα 6ΑΡ/ΟΑΜΠοΟυ συν- 
δέειτις δύο λειτουργίες µέσω µιας 
βάσης δεδοµένων και κάνει δυνατη 
την άμεση μετάδοση δεδοµένων 
απὀ το σχεδιαστήριο στο χώρο πα- 
ραγωγης. μι : 
Θα πρέπει να σημειωθεί ότι το σύ- 
στηµα χρησιμοποιείται απὀ το 8096 
των κατασκευαστών αεροσκαφών 
στον κὀσμµο. 

Ἡ συμφωνία µε την ΕΑΒ υπογρά- 
Φφτηκε στα πλαίσια των αντισταθµι- 
στικὠν οφελών του Μιράζ 2000 και 
εἶναι σίγουρο ὁτι την εφοδιάζει µε 
ένα εργαλεὶο Ιδιαίτερα αποδοτικό 
και χρήσιμο για την παραπέρα ανά- 
πτυξή της. 


Στις αρχὲς Αυγούστου,η Σουηδική 
εταιρία Βοίΐοτς δοκίµασε το αντιαε- 
ροπορικὀ της σύστηµα ΒΒ9-70 µε 
τονὲο πύραυλο ΜΚ 2, εναντίον ενὸς 
πυραύλου επιφανείας πουπετούσε 
πέντε µέτρα πάνω απὀτην επιφάνεια 


της θάλασσας και µε γωνία πρόὸ- 
σπτωσης στο στὀχο σχεδὀν µηδενι- 
κή. Οπύραυλος ΜΚ 2 προσέκρουσε 
στο εμπρόσθιο τµήµατου πυραύλου 
σε απὀσταση 1800 µέτρων. Ο στόχος 
που εξομοίωνε τον πύραυλο Επιφα- 


κ-ωςωΙω ω--. ο... ο.ϱουςς ο -...ἀἄ.,..λ -- 
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Διαδοχικές φάσεις ροοόγγωης και μας 
στ νο. τον αντιαεροι 
πύραυλο ΒΒΦ-70 Μκ 2. -- 


γείας͵ εἶχε µήκος 4,5 µέτρα και διά- 
µετρο 0,4 µέτρα και καταστράφηκε 
ολοσχερὼς απὀ την εκρηκτικἠ γὸ- 
µωση του ΗΒ5Ξ-70. Σύµφωνα µε την 
εταιρία η επιτυχία αυτἠ αποδεικνύει 
την ικανότητα του πυραύλου να 
αντιμετωπίζει κάθε είδους στόχο. 
Αυτή ἦταν η πρὠτη φορά που ἑνας 
αντιαεροπορικὸς πύραυλος αυτἠς 
πης κατηγορίας κατέστρεψε χαμηλά 
ιπτάµενο πύραυλο επιφανείας - 


επιφανείας. 
Η βολἠ πραγματοποιήθηκε σε συ- 
νεργασία µε το Σουηδικό Ναυτικό. 
Οπύραυλος ΜΚ 2 αναπτύχθηκε µ- 
τὰ απὀ ανάθεση απὀτις Σουηδικὲς 
ἐνοπλες δυνάμεις και έχειτοΠλεο- 
νέκτηµα της αυξημένης ακτίνας 
δράσης και αποτελεσµατικότητας, 
σε σύγκριση µε τον προκἀτοχὀ του 
ΜΚ Ί. Διαθέτει επίσης βελτιωμένη 
εκρηκτική κεφαλή και µεγαλύτερο 
κινητήρα, Εχει επίσης αυξηθεί η 
ακρίβεια της καθοδήγησης καθώς 
και η ακτίνα δράσης. 


ΝΕΟ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΣΤΟ ΛΟΝΔΙΝΟ 


ο, δυνατότητες εξυπηῤέτησης 
επιβατών των κύριων αεροδρομίων 
του Λονδίνου θα αυξηθούν µε την 
κατασκευἠ ενός νόου σταθμού 
αναχωρήσεων και αφίξεων στο αε- 
ροδρόµιο του Στάνστεντ (50 χλμ. 
περίπου βόρεια του Λονδίνοι)), τον 
οποίο χρηµατοδοτεἰ η Ευρωπαϊκή 
Τράπεζα Επενδύσεων µε ποσὸ 100 
εκατομ. στερλινὠν. 

Από το νἑο σταθµόπου θαλειτουρ- 
γἠσειτο 1991 θα μπορούν να διακι- 
νούνται 8 εκατομ. άτοµα το χρόνο 
καιθα εξυπηρετούνται τόσο τακτι- 
κὲς πτήσεις ὁσο και πτήσεις τσὰρ- 
τερ. Το έργο που θα συμβάλει στην 
ανάπτυξη των εναέἑριων μεταφορών 
στην Κοινότητα, θα βελτιώσει, µε 
την ελἀφρυνση της κίνησης του Χή- 
θροου καιτου Γκάτγουικ,τις συνδέ- 
σεις µε τον υπόλοιπο κόσμο. Η κα- 
τασκευή του νέου σταθμού αποτε- 


λείτην πρὠτη φάση ενός προγράµ- 
µατος επέκτασης Των εγκαταστά- 
σεων του αεροδρομίου του Στάν- 
στεντ, που προορίζεται να γίνει το 
τρίτο μεγαλύτερο αεροδρόμιο του 
Λονδίνου, ὥστε να μπορούν να δια- 
κινούνται 15 εκατομ. άτομα Το χρό- 
νο, 

Οι επενδύσεις περιλαμβάνουν την 
κατασκευή ενός σταθμού αναχωρή- 
σεων και αφίξεων σε δύο επίπεδα κι 
ενὸς κτιρἰου δορυφόρου που θα 
συνδδεταιµε το σταθµὀ μ᾿ ἑνα υπό - 
γειο σύστηµα ταχείας μεταφοράς 
των. επιβατών, καθώς και χώρων 
στάθµευσης και τροχοδρόµησης 
των αεροσκαφών, δρόμων προσπέε- 
λασης, χώρων στάθµευσης αυτοκι- 
γήτων και αποθηκὠν εµπορευ μάτων 
καιτην εκτέλεση έργων ἰσμού 
καιπροστασίας απότους θορύβους. 


ΡΕΟΜΑΝΙΑ ΙΕΤ 5οῦΑαΙ 05 


ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΚΑΙ ΜΟΝΑΔΙΚΟ ΤΡΙΤΗΣ ΓΕΝΕΑΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΟ ΛΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 
ΜΕ, ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΤΙΕΒΒΟΕΑΝ ὈδλΕ / σΑΚΕΕΤΤΤΕΕ-Ι09 


Στη φετινή έκθεση Ὀοθίθπάοιγ 88 και στο αντίστοιχο περίπτερο της εταιρίας ΡΕΟΜΑΝΊΑ επεδείχθη για 
πρὠτη φορά στην Ελλάδα σε μικρογραφία και σε ΝΙΏΕΟ το εικονιζὀµενο εκπαιδευτικὀ της αεροσκάφος 
5ΟΙ)ΑΙ.05. 
Η βελγικἡ εταιρία Ρ6ΟΜΑΥΊΑ και ο Πρὀεδρός της Α. ΏεἱΠαπιεπάθ κατασκεύασαν το 5Ο00ΑΙ.05 µε 
σκοπὀ την εκπαϊδευση πιλότων Πολεμικής και Πολιτικής Αεροπορἱας σε κατ᾽ ευθείαν «εἰ αεροσκάφη. 
Το ΕΤ 5ΩΑΙ 05 χρησιµοποιείται για τη διαλογή (5ο/θεηίπα), αρχική (ΡήπΙΒΗΥ), βασική (Β85ἱ9) και 
μέρος της προηγμένης (Αάναποεα) εκπαίδευσης των πιλότων της Πολεμικής και Πολιτικής Αεροπορίας. 
Ἓνα απὀ τα χαρακτηριστικἁ του εἶναι ότι έχει τις θὲσεις εκπαιδευτού - εκπαιδευόµενου τη µἰα δίπλα 
στην ἀλλη. Με τον τρόπο αυτό, απὀ το πρὠτο στάδιο της εκπαϊδευσης μἐχρι το προηγμένο, παρέχεται 
στον εκπαιδευόµενο πιλότο, αφενός µεν πιο αποτελεσµατικἠ ψυχολογική βοήθεια και αφετέρου καλύτερη 
εκπαίδευση στο χειρισμό των οργάνων. 
Το ΙΕΤ ΞΟ0ῦΑΙ05 διαθέτει τον πλέον φημισμένο Τωγροί8η κινητήρα της 4/Γθίί, τύπου ΤΕΕ-Ί09. Η 
κυβέρνηση των ΗΠΙΑ πραγματοποίησε επἐνδυση ύψους πἐραν των 200 εκατ. δολαρίων για την ανάπτυξη 
αυτού του προηγμένης τεχνολογίας κινητήρα, µε τον τελευταίας λέξεως ηλεκτρονικό ἐλεγχο. 
ἛἜνα ενδιαφἑἐρον σηµείο για το ΔΩΙ/ΑΙ.115 το μοναδικὀ σε παγκόσμια κλίμακα ΝΕΟ εκπαιδευτικὀ αερο- 
σκάφος εἶναι ὁτι πρὀκειται να αντικαταστήσει το εκπαιδευτικὀ αεροσκάφος Τ-37 της Ι)9ΑΕ. 


Πα! ΙΟ//ΤΙΟΣ ΠΗΠΡΠΤΗΡΗΙΠΣ 


Νέο Βέτο της Τουρκίας σε ἔργα του ΝΑΤΟ στην 
Ελλάδα. 


Κλιμακώθηκε τις τελευταἰες εβδομᾶδες η ἔνταση στις ελληνο- 
τουρκικὲς σχἑσεις για τη χρηματοδότηση ἑργων υποδοµἠς του 
ΝΑΤΟστις δύο χώρες. Παρχή έγινε σταµέσα Οκτωβρίου όταν η 
Τουρκία υπέβαλε βετο στην τακτική συνεδρἰαση επιτροπής 
προὐπολογισμού του ΝΑΤΟ για ἑργο της συμμαχίας στη Ρόδο 
που αφορά σταθμὀ παρακολούθησης και εντοπισμού αεροσκα- 
φών και πυραύλων. Αντιδρὠντας η ελληνική πλευρά έβαλε µε τη 
σειρὰ της βέτο σε αντίστοιχα προγράμματα στρατιωτικής υπο- 
δοµής του ΝΑΤΟ στην Τουρκία Μετά απὀ αυτό η Τουρκία 
απειλεί ὁτι θα μπλοκάρει Το σύνολο των νατοϊκών έργων στην 
Ελλάδα (αξίας 25 δισεκ. δρχ.) Προς το παρὸν η ελληνική αντί- 
ὅραση στερεί απὀ την Τουρκία νατοϊκὲς χρηματικὲς εισροές 
250 εκατομμυρἰων δολαρίων. 

Μια σηµαντική πτυχή της όλης υπὀθεσης εἶναι η προοπτική να 
μπλοκαριστοὺν και Τα ἔργα υποδομἠς και των ἄλλων χωρών - 
μελών που περιλαμβάνονται στο επίμαχο μερίδιο. 

Πάντως η σηµερινή πολιτική ηγεσία του ΝΑΤΟ δεν αναμένεται 
να θεωρήσει το βἑτο της Τουρκίας εμπόδιο στην προώθηση των 
έργων στις υπὀλοιπες χώρες της Συμμαχίας. 


Οι «Μεγάλου της ΕΟΚ προετοιμάζουν ἐντεχνα την 
ἔνταξη της Τουρκίας 


Απὸ την «πίσω πὀρτα» προσπαθούν τα μεγάλα κράτη της ΕΟΚ να 
βάλουν την Τουρκία στην κοινότητα. Οι τελευταίες ενέργειες 
της Επιτροπής Εξωτερικών Οικονομικών Σχέσεων του Ευρω- 
παϊκου Κοινοβουλίου εἶναι αρκετά ανησυχητικὲς για Τα ελληνικά 
συμφέροντα. 

Συγκεκριµένα πρὀκειται να συζητηθεἱμέσα στο πρώτο εξάµηνο 
του 1989 έκθεση - γνωμοδότηση σχετικά µε την αἴτηση ἑνταξης 
της Τουρκίας στην ΕΟΚ. 

Η έκθεση αυτή οὖτε λίγο οὖτε πολύ αναφἑρει ὁτιθα πρέπει να 
διευκολυνθοὺν οι συναλλαγές της Τουρκίας µε την ΕΟΚ στον 
εμπορικὀ καιερευνητικὀ Τοµέα, µε ευνοϊκούς ὀρους χρηµατο- 
δότησης και αὐξηση της συµµετοχής της Τουρκίας στα προ- 
γράμματα πης Κοινότητας! 

ΠΙΟ αναλυτικά, Π έκθεση αυτή τονίζει ότιη επίτευξη Των στὀχων 
πης ΕΟΚ προὐποθετει τον «επαρκή συντονισμὀ» ενεργειών 
μεταξὺ Τουρκίας και Κοινότητας στους τομείς των Κρατικών 
προμηθειών, στις επιδοτήσεις, στις τελωνειακὲς διαδικασίες, 
ενώ θαπρέπει να αυξηθείη συμμετοχή της χώρας σεπρο γράμ- 
µατα ὅπως το Εδργίί, Β809 και ΒΓ/θ απὀ τα οποία σήµερα εἶναι 
αποκλεισμένη. 

Η ἐκθεση επισημαίνει την ευνοϊκή εξέλιξη των κοινοτικών 
επενδύσεων στην Τουρκία και ζητεί τη βαθμιαία καθιέρωση 
ελεύθερης κυκλ οφορίας. κεφαλαίων μεταξύ ΕΟΚκαι Τουρκίας, 
καθὼς και αύξηση πης χρήσης πης Ε6υ (Ευρωπαϊκής λογιστικής 
μονᾶδας) στις συναλλαγές και καθιέρωση σταθερἠς ισοτιμίας 
μεταξύ Τουρκικής λίρας και Εου. 

Τέλος, αναφἑρει ὅτι το Τέταρτο Χρηματοδοτικὀ Πρωτόκολλο 
του 1981 ἐχειξεπεραστείκαιζητεί[τῃ σύνταξη νέου Πρωτοκὀλ- 
λου γιατην προώθηση της οικονομικής ανάπτυξης της Τουρκίας. 
Προς το παρὀν εἶναι νωρίς για να διαγνώσουµε εὰν η ἔκθεση 
αυτη Θα υιοθετηθεἰαπὀ Το Εὐρωπαϊκό Κοινοβούλιο στους Προ- 
σεχείς µήνες. Δείχνει ὁμως ξεκάθαρα την ευνοϊκή στάση Των 
υπόλοιπων κρατών της ΕΟΚ απέναντι στην Τουρκία. Γιατί ας 
µην κρυβόµασε οι πολιτικὲς διαφορες που ἐχει η Ελλάδα µε 
πην Τουρκία ελάχιστα απασχολοὺν τους μεγάλους της ΕΟΝ, οι 
οποίοι δεν βλέπουν την ώρα να ανοἰξει η µεγάλη αγορά της 
Τουρκίας για το εξαγωγικὀτους εμπόριο. Από καθαρά οικονομική 
άποψη ωφελημένη ΘαβΥει καιη Ελλάδα, θα πρέπει προηγουμέ- 
νως όμως ναλυθούν τα μεγάλα προβλήματαστις σχέσεις μεταξύ 
Των δύο χωρών πριν απὀ οποιαδήποτε πιθανότητα στενότερης 
συνεργασίας ΕΟΚ - Τουρκίας. 


᾿Εξαρση της Τρομοκρατίας στην Τουρκία 
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Σύμφωνα µε λες τις ενδείξεις οἱ τρομοκρατικὲς οργανώσεις 
γνωρίζουν νέα άνθιση στην Τουρκία τον τελευταίο καιρό, φθά- 
νοντας στα επίπεδα πριν το πραξικόπημα του 1980. Στο µεσοδιά- 
στηµα οι τρομοκράτες εἰχαν περιοριστείαπὀ τον τουρκικό στρατὸ 
αλλὰ ποτέ δεν ἑπαψαν να υπάρχουν. 
Πρόσφατα ἑδρασαν δυναμικά εκτελώντας το δήµαρχο της Κων- 
σταντινοὐπολης Εσᾶτ Οκτάι Γιλντιράν που ανέκαθεν ἦταν ἑνας 
απὀ τους κορυφαίους στὀχους τους. Η εκτέλεση έγινε µε 
επιδεξιότητα που θύμιζε εποχὲς πριν το 1980. 
Οιτροµοκρᾶτες πιστεύεται ὅτιανήκουν στο Κουρδικὀ Εργατικὀ 
Κόμμα, σκοπὀς του οποίου εἶναι να συσταθεἰἑνα κομμουνιστικὀ 
κουρδικὀ κρἀτος στην ανατολική Τουρκία. Στο παρελθὀν η προ- 
οπτική αυπή υποστηριζόταν απὀ τη Συρία και τη Σοβιετική 
Ἔνωση, ενώ υπάρχουν ενδείξεις ὁτι το Κουρδικὀ Εργατικὀ 
Κόμμα συνεργάζεται καιµε τουρκικὲς κομμουνιστικές οµάδες. 


Ο Γιλντιρᾶν δολοφονήθηκε επειδἠ εἰχε κατηγορηθεί για βασα- 
νισμοὺς Κούρδων κρατουμένων στις φυλακές του Ντιγιαρμπακίῥ 
στις αρχὲς του 1980. 


Εντυπωσιακὲς πρωτοβουλίες της Κοινότητας για Το 
διάστηµα και την αεροπορική βιομηχανία 


Μετά τις πρὀσφατες αποφἀσεις του Ευρωπαϊκού Συμβουλίου, 
μετις οποἱες εξασφαλίσπηκαν οι οικονομικὲς προὐποθέσεις για 
πῃν επιτυχία των στὀχων της Ενιαἰας Ευρωπαϊκής Πράξης, η 
Ευρωπαϊκή Επιτροπή (η ΟοπηπηΙβδίοπ) ανοίγει το δρὀµο για την 
προαγωγή της τεχνολογικής ἐρεινας στο χώρο του διαστήματος 
καιστην αεροπορική βιομηχανία. Οι νέοι αυτο προσανατολισμοί 
πης Ευρωπαϊκής Επιτροπής Θα παρουσιαστούν µε µια «Ανακοί- 
νωσηή» της προς το Συμβούλιο των Υπουργών καιπρος το Ευρω- 
παϊκὀ Κοινοβοῦλιο για την «Κοινότητα και το Διάστημα» καιµμε 
ἕνα πρόγραµµα πιλότο ἐρευνας γιατην αεροπορική βιομηχανία, 
Οι δύο αυτές πρωτοβουλἰες θα αποτελέσουν το ἔναυσμα για τη 
διαµόρφωση µιας κοινοτικής πολιτικής για την ἐρευνα στα νέα 
«σύνορα» της ανθρωπότητας, συσπειρώνοντας και αξιοποιώντας 
ταεπιµέρους ερευνητικἀ προγράµµατα όλων Των κρατών - μελών 
των Ευρωπαϊκών Κοινοπήτων. Η Ευρώπη δεν πρέπει να υστερήσει 
στην προώθηση της ἐρευνας για την ανάπτυξη των διαστημικών 
και αεροπορικών τεχνολογιών, εἄν επιθυμεί να επωφεληθεί η 
βιομηχανία της και οἱ ἄλλες επίγειες ὁρασπηριὀτητὲς της απὀ 
τις πρακτικὲς εφαρμογές αυτών των τεχνολογιών. Αλλά ας γ|- 
νουµε αναλυτικὀτεροι: 

1’. Κοινότητα και Διάστημα 

Οι υπηρεσίες της Ευρωπαϊκής Επιτροπής προε τοιµάζοντας την 
«Ανακοίνωση» της, καταρτίζουν ἑναν πίνακα κοινοτικὠν δράσεων 
που Θα μποροῦὺσαν να αναληφθοὺν για να προωθήσουν τη δια- 
στηµική ἐρευνα. Ολόγος που ἑσπρωξε την Ευρωπαϊκή Επιτροπή 
εἶναι, ενδεχομένως, η εκτίµηση ὁτιη «Ευρωπαϊκή λος του 
Διαστήματος» (Ε9Α) δεν ἐχει τη δυνατότητα να κινητοποιήσει 
το κεν υπνώσει» ευρωπαϊκό δυναμικό που ὀχιμόνο θα διεξαγάγει 
την ἐρευνα αλλά και θα εκµεταλλευθείτις βιομηχανικὲς εφαρ- 
μογὲς της. Πράγµατιη ΕΘΑ εἶναι ένας διακυβερνητικός οργανΙ- 
σμὸς που εξαρτάται απὀ τα µὲσα που του παρέχουν τα κράτη - 
µέλη του, ενώ η Ευρωπαϊκή Επιτροπή ἐχει πολύ περισσότερα 
µέσα, ευχέρεια κινήσεων και σηµαντικὲς εξουσἰες και µπορθὶ 
ασφαλώς να παίξει ἑνα συμπληρωματικό ρόλο προς την ἴδια 
κατεύθυνση. Αλλωστε τα περισσότερα κράτη - µέλη της ΕΦδΑ 
είναι και µέλη των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (Εκτός απὀ την 
Πορτογαλία και τη χώρα µας που δεν συμμετέχουν στην ΕΦΑ). 
Η έλλειψη, εξάλλου, µιας συνολικής συνεκτικής ευρωπαϊκής 
βιομηχανικής πολιτικής, ἑχει σαν αποτέλεσµα Τῃ μειωμένη 
ανταγωνιστικότητα της ευρωπαϊκής βιομηχανίας στους τοµείς 
των δορυφόρων και των πηλεπικοινωνιών. Η Κοινότητα θα µπο- 
ρούσε να υποστηρἰξει Τα νέα φιλόδοξα προγράµµατα της ΕΦΑ 
διασυνδἐοντάς τα µε Τα κοινοτικἀ προγράµµατα που ἠδη βρί- 
σκονται σε εξΕλΙξη και αρχίζοντας διαδικασἰες διαβουλεύσεων 
και ανταλλαγής πληροφοριὼν µε την ΕΞΑ αλλάκαιτους άλλους 
σχετικούς οργανισμούς (Ευίθ(δαἰ, Επιεςα! κ.α). 

Ἡ µη συµµετοχή της Ελλάδας στην ΕΦΑ δεν θα πρέπει να 
αποτελέσει δικαιολογία για την αποφυγη δραστηριοποἰησἠς μας" 
αντίθετα μάλιστα, επειδἠ δεν ανήκουµε στην ΕΞΑ Θα πρέπει να 
δραστηριοποιηθοὺὐµε, ώστε ναµας δοθείµια ευκαιρία να δοκιµά- 
σουµε τις δυνάµεις µας σε «τεχνολογίες αιχμής». 

ΠΠ Αεροπορική Βιομηχανία 

Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή ἑχει ἠδη υποβάλει στο Συμβούλιο των 
Υπουργών πρόταση για ἕνα διετὲς «πρόγραµµα - πιλὀτο» (για Το 
1969 και Το 1990) µε οικονομική πρόβλεψη 60 εκατομμυρίων 
ΕΟυύὺ και στὀχο την ενίσχυση των διμερών ή πολυμερών συνερ- 
γασιών μεταξύ των φορεων που ασχολούνται µε την ἐρευνα για 
πην αεροπορική βιομηχανία. Στο πρὀγραμμα αυτό θα επιδιωχθεὶ 
να συμμετάσχουν 9λοι οι κατασκευαστές αεροσκαφών και αξ- 
ροκινητήρων, οι κατασκευαστὲς των υλικών παραγωγής (δηλαδή 
Των «Πρώτων υλών» της βιομηχανίας) και των ολοκληρωμένων 
υποσυστηµάτων καθώς και τα διάφορα κἑντρα ερευνών (εθνικἀ 
ή πανεπιστημιακά). Η προσπάθεια διεξαγωγής της έρευνας Θα 
συγκεντρωθεί στους τοµείς της αεροδυναμικής, Των υλικών 
παραγωγής, Των ολοκληρωμένων υποσυστηµάτων, Των συστηµά- 
των προώθησης και Των τεχνολογιών σχεδίασης και παραγωγής 
αεροσκαφών. 

Δεν υπἀρχει αμφιβολία, ὁπ ο αεροπορικὀς χώρος, µε τεχνολογία 
περισσότερο προσιτή στη χώρα µας απὀ τη διαστημική, Θα Προ- 
σελκύει στο μέλλον ὅλο και μεγαλύτερο ελληνικό ενδιαφἑρον. 
Στην ανάπτυξη των αεροπορικὠν τεχνολογιών μπορουν νασυμ- 
μετάσχουν πολλοί ελληνικοί φορείς ἐρευνας και παραγωγής 
απὀ την εταιρία παραγωγής λογισμικού (59/ν/8ΓΘ), περνώντας 
απὀ τα ΑΕΙ και Το Πολυτεχνείο έως την ΕΑΒ αλλά και ἄλλες 
μεγάλες βιομηχανίες. . 

Να ελπίσουμε, ὅτι αυτή η ευκαιρία δεν Θα πάει χαμἑντ; μα 
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ΙΙΠΕΓΟΝΕΗ 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΖΟΥΝ 
ΟΙ ΤΟΥΡΚΙΚΕΣ ΦΡΕΓΑΤΕΣ 


Η Τουρκὶα εξετάζειτο ενδεχόμενο 
της αλλαγής του τρόπου πρόωσης 
των δύο υπὀ ναυπήγηση φρεγατών 
της ΜΕεΚΟ-200, απὀ ντίζελ σε συν- 
δυασμό ντίζελ και αεριοστροβίλων 
(6ΟΟΟΑ). Η σκέψη αυτή προκλή- 
θηκε απὀ το γεγονός της ολοκλη- 
ρωτικής αχρήστευσης μίας απὀ τις 
γτιζελομηχανές ΜΤΙ 20ν 1163Τ8Β 
93 της φρεγάτας Υ8νι7. Συγκεκρι- 
μένα, µία βαλβἰδα εξαγωγἠς ἑσπασε 
και εἶχε σαν αποτέλεσµα να τρυπή- 
σει το ἐμβολο της µηχανής που τε- 
λικἁ αντικαταστάθηκε. Σαν Προλη- 
πτικὸ μέτρο αντικαταστάθηκαν και 
οι οδηγοἰ των βαλβίδων στις υπὀ- 
λοιπες κυλινδροκεφαλές. 

Όπως εἶναι γνωστό οι δύο ήδη πα- 
ραδοθείσες φρεγάτες ΜεΚο-200 
του Τουρκικού Ναυτικού χρησιµο- 
ποιούν συνδυασμὀ τεσσάρων ντι- 


ζελομηχανών (Ο0Ο5Ο0Ό) για την 
πρὀωσή τους. 

Αντίθετα το Ελληνικό Πολεμικό 
Ναυτικό έχει επιλέξει τη μέθοδο 
ΟΟΟΟΑΦ, συνδυασμό δηλαδή δύο 
ντιζελομηχανών και δύο αεριο- 
στροβίλων Ι.Μ 2500 της επεΓ8ἱ 
Εἰθοίγ]ο, 

Η Τουρκία θα χρειαστεί νὲο τρόπο 
χρηματοδότηση ο οοὂ τι μοίνς 
σειτην πρόωση ΟΟΟΟΠ, ίσως µέσω 
των αμερικανικών πιστώσεων ΕΜΕ, 
ή την απὀκτηση των αεριοστροβἱ- 


Ὀ ιάσο σε περίπτωση υιοθέτησης 
αυτού του τρόπου πρόωσης, αναμὲ- 
νεταινα υπάρξουν και άλλα προβλἠ- 
µατα καθώς ἴσως χρειαστεί να µετα- 
τραπούν τα ναυπηγικάἁ σχέδια καινα 
καθυστερήσειη παράδοση των υπό- 
λοιπων δύο φρεγατών. 


Η υ8ΑΕ ΒΕΛΤΙΩΝΕΙ ΤΑ Α-7 ΚΑΙ Ε-Ί6 


Μετά απὀ ένα µεγάλο διάστηµα 
αμϕιταλάντευσης η αμερικανική 
πολεμική αεροπορἰα, πιεζόµενη απὀ 


µειωµένους πόρους, "αποφάσισε να 
τροποποιήσειτον υπάρχοντα στόλο 
των Α-7 και Ε-Ί6 για αποτελεσματικά 


αεροσκάφη εγγὺς υποστήριξης και 
αναχαϊίτισης πεδίου µάχης αντίστοι- 
χα στη δεκαετία του 90 

Η εναλλακτική λύση της ανάπτυξης 
ενός εντελώς νἑέου αεροσκάφους 
απορρίφθηκε σαν υπερβολικά δα- 
πανηρή. 

Σε ὀτιαφοράτοΑ-7ΤΕ όπως θαονο- 
µάζεται το τροποποιημένο αερο- 
σκάφος, θα τοποθετηθεί κινητήρας 
Ρ 8 Ν Ε1ΙΟΟ-ΡΙΝ-220Ε µε µετάκαυ- 
ση, προερχόμενος απὀ τους Ε1Ο00- 
ΡΙΝ-100 των Ε-15 6/0. 

Τα τελευταἰα θα αποκτήσουν στα- 
διακἀ τον ακόµα πιο βελτιωμένο 
Ε1ΙΟΟ-ΡΙΝ-229. 

Γιατο Ε-Ί6που θα μετονομµαστείσε 


Α-Ί6 στο ρόλο της σταδιακής αντι- 
κατάστασης του Α-ΊΟ προβλέπονται 
γέα ηλεκτρονικά συστήµατα, προ- 
σθήκη ΕΙ.ΙΒ, Ι856/ δροί 5Θ8Κ6/, Ὀ|- 
οἰιαι ΤθιΓΒίῃ Ὀγσίεπι, µεγαλύτερη 
αποθήκη βλημάτων πυροβόλου και 
δομική ενίσχυση. 

Για το Α-10 δεν προβλέπεται καµἰα 
βελτίωση επειδή η μοναδική επιθυ- 
µητή (ισχυρότεροι κινητήρες) δεν 
θα ανέβαζε σηµαντικάτις επιδὸσεις, 
ενώ θα αὐξαινε καιτην κατανάλωση 
καυσίμου. Επίσης επικρατείη ἀποιμη 
ὁτι το σύγχρονο πεδίο µάχης έχει 
αλλάξει ἁρδην τα τελευταία χρόνια 
και το Α-10 έχει γίνει εὐκολη λεία 
για τον εχθρό. 


Η Μακντόνελ Ντάγκλας γιόρτασε τον περασμένο Μάιο την 30η 
επἑτειο απὀ την πρώτη ππήση του Γ-4 ΡΠΕΠΙΟΠΙ. Στη φωτογραφία 
ἑνα απὀ τα 2500 ΡΠΒΠΙΟΠΙ που πετοὺν ακόµα σε 12 χώρες. Πρό- 
κειται για ἑνα Ε-4Ε της Εθνοφρουράς της πολιτείας Μιζούρι. 
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ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ ΣΤΗΝ ΕΠΑΡΧΙΑ ΔΕΧΟΜΑΣΤΕ ΕΘΗΟΚΑΡΤΑ - ΕΜΠΟΡΟΚΑΡΤΑ 
ΑΝΟΙΓΟΥΜΕ ΣΤΙΣ 10 


ΕΑΝ ΕΧΕΤΕ ΚΑΠΟΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΠΟΥ ΘΑ ΣΑΣ ΕΝΔΙΕΦΕΡΕ ΝΑ ΤΑ ΕΒΛΕΠΕΚΟΣΜΟΣ, 
ΔΕΝ ΕΧΕΤΕ ΠΑΡΑ ΝΑ ΤΑ ΕΚΘΕΣΕΤΕ ΣΤΙΣ ΒΙΤΡΙΝΕΣ ΜΑΣ ΑΠΟ 15-12-58 ΕΩΣ 15.189 ΤΤΗΝ 
ΧΡΙΣΤΟΥΓΕΝΝΙΑΤΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ ΜΑΙ ΟΠΟΥ ΠΕΡΙΜΕΝΟΥΜΕ ΜΕΡΊΚΑ ΑΠΟ ΤΑ ΚΑΛΥΤΕΡΑ. 
ΜΟΝΤΕΛΑ ΠΟΥ ΕΧΕΤΕ ΔΕΙ ΠΟΤΕ. ΣΤΙΣ 10-1-58 ΣΤΙΣ 19 00 ΘΑ ΚΛΗΡΩΘΟΥΝ ΤΡΕΙΣ ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΙ 

ΡΒΟΕΕΕΞΦΒΙΟΝΑΙ ΣΤΟΥΣ ΤΥΜΜΕΤΕΧΟΝΤΕΙ. ΤΤΗΗ ΕΚΘΕΣΗ ΘΑ ΠΑΡΟΥΝ ΜΕΡΟΣ ΜΟΝΤΕΛΑ 

Η ΜΗΚΡΑ ΔΙΟΡΑΜΑΤΑ ΓΙΑ ΝΑ ΑΣΦΑΛΙΣΤΟΥΝ ΣΤΟ ΧΩΡΟ ΤΩΝ ΒΙΤΡΙΝΩΝ ΜΑΣ 
ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ ΣΤΟ 642 1357 ΚΑΙ ΣΥΝΕΝΝΟΗΘΕΙΤΕ ΜΕ ΤΟΝ ΔΗΜΗΤΡΗ ΛΑΡΟΖΑ ΓΙΑΤΗΝ 
ΠΑΡΑΛΑΒΗ ΚΑΙ ΜΙΑ ΤΥΠΙΚΗ ΠΡΟΚΑΤΑΡΤΙΚΗ (ΕΠΙΕΗΚΗΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΔΕΙΕΤΕΤΗ ΔΟΥΛΕΙΑ 

ΣΑΣ ΣΤΟΥΣ ΑΛΛΟΥΣ ΣΠΑΣΤΕ ΤΟ ΦΡΑΓΜΑ ΤΗΣ ΑΠΟΜΟΝΟΤΗΣ. 


ν ας ανα να περιγράψει 

” -) ρμα ... την Ὀθίοπάοιγ 88 µε µἰα λέξη, η 

Η μονη ειδική εκθεση πιο κατάλληλη θα ήταν. καθιἐρωση. 

Εἰναι πλέον κοινἠ ηπεποίθηση ὅτι 

ν - / ὶ η έκθεση αυτή αποτελεὶ γεγονός 

στην Ελλάδα με διεθνή Ἱ Ἐλ διεθνούς βεληνεκούς καικύρους. 

Το κύριο χαρακτηριστικὀτης είναιη συµµετοχή 

. νο ημά ο. ννσαν, και για τους τς 

ντ ἁδους των Ενόπλων Δυνάμεων, πρἀγµα πλὲ- 

αντικτυπο, ον σπἀνιο στο διεθνή χώρο, καθώς η εξειδἰ- 

κευση δεν αφἠνειπεριθώρια συνύπαρξης όλης 

ο : κάµας τω’ ὀντ αμυντ ο- 
λειτούργησε και φἔτος {λος ο ο τς ΙΕΒ! 

Ετσι η Ώείθπάοηγ αποτελεί µία σπάνια ευ- 

καιρία ενημέρωσης στις εξελίξεις του συνόλου 


απὀτις 4-8 Οκτωθρίου  πις διεθνούς αμυντικής βιομηχανίας. 
Στη φετινή έκθεση συμμµετεἰχαν, µε θ16περί- 


Ονέος ὀλμος Ε-δδτων 120ππιτης . ” μμ, βεληνε- 
κὲς του εἶναι 9 Κπι και το βάρος του 2 


στο εκθεσιακὀ κέντρο 


. πτερα, εκθἑτες απὀ 24 χώρες ενώτην επισκἑ- 
του ΟΛΠ στον Πειραιά. Φθηκαν επίσηµα 83 κρατικὲς αντιπροσωπίες. 


Εἰχαμε την ευκαιρία να κάνουµε ἑνα γκάλοπ 


Η «ΠΤΗΣΗ» συμμετείχε μεταξύ των εκθετών για τις εντυπώσεις τους 
για πρώτη φορά σον εκθῥτης µε δικότης 


ἷτιτ απὀ την έκθεση. Όλοι ἦταν ιδιαϊτερα ικανο- 
περι ερο και σας ποιηµένοι απὀ το υψηλό επίπεδο των επισκε- 


ν ν πτὠν. Συνολικά τη φετινή Ὠδίεπαομγ υπΟλο- 
παρουσιαζει τα κυριΟοτεΩ Ἠγίζεται ότι επισκέφθηκαν 30.000 ειδικοί της 
ω αμυντικής σχεδίασης και µέλη επισήμων 

εκθέματα καιῖ εκθετες, στρατιωτικών αντιπροσωπιών που ἐφθασαν 


στην Αθήνα για το σκοπὀ αυτό, 


µε ἔμφαση ιδιαίτερα σε 


ζ Φφο . Ελλό Η οργάνωση των περιπτέρων ἦταν Ιδιαϊτερα 
οιτι α ρατην αδα. προσεγμένη και ομαδοποιηµένη κατά χώρες, 


πράγμα που έκανε ιδιαίτερα εὐκολο τον προ- 
Του Γιώργου Χριστογιαννάκη σανατολισμό και την πρόσβαση σε κάθε ἑνα 
Φωτό: Σωτήρης Κωνσταντινίδης απὀ αυτά. 


Ωστόσο στη φετινἠ έκθεση περισσότερο απὀ 
οποιαδήποτε άλλη φορά ἐγινε εμφανὲς ότι οι 
δυνατότητες του εκθεσιακού χώρου του κτι- 
ρίου του ΟΛΠ ἐχουν εξαντληθεἰ. 

Γι΄ αυτό και εἶναι θετικἠ η ανακοίνωση του 
αναπληρωτἡ Ὑπουργού Εθνικής Αμυνας κ. 
Στάθη Γιώτα ὅτι η Ὀθίθπαάοιγ του 1990 θα 
μεταστεγαστεὶ σε χώρο που θα διατεθεἰ απὀ 
τις Ενοπλες Δυνάμεις, ὁπου θα ανεγερθεἰ 
ἑνα πολυτελες μόνιμο εκθετἠριο για να φιλο- 
ξενήσει τις αυξημένες σε χώρο ανάγκες πης 
έκθεσης. Ελπίζουμε ο χώρος αυτός να περι- 
λαμβάνει αεροδρόμιο και µεγάλη ανοικτἠ 
ἐκταση που θα κάνει δυνατή την επἰδειξη αε- 
ροσκαφώὠν και ελικοπτέρων σε πτήση, αλλά και 
άλλων μεγάλων συστημάτων στο ἐδαφος (οχήἡ- 
µατα, ἆρματα μάχης κ.λπ.). ΄ὍΟλα τα παραπάνω 
εἶναι σἰγουρο ὁτι θα δώσουν µία νέα ὤθηση 
στην έκθεση καιθατην αναδεἰξουν σε επίπεδο 
συγκρίσιμο µε αυτό του Βουιοθί ἡ του Ε4:- 
ΠΟΡΟΓΟΙΟΠ. 


Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ 
Δεσπόζουσα θὲση στην έκθεση εἶχαν οι ελλη- 
νικὲς εταιρίες, στις οποίες εἶχε παραχωρηθεὶ 
ο χώρος κοντά στην κύρια είσοδο. 

Το μεγαλύτερο περίπτερο εἰχε η ΕΒΟ, στο 
οποίο υπήρχε µια πλήρης συστοιχία ΑΡΤΕ- 
ΜΙΣ-30 µε δύο µονάδες πυροβόλου,το ραντάρ 
έρευνας, καθώς και το ραντάρ και τη μονάδα 
Ελέγχου πυρὸς. Για πρὠτη φορά υπήρχαν σε 
επἰδειξη κομμάτια απὀ τη βιομηχανοποίηση 
της µονάδας πυροβόλου. Υπήρχε επίσης όλη 
η υπόλοιπη σειρἀ των προϊόντων της εταιρίας 
που περιλάμβανε το φορητό οπλισμό, το 
αντιαρματικὀ ΑΒΙ5 ΙΝ, τον ὀλμο Ε-44 των 8Ί 
πηπι,τις εξωτερικὲς δεξαμενές αεροσκαφὠν, 
τους φορείς άφεσης βομβών, τα πυρομαχικά 
με έμφαση στα βλήματα ΕΒΑ και ΕΗΜΙΡ, το 
προωθητικἀ γεµίσμµατα κ.λΠ. 

Το προϊὀν όμως που αυτήν τη φορά συγκὲ- 
ντρωσε μεγαλύτερο ενδιαφέρον απὀ κάθε ἆλ- 
λο ἦταν ολειόκανος ὀλμος Ε-δθτων 120 ΠΠ. 
Το όπλο αυτό βρἰσκοται στα τελευταία στάδια 
ανάπτυξης απὀτην ερευνητικἠ ομάδα του Αι- 
γἰου.Το συνολικότου βάρος εἶναι 250 κιλἀ και 
μπορεί να προσαρμοστεί σε ἑνα δἰτροχο τρέι- 
λερ ρυμουλκούμενο απὀ ἆλλο όχημα. 
Μελετάται επἰσης η τοποθἐτησή του σε τε- 
θωρακισμένα μεταφοράς προσωπικού για τη 
µετατροπή του σε αυτοκινούμενο. Το µἐγιστο 
βεληνεκὲς του ὀλμου εἶναι 9.000 µέτρα καιο 
μέγιστος ρυθμός βολἠς 12 βλήµατατο λεπτό, 
ενώ ο μέγιστος διατηρούµενος 8 βλήµατατο 
λεπτό, 

Η εταιρία θεωρεὶ ότι το ὁπλο έχει πολὺ καλές 
πιθανότητες πωλήσεων τὸσο προς τον Ελλη- 
νικὀ Στρατό,ο οποίος ενδιαφέρεται κατ᾽ αρχάς 
για 100 κομμάτια, όσο και προς το εξωτερικὀ. 
Δίπλα απὀ την ΕΒΟ υπήρχε το περίπτερο μρη 
Ελληνικής Βιομηχανίας Οχημάτων (ΕΛΒ 
Α.Ε.). Το πιο σηµαντικὀ ἐκθεµα ἦταν αναμφι- 
σβήτητα το νὲο θωρακισμένο ὀχημα μάχης 
«Λεωνίδας-2» που έχει παραγγελθεί απὀ τον 
Ελληνικό Στρατὀ σε σχετικἁ µεγάλη ποσότητα 
(340). Το όχημα που παρουσιάσθηκε στην ἐκ- 
θεση ἦταν το πρωτότυπο µε πυργίσκο µε πιυ- 
ροβόλο των 0,50” και ομοαξονικὁ πολυβόλο 
των 7,62 ΠηΠῃ. 

Στην τελική µορφή του το όχημα θα διαθέτει 
διαφορετικὀ πυργίσκο µε πυροβόλο των 20 - 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1968 


25 ΠηΠΙ. ᾿Ηδη ο Ἑλληνικὸς Στρατός βρίσκεται 
στο στάδιο της αξιολόγησης και επιλογἠς του 
κατάλληλου πυργίσκου και πυροβόλου. Ο κι- 
νητήρας εἶναι ο 9ί6Υ: 7 ΕΑ µε ισχύ 320 ἵππων 
στις 2.900 στροφἑς το λεπτὀ. Το βάρος του 
οχήματος εἶναι 15,3 τόννοι και εἶναι κατα- 
σκευασμένο ϱξ ολοκλήρου απὀ χάλυβα, ενώ 
το µήκος του εἶναι 5,87 µέτρα, το πλάτος του 
2/5 µἑτρα και διαθέτει μία ιδιαίτερα χαμηλή 
σιλουέτα µε ύψος 1,6 µέτρα. 


Η µέγιστη ταχύτητα σε δρόµο ειναι θ5,5 Κππι/ῃ 
και η αυτονομία 520 χιλιόμετρα. Η ικανότητα 
αναρρίχησης εἶναι 7590. Το όχημα μπορεί να 
µεταφἑρει 11 συνολικά άτοµα. 

Εκτός απὀ τον αρχηγό πληρώματος, τον οδηγὀ 
καιτον πυροβολητή μεταφέρει και µία ομάδα 


Το εκσυγχρονισμένο πυροβόλο Μ114/38 της ΒΏΌΜ μετέχει 
στο διαγωνισμό για τον εκσυγχρονισμό των Μ 1 Ί4του Ελληνι- 
κού Στρατού. 


8 οπλιτὠν που μπορεί να μάχεται µέσα απὀ το 
ὀχημα καθώς το πίσω µέρος του διαθέτει δύο 
θυρίδες βολής µε ελαφρά όπλα, απὀ κάθε 
πλευρά. Η ΕΛΒΟ προετοιμάζει µε γρήγορο 
ρυθµότη γραµµή παραγωγἠς και έτσι σύντομα 
το «Λεωνίδας - 2» θα αρχίσει να παράγεται. 
Στον ἴδιο χώρο υπήρχε και το νέο φορτηγό 
όχημα 14 ΜΕ 14/4χά που άρχισε να κατα- 
σκευάζει η εταιρία. 

Το όχημα αυτό µπορεί να µεταφἑρει φορτίο 8 
τόννων σε δρόµο και 5 τόννων εκτός δρόμου. 
Ο κινητήρας ΝΛΙΏ 612.91 εἶναι πετρελαιοκίνη- 
τος εξακύλινδρος µε μέγιστη ισχύ 140 ἱππων. 
Η µέγιστη ταχύτητα φτάνει τα 80 ΚΠΙ/ῃ και η 
ικανότητα αναρρϊχησης 60906. 

Το όχημα αυτό ἐχει παραγγελθεὶ απὀ την Κυ - 
πριακἠ εθνοφρουρά. 

Στο περίπτερο υπήρχαν καιτρίἰατζιπ Μειοεάες 
240 «Ώ που κατασκευάζει η εταιρία για τον 
Ελληνικό Στρατὸ και την Κυπριακή Εθνο- 
Φρουρα. ' 

Τα τζιπ ἦταν εξοπλισμένα µε ΠΑΟ των 106 
Πππη και αντιαρματικοὺς πυραύλους ΜΙΙαη και 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1988 


ἩΗ διόπτρανυχτεριγἠς σκόπευσης που κατασκευάζειη εταιρία 
ΟΙΚΟΝΟΜΙΔΗΣ ἍΒΕΕ. προσαρμοσμένη σε ἑνατουφέκι 43Α4. 


Το ΒΡΝ που κατασκευάζει η εταιρία ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΠΡΟΗΓ- 
ΜΕΝΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ Α.Ε. ήταν ἑνα απὀόταπιο εντυπωσιακἀ 
εκθέματα. Μπορείνα χρησιµοποπθείγια πολλαπλὲς χρήσεις 
σαν ιπτάµενος στὀχος, για επιτήρηση πεδίου μάχης, ηλε- 
κτρογικὀ πόλεμο κ.λπ. 


Το εσωτερικότου Λεωνίδα 2. Διακρίνονται οιθἑσεις γιατους 
µεταφερόµενους στρατιώτες και τα όπλα µε τα οποία µπο- 
ρούν να βάλουν από τις θυρίδες χωρίς να εγκαταλείψουν το 
όχημα. 


Τονν αντίστοιχα. 

Στον ἴδιο χώρο υπήρχε και ἑνα πυροσβεστικό 
ὀχημα που η εταιρία κατασκευάζει για τις 
ένοπλες δυνάμεις. 


Στο περίπτερο της ΕΑΒ δέσποζε το τµήµα 
του µετακαυστήρα, ενός κινητήρα ΦΠΘΟΠΊ8 
Μ-53Ρ2,που κατασκευάζειη ΕΑΒ στα πλαίσια 
των αντισταθμιστικὠν οφελών για το Μιράζ 
2000. Τα αερόὀφρενα του ἰδιου αεροσκάφους 
που κατασκευάζει η εταιρἰα υπήρχαν στοπε- 
ρίπτερο, μαζί µε το ουραίο τµήµα του ελικο- 
πτἐρου Α-1098 που κατασκευάζει η ΕΑΒ για 
λογαριασμὀ της ΑουςίΒ. 


Το περίπτερο συμπλήρωναν τα προϊόντα που 
κατασκευάζει το τµήµα ηλεκτρονικών της 
εταιρίας και εἶναι το σύστηµα ελέγχου πυρὸς 
πυροβολικού ΠΥΘΑΓΟΡΑΣ, ο αναµεταδότης 
τηλεοπτικού σήµατος και το αποστασιόµετρο 
λέιζερ. Η εταιρία βρίσκεται σε µία σηµαντικἡ 
καμπή της ανἀπτυξής της µε την ανέγερση 


ενὸς νέου υποστέγου 25.000 τ.μ. και την 
πρὀσληψη 800 νέων τεχνικών που θα χρησι- 
μοποιηθούν αποκλειστικἁ στις νέες κατα- 
σκευὲς που προκύπτουν απὀ τα αντισταθµι- 
ο. οφέλη τόσο του Μιρἀζ 2000 όσο καιτου 
Στο περίπτερο της ΠΥΡΚΑΛ, που βρισκόταν 
απέναντι, εντυπωσίαζε η τεράστια γκἆµα των 
πυρομαχικών που παράγει η εταιρἰα. 

Η γνώµη µας εἶναι ὅτι η ΠΥΡΚΑΛ κατἐχει 
στρατηγική θὲση στην ελληνική αμυντική βιο- 
μηχανία γι΄ αυτό εἶναι επιτακτική η ολοκλήἠ- 
ρωση της προσπάθειας εξυγίανσης που ήδη 
έχει αρχίσει. 

Ταπιο εντυπωσιακά προϊόντα αφορούσαν όλη 
τη σειρἆἀ των βομβιδοφόρων βλημάτων που 
ανέπτυξε και παράγει η εταιρία, Εκτὸς απὀ το 
βομβιδοφόροτου ὀλμου των 4,2”, επιδείχθηκε 
τοβομβιδοφόρο βλήμα ΞΒ Μ 4θτων 155 /ΠηπΠι 
που ἠδη παράγεται για τον Ελληνικό Στρατὀ. 
Περιλαμβάνει 49 βομβίδια κοἰλου γεµίσµατος 
Μ 1 µε βάρος εκρηκτικἠς ύλης 65 γραμμά- 
ρια. Το βλήμα χρησιµοποιείται απὀ πυροβόλα 
Μ114Α1,Μ114Α2,Μ 109 ΑΊ καιΜ198.Σε 
ανάπτυξη βρίσκεται το βομβιδοφόρο βλήμα 
4Β Μ 49 ΕΒ ΒΒ που αποτελεί την ἑκδοση 
μεγάλου βεληνεκούς, µε τη χρησιμοποΐηση 


25 


υᾳ59 Ὀίθθά, για χρησιμοποίηση απὀ πυροβόλα 
39 ἡ 45 διαµετρηµάτων. 
Σύντομα επίσης Θα αρχίσει η παραγωγή του 
µβιδοφόρου 24 των 105 πηπι που περι- 
αμβάνει 24 βομβίδια Μ 24 «που περιέχουν 
830 γραμμάρια εκρηκτικἠς γόµωσης και καλύ- 
πτουν µία έκταση 10000 τ.μ. 
Στο περίπτερο της εταιρίας ηλεκτρονικών 
ΑΛΦΑ, το ενδιαφἐρον εστιαζόταν σε ἑνα 
προῖὀν που επιδεἰχθηκε για πρώτη φορά. Πρό- 
κειται για τον πυροσωλήνα προσέγγισης εδά- 
φους α[Π[Π-91 που σχεδιάστηκε και αναπτύσ- 
σεται απὀ την εταιρία. 
Ο πυροσωλήνας προγραμματίζεται στο ΕΡΥΟ- 
στάσιο για συνεχὲς ύψος ἐκρηξης που εἶναι 
ανεξάρτητη απὀ την ανακλαστικότητα και την 
καμπυλότητα του εδάφους. Το προϊὀν αυτό 
Βρίσκεται στο τελευταἰο στάδιο της ανάπτυξης 
και όλες οι μὲχρι σήµερα δοκιμαστικὲς βολές 
έχουν δώσει πολὺ ικανοποιητικἁ αποτελέσµα- 
τα. Μέσα στο πρὠτο εξάµηνοτου 1989 αναμέ- 
νεται να ἐχουν ολοκληρωθεί οι δοκιμές απο- 
δοχἠς απὀ την ΥΠΟΒΙ. 
Ἔντονη στη φετινή Ὠείθπάοηγ ἦταν και η 
παρουσία των ναυπηγείων. 
Τα ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ Α.Ε. παρουσίασαν 
τις ικανότητὲς τους στις κατασκευές για το 
Πολεμικό Ναυτικό επιδεικνύοντας ομοιώματα 
των πυραυλακάτων Οοπηραϊαπίε Ι11,των περι- 
πολικών ΑΟθκίπᾳ και δύο μικρών πετρελαιο- 
νο ονὰ βάσης που ναυπηγούν για το Π.Ν. Σε 
εξέλιξη βρίσκεται καιτο πρὀγραμμαπεριπολι- 
κὠν ανοικτής θαλάσσης. Τα ναυπηγεία ἐχουν 
υπογράψει σύμβαση µε το Π.Ν. για την κατ᾽ 
αρχήν κατασκευή δυο περιπολικὠν Ο5ΡΙΘΥ - 
55 µε την παραχώρηση των σχεδίων απὀ τη 
Δανική εταιρἰα Ώ8ηγαΓά, Το πρὀγραµµα µπορεὶἰ 
να επεκταθεὶ μέχρι και τα 10 σκάφη. 
Τα περιπολικά αυτά αναμένεται να εξοπλι- 
σθούν µε πυροβόλα και πυραύλους και σὺγ- 
χρονα ηλεκτρονικά ᾿Ηδη έχει αρχίσει η κοπή 


των ελασμάτων και σύντομα θα γίνειη τοποθέ- 
τηση της τροπίδας του πρὠτου σκάφους. Η 
παράδοση των σκαφών θα γίνει σε 20-24 µήνες. 
Τα ναυπηγεἰα όμως ετοιμάζονται πυρετωδώς 
για το μεγάλο ἐργο που πρὀκειται να αναλά- 
βουν. Τη ναυπήγηση των τριών απὀτις τέσσε- 
ρις φρεγάτες ΜΕΚΟ - 200 για το Π.Ν. 

Οι διαπραγματεύσεις µε τα γερμανικά ναυπη- 
γεία ΒἱοΏπη υπά Ψοςς έχουν προχωρήσει και 
τα Ελληνικά Ναυπηγεία έχουν καταρτίσει τις 
προσφορὲς τους ὁσον αφορά τις τιμὲς και 
τους χρόνους. 

Αναμένεται η οριστικἠ υπογραφή του συµβο- 
λαίου μεταξύ του Πολεμικού Ναυτικού και 
της γερμανικής εταιρίας. Οι κατασκευὲς σε 
ελληνικὸ ἐδαφος θα ξεκινήσουν σε ἑνα µε 
ενάμισι χρὀνο απὀ σήµερα. 

Τα ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ παρουσίαζαν ἑνα 
οµοίωµα των αρματαγωγώὠν που κατασκευά- 
ζουν γιατο Π.Ν. Το µήκος του σκάφους αυτού 
εἶναι 113,4 µἐτρα, το πλάτος 15,3 µέτρα καιτο 
εκτόπισμα 4.300 τόννοι. Η πρόωση γίνεται απὀ 
δύο σουηδικὲς ντηζελομηχανές ἸΝαΠςΙΙα ΙΠ- 
ποδύναµης 3.600 Κνν η κάθε µία, που δίνουν 
στο σκάφος ταχύτητα 16,5 κόμβων. 

Θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι το πλοίο αυτό 
σχεδιάστηκε σε συνεργασία του Πολεμικού 
Ναυτικού και των ΝΑΥΠΗΓΕΙΩΝ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ 
με τη βοήθεια του Μετσόβιου Πολυτεχνείου. 
Προς το παρόν στη ναυπηγική κλίνη βρίσκονται 
δύο σκάφη που κατασκευάζονταιταυτόχρονα. 
Το ἑνα απ᾿ αυτά θα καθελκυστεἰ µέσα στο 
Νοέμβριο. Δεν έχουν ακόµα επιλεγεἰτα οπλικἁ 
συστήµατα καιτα ηλεκτρονικά των αρµαταγω- 
γὠν πράγμα που αναμένεται να γίνει σύντομα. 
Στο μεταξύ τα ναυπηγεία ἔχουν ἠδη παραδώσει 
στο Π.Ν. πέντε αυτοκινούμενες φορτηγίδες 
και μία πλωτή δεξαμενή ανυψωτικἠς ικανότη- 
τας 6.000 τόννων. 

Παρούσα στο Ὠείεπάοη ἦταν και η εταιρία 
ηλεκτρονικών κατασκευών ΘΙΒΕΒ που πα- 


Το σύστηµα ΜΒΡ5 της ΡΙ ΕΞΞΕΥ αποτελεί µέρος του τηλεπι 
κοινωνιακού δικτύου ΕΡΜΗΣΠουη ΦΙεπιεης σαν κύριοςπρο 
µηθευτής αναπτύσσει για τον Ελληνικό Στρατο 


ρουσίασθ διάφορα προϊόντα ειρηνικὠν κυρίως 
εφαρμογών. 

Με δικό της περίπτερο συμμετεἰχε καιη εται- 
ρἰαΕΛΒΙΕΜΕΚπου παρουσίαζε όλη την γκάµα 
των προϊόντων της. Εκτὸς απὀ τα διάφορα 
εκρηκτικά η εταιρία κατασκευάζει χειροβοµ- 
βίδες, οπλοβομβὶδες, καπνογὀνα καιτις µικρές 


ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ ΕΚΠΛΗΞΕΙΣ ΣΤΗ ΡΕΕΕΝΡΟΒΥ 


ια ἐκθεση σαν την Ὀθίθπαοηγ νομί- 
ζουμε τι δικαιώνει την ὑπαρξή της, 
όταν προβάλλει και κάνει γνωστή την 
ελληνική παραγωγή αμυντικού υλικού στη 
διεθνἠ αγορά. Και αυτό ισχύει περισσότερο 
γιατις μικρὲς εκείνες εταιρίες που ενὠ παρά- 
γουν αξιόλογα προϊόντα, δεν διαθέτουν τα μὲ- 
σα να τα προβάλλουν στο εξωτερικό όπως 
συμβαϊΐνειμµετις μεγαλύτερες. ᾿Ετσικάθε Ὀε- 
{ΘΠΟΟΓΥ µας μετατρέπει, εκτός των ἄλλων, σε 
ἑνα εἶδος κυνηγών ταλέντων στην προσπἀθειἁ 
μας να ανακαλύψουµε και να σας παρουσιὰ- 
σουµε αξιόλογες ελληνικὲς προσπάθειες που 
δεν προἑρχονται απὀ βαρύγδουπα ονόματα. 
Καιείμαστε ιδιαϊτερα ευτυχείς που στη φετινή 
Ὀρίθπαάοι υπήρχαν εταιρἰες που παρουσίασαν 
νέα πολὺ σηµαντικά προϊόντα. 

Η μεγαλύτερη έκπληξη προήλθε απὀ την 
εταιρία ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΠΡΟΗΓΜΕΝΗΣ ΤΕ- 
ΧΝΟΛΟΓΙΑΣ Α.Ε.που εξέθετε στο περἰπτερο 
του ΣΕΚΠΥ (Σύνδεσμος Ελλήνων Κατα- 
σκευαστών Πολεμικού Υλικού). Η εταιρία αυτή 
βρἰσκεται στο Βόλο και απασχολεὶ 35 άτοµα. 
Στα προϊόντα της περιλαμβάνεται ἑνα ΒΗΡΝ 
χαμηλού κὁστους που μπορεί να χρησιµοποι- 
ηθεί για διάφορες αποστολές. Το µήκος του 
εἶναι 2,95 µέτρα καιτο εκπέτασµα των πτερύ- 
γων 2,5 µέτρα. 

Το βάρος απογείωσης εἶναι 75 κιλἀ και το 
ὠφέλιμο φορτίο 20 κιλά που µπορεί να περι- 
λαμβάνει βιντεοκάμερα, συσκευὲς ηλεκτρο- 
γικού πολέμου, παρεμβολεῖίς, εκρηκτικἁ κ.λΠ. 
Η πρόωση γίνεται απὀ µία ωστική ἑλικα. Ἡ 
διάρκεια πτήσης εἶναι 80 λεπτά καιη ταχύτητα 
κυμαίνεται μεταξύ 70 - 130 Κπι/ῃ. 

Η απογείωση γίνεται µε πη βοήθεια ενὸς κα- 
ταπέλτη και η περισυλλογή µε αλεξίπτωτο. 
Το αβροσκάφος αυτό μπορεί να χρησιµοποιη- 
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θεὶ σαν φτηνός ιπτάµενος στόχος αλλά και 
στην κατάδειξη στόχων για Τον έλεγχο πυρὸς 
του πυροβολικού, σε αποστολές εναντίον ρα- 
ντάρ, σαν πλατφόρμα παρεμβολών κ.λπ. 
Το ἀλλο εντυπωσιακό προϊόν της εταιρἰας εἶναι 
ἑνα ατρακτὶδιο µε φωτογραφικό εξοπλισμό, 
που μετατρέπει ἑνα αεροσκάφος σε φωτοα- 
ναγνωριστικὀ σε λίγα λεπτά. Οι άνθρωποι της 
εταιρίας κατόρθωσαν να ενσωματώσουν φω- 
τογραφικὀ υλικὸ που υπήρχε σε παλιότερα 
αεροσκάφη, σε ἑνα ατρακτίδιο που µπορεί να 
αναρτηθεἰ στον κεντρικὀ πυλώνα άφεσης 
όπλων ενός μαχητικού. Η µόνη μετατροπή 
αφφράἀ την τοποθέτηση ενός πίνακα ελέγχου 
στο κὀκπιτ ενώ χρησιµοποιείται η υπάρχουσα 
καλωδίωση. 

Το σύστημα έχει τη δυνατότητα αναγνώρισης 
σε βάθος μέχρι καιΒθ χλμ. ενώτο αεροσκάφος 
πετάει κατά µήκος της γραμμής των συνόρων. 
Το κόστος του ατρακτιδίου εἶναι μικρότερο 
απὀ το μισό αντίστοιχων συστημάτων που 
προσφέρονται στη διεθνἠ αγορά. 

Υπήρχαν φωτογραφίες µετο ατρακτίδιο ανηρ- 
πηµένο απὀ αεροσκάφη Ε-104 6 καιΕ-»Ατης 
Πολεμικής Αεροπορίας. Η εταιρἰα θεωρεί ότι 
αποτελεἰ ιδανικἠ λύση για τη μετατροπή ενός 
αριθμού Ε-Ί04 « σε φωτοαναγνωριστικά, που 
θα καλύψουν µε τον καλύτερο τρόπο το κενό 
που δημιουργεί η αποχώρηση των ΒΓΕ-8Β4Ε. 
Στα προϊόντα της εταιρίας περιλαμβάνεται 
ἑνας κάλαθος ρουκετών των 2,75” για αερο- 
σκάφη, που ἐχειπρομηθευτείη Πολεμική Αε- 
ροπορία. Μία ἄλλη πρόταση της εταιρἰας αφορά 
την κατασκευή ενός εκτοξευτήρα ρουκετών 
εδάφους - εδάφους των 2/5”. 

Ο εκτοξευτήρας οπλἰζεται µε 40 ρουκέτες 
και έχει βάρος 1.000 περίπου κιλά. Μπορεί να 
πυροδοτήσειτις 40 ρουκέτες σε 10δευτερό- 


λεπτα. 
Το σύστημα σκόπευσης εἰναιτύπου ὀλμου.Το 
μέγιστο βεληνεκές εἶναι 10 χιλιόμετρα περἰ- 
που. Ο επανεξοπλισµός του γίνεται µέσα σε 
πέντε λεπτά απὀ δύο άτοµα. 
Αν ληφθείη υπ᾿ όψη, η ταχυβολία, η ταχύτητα 
εμπλοκής καιαπεµπλοκής, οχρόνος εξυπηρέἑ- 
τησης κ.λΠ., ἑνας τέτοιος εκτοξευτήρας εἶναι 
ισοδύναμος σε ισχύ πυρὸς µε ἑξι πυροβόλα 
Μ-102 των 105 πηΠῃ. 
Η δεύτερη έκπληξη προήλθε απὀ µία παλι 
ἕνώρμη της «ΠΤΗΣΗΣ», την εταιρία ΕΛΦΟΝ 
ΠΕ που στο παρελθὀν εἰχαμε παρουσιάσει 
στη στήλη των Δημιουργών. Η εταιρἰα αυτή 
ασχολείται µε ηλεκτρονικὲς κατασκευές και 
καλωδιώσεις και διαθέτει νο ον ώς χώρο 
1.300 τ.µ. στη Γλυφάδα, Στην έκθεση μετείχε 
µε ξεχωριστό περίπτερο όπου εξέθετε µία 
µεγάλη ποικιλία απὀ ηλεκτρονικές υποκατα- 
σκευές. Ένα προἰὀν που σχεδιάστηκε, ανα- 
πτύχθηκε και κατασκευάστηκε εξ ολοκλήρου 
απὀ την ΕΛΦΟΝ ἠταν µία κρυπτοφωνική συ- 
σκευἠ που ονομάζεταινΟοΟΟΡΕΒκαιχρησι- 
μοποιείται για την ασφαλή μετάδοση φωνής 
σε τηλεφωνική γραµµή καθώς καισε ασύρματη 
μετάδοση. 
Το σύστηµα χρησιμοποιεὶ τον αλγόριθμο 
ἱ1Ρ0-10 και εἶναι κατάλληλο για πλήρη αμφί- 
ὄρομη μετάδοση µε ταχύτητα 2400 ΡΙϊ5 το 
δευτερόλεπτο σε διπλἠ τηλεφωνικἡ γραµµή. 
Η παραγωγή αναμένεταινααρχίσειτο δεύτερο 
μισό του 1989 τόσο για στρατιωτικες ὁσο και 
παραστρατιωτικὲς χρήσεις, 
Στο περίπτερο υπήρχαν πολλά κομμάτια απὀ 
ηλεκτρονικές συσκευὲς διαφόρων εταιριών 
που η ΕΛΦΟΝ κατασκευάζει σαν υποκατα- 
σκευαστής. 
Εδώ θα πρέπει να σημειώσουμε ὁτι η εταιρἰα 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1988 


Ἡ γκάμα Των βοµβιδοφόρων βλημάτων πης ΠΥΡΚΑΛ περι- 
λαμβάνειτο βλήμα των 155 ΠΠΠΙ Που διακρίνεται αριστερά και 
παράγεται ήδη για τον Ελληνικό Ἐτρατό καιτο βλήμα των 105 
πηπι που θα αρχίσει να παράγεται σύντομα. 


πλαστικὲς νάρκες εναντίον προσωπικού ΕΜ- 
20, Στα νέα προϊόντα που παρουσίασε περι- 
λαμβανόταν η νἑα οπλοβομβίδα ΕΜ 14 µε μέ- 
γιστο βεληνεκὲς 360 µέτρα και διάφορα συ- 
στήµατα φωτοβολίδων κινδύνου. 

Στο περίπτερο της υπήρχαν και οι βόμβες 
βομβιδίων της Χιλιανής εταιρίας 68{4ο9εΠ. 


Εκτὸς απὀ τις ξεχωριστὲς ελληνικὲς συµµε- 
τοχὲς, υπήρχε και το περίπτερο του Συνδέ- 
σµου Ἑλλήνων Κατασκευαστὠών Πολεμικού 
Υλικού (ΣΕΚΠΥ) όπου εξέθεταν κυρἰως μικρὲς 
εταιρίες μεταλλικών και μηχανουργικών υπο- 
κατασκευαστικών εργασιών ὁπως η ΟΙγπιρίο 
Τουι, η Μαἴγθη, η | ασβΓθΙΙἱ κ.λπ. 
ο] ΣΕΚΠΥ περιλαμβάνει συνολικά 78 εταιρίες 
που εκτὸς απὀ μηχανουργικὲς κατασκευὲς, 
ασχολούνται µε χυτεύσεις, ηλεκτρονικἀ, ηλε- 
κτρολογικἀ, εκρηκτικἀ κ.λπ. Μόνο ἑνα µέρος 
απ᾿ αυτες εξέθετε στοπερίπτεροτουΣΕΚΠΥ 
που βρήκαμε ὀτιθα μπορούσε να εἶναι περισ- 
σότερο οργανωμένο. 
Ιδιαίτερη βελτίωση χρειάζεταιο κατάλογος και 
ο τρὀπος προβολής των εταιριών του συνδὲ- 


σμου. 
ΤΟ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ 
ΠΕΡΙΠΤΕΡΟ 
Συνολικά στο περίπτερο μετείχαν 38 εταιρίες 
ος των οποἱἰων και μερικὲς απὀ τις µεγα- 
ύτε 
Η αΕΝΕῃαι. ΟΥΝΑΜΙΟΡ εἰχε σε επίδειξη 
ἑναν εξοµοιωτή εξοικεἰωσης των υποσυστη- 
µάτωντου Ε-16, ενώσε βίντεο παρουσιαζόταν 
οι δυνατότητες του αεροσκάφους. Στο περὶ- 
πτερο προβαλλόταν και το αντιπυραυλικὀ σὺ- 
στηµα ΡΠΒίΒπΧπου ἐχειήδη αγοράσειη Ελλά- 
δα και θα τοποθετήσει στις φρεγάτες ΕΛΛΗ 
και ΛΗΜΝΟ (απὀ δύο συστήµατα σε κάθε µια), 
ενώ κατὰ πάσα πιθανότητα θα ακολουθήσει 
καινέα παραγγελία γιατον εξοπλισμό των νέων 
φρεγατών ΜΕΚΟ-200. Παρὼν ἑστω καιφωτο- 
γραφικά ήταν καιο φορητός αντιαεροπορικὀς 
πύραυλος 5ήποθΓπου πρὀσφατα ο Ελληνικός 
Στρατὸς εκδήλωσε την πρόθεση να προµη- 
θευτεἰ µέσω των κονδυλἰων ΕΜΕΟ (500 εκτο- 
ξευτὲς και 1.000 επιπλἑον πυραύλους). 
Η έμφαση στο περἰπτερο της υΝΙΘΥΡΘ εἰχε 
δοθεἰ στο Εναἑριο Σύστημα Διοίκησης και 


Ελέγχου (Αἰήρο[πθ ΟοπηπιΒηά 8πά ΟοπΙτο!) 
που η εταιρία ονομάζειΑΒΟΟΟ ΙΙΙ.Το σύστη- 
μα αυτό αυξάνει την αποτελεσµατικἡ χρησι- 
µοποίηση των αεροπορικών δυνάμεων µε δύο 
τρόπους. Με τη συλλογή πληροφοριὼν σε 
πραγματικό χρόνο, απὀ προωθηµμένες θέσεις 
στο πεδίο της μάχης και µε την ἁριστη διαχεὶ- 
ριση των αεροσκαφὼν σε επιχειρήσεις αέρος 
-εδάφους. Κατά τη διάρκεια κἀθε δεκάωρης 
αποστολής οι χειριστές του συστήµατος ΑΒ- 
6606 ΙΙ εξασφαλίζουν ἑνα σύνδεσμο τηλεπι- 
κοινωνιών µε τα επιτελεὶα και συντονίζουν τις 
δυνάμεις στο πεδἰο της μάχης, παρἐχοντας 
πληροφορίες στα αεροσκάφη που κατευθύ- 
νονται να πλήξουν στόχους και συλλέγοντας 
στοιχεία απὀ εναέριες αναφορές κατά την 
επιστροφή τους. 

Οι αυτοματοποιημένες δυνατότητες του σι.- 
στήµατος επιτρόπουν στο προσωπικό να ανα- 
λύει γρήγορα την κατάσταση της υπό εξέλιξη 
μάχης, και να κατευθύνει την αεροπορικἠ 
υποστήριξη εναντίον ταχέως ανα μενων 
στόχων. Το σύστημα εἶναι σχεδιασμένο ἐτσι 
ὠστε να μεταφέρεται σε μἰα ειδικἠ κάψουλα 
που προσαρμὀζεται στο αεροσκάφος 0-1980 
και περιλαμβάνει 15 αυτοματοποιημέἑνες θὲ- 
σεις εργασίας - επιτρέποντας ἑτσι στο προ- 
σωπικὀ να διαχειρἰζεται αποτελεσματικἁ τα 
τακτικἀ µέσα, διευθύνοντας πάνω απὀ 150 
αποστολές την ώρα. Το πλήρες σύστημα στοι- 
χίζει περίπου 10 εκ. δολάρια αλλά ανάλογα µε 
τις ανάγκες του πελάτη μπορούν να μειωθούν 
οι θέσεις εργασίας ελαττώνοντας το κὀστος 
στα 5-6 εκατ. δολάρια. Μπορεί επίσης να το- 
ποθετηθεί σε διαφορετικἀ αεροσκάφη χωρίς 
να διαπηρεἰτη µορφή κάψουλας. Τέσσερααε- 
ροσκάφη εἰναι αρκετά για να καλύπτουν επί 
εικοσιτετραώρου βάσεως τις επιχειρήσεις. 
Πέρα απὀ το ΑΒΟΟΟ ΙΙ! και σε σχέση µε πην 
Ελλάδαη ΟΝΙΘΥ5 έχει εμπλακεί στο σύστηµα 
τακτικής κατάστασης και ελέγχου πυρὸς ΚΑ- 


μετέχειιδιαιτερα έντοναστις διάφορες φάσεις 
του προγράµµατος εκ. ρονισμού των πυ- 
ραύλων ΗΑΙΝΚ του ΝΑΤΟ. Η πρώτη φάση 
ονομάστηκε ΡΙΡ ΝΗΜΟ και ολοκληρώθηκε 
το 1982. Σήµερα βρἰσκεταισε εξέλιξη να φάση 
ΗΡΙ-ΒΑΜ ΝΗΜΟ που άρχισε το 1987 καιθα 
ολοκληρωθεί το 1991 και η φάση Μ3 ΝΗΜΟ 
που άρχισε φέτος µε πρὀβλειψη ολοκλήρωσης 
το 1993. Η εταιρία μετέχει και στις δύο αυτὲς 
φάσεις βελτίωσης κατασκευάζοντας καλωδι- 
ὡσεις, τροφοδοτικἁκαι ἀλλα µέρη των πυραύ- 
λων ΗΑΙΝΙΚ. 
Μεγάλη εἶναι καιη εμπλοκή της εταιρίας στο 
πρόγραµµα των αντισταθµιστικὠν κατασκευών 
για τα αεροσκάφη ΜΙΓ8Φ9 2000 της Π.Α. Σε 
συνεργασία µε τις γαλλικὲς εταιρίες | αὈἰπα!, 
Εἰθοπ1Β, 8ΗΠι, θ8ᾳεπι, Ιπὶθγίθοηπίαιε και 
ΜαϊΓα κατασκευάζει καλωδιώσεις για τα αε- 
ροσκάφη, τους κινητήρες καιτους πυραύλους 
ΜεαΦἱο-2 καθώς και ηλεκτρονικὲς πλακέτες 
για τον αυτόματο πιλότο και το αδρανειακο 
σύστημα πλοήγησης. Επιπλέον η εταιρία μετὲ- 
χει σε ελληνικά προγράµµατα κατασκευάζο- 
γτας καλωδιώσεις γιατασόναρτου Ελληνικού 
Πολεμικού Ναυτικού καθώς καιγιατο σύστηµα 
τηλεκατεύθυνσης της τορπίλης Μκ-37. 
Απέναντι απὀ την ΕΛΦΟΝ βρισκόταν το περὶ- 
πτεροτης εταιρίας ΒΙΑΝΑΑΕΒΕ.Το εργοστά- 
σιο της εταιρίας βρίσκεται στο Κορωπί και κα- 
τασκευάζει µἐσα ατομικής προστασίας για 
βιομηχα κους και στρατιωτικοὺς σκοπούς. 
Στην έκθεση παρουσιάστηκε η μάσκα αερἰων 
Ο0ΒΒΑ που σχεδίασε και κατασκευάζει η 
εταιρία µε µεγάλη ελληνικἡ προστιθέµενη αξία. 
Η μάσκα αυτή προσφέρει πλήρη προστασία 
απὀ τοξικὲς χαμικὲς ουσίες, όπως εἶναι τα 
αέρια νεύρων, τα καυστικἀ τα ασφυκτικά κ.λπ. 
Η ΒΙΑΝΑ κατασκευάζει και το εἰδικό φίλτρο 
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της µάσκας που ονομάζει Φωρετοοπιρἰ ΝΒΟ. 
Το φίλτρο αυτό εἶναι κατασκευασμένο απὀ 
ειδικἁ πλαστικά που του εξασφαλίζουν ουσι- 
ὡδη πλεονεκτήματα ἐναντιτων συνηθισμένων 
μεταλλικών. 
Εσωτερικά το φίλτρο αποτελείται απὀ δύο λει- 
τουργικἁ τμήματα: 
α. Το μπροστινό τµήµα του περιἐχει ἑνα πτυ- 
χωτό φίλτρο απὀ ειδικὀ χαρτί (υαλούχο κυττα- 
ρίνη), που συγκρατεί τοξικἀ σωματίδια (υγρἀ 
και στερεἀ), ραδιενεργὲς ουσίες καθὠς και 
µικρὀβια (φίλτρο σωματιδίων). 
Β. Πίσω απὀ το φίλτρο σωματιδίων υπάρχει ἑνα 
ειδικἀ συμπιεσμένο στρώμα εμβαπτισμένου 
ενεργού άνθρακα που απορροφἀ τα τοξικά 
αέρια (φίλτρο αερίων). 
Η εταιρία μετέχει στο διαγωνισμὸ για την προ- 
µήθεια 150.000 µασκών αερἰων απὀ τον Ελλη- 
γνικὀ Στρατὸ. 
Η επόμενη ἐκπληξη προήλθε απὀ τη ωΗ! 
εταιρία μηχανουργικὠν κατασκευών ΧΡ. Οἱ- 
ΚΟΝΟΜΙΔΗΣ ἃ ΥΙΟΙ ΑΒΕ 
Στη φετινή προς παρουσίασε μόνο 
τις διάφορες υποσυλλογὲς μηχανουργικών 
κατασκευών για ἅρματα μάχης αλλά και νέα 
ολοκληρωμένα προϊόντα υψηλής τεχνολογίας. 
Με μεταφορά τεχνολογίας απὀ την αυστριακή 
εταιρία Σβαρόφσκι κατασκευάζειστην Ελλάδα 
το σκοπευτικὀ νυκτερινής σκόπευσης 3,3-80. 
΄Ἠδη η εταιρία έχει υπογράψει σύµβαση µε 
τον Ελληνικὀ Στρατὀὸ για την προμήθεια µιας 
μεγάλης ποσότητας αυτών των σκοπευτικών, 
που θα χρησιμοποιηθούν απότις Ειδικὲς Δυνά- 
ο. τον ο. ελαφρών όπλων αλλά 
και[ΠΠΑΟ των 106 πηπι καθώς και αντιαρµατικών 
εκτοξευτών Θἰπίπη. 
Το σκοπευτικὀ αυτό εἰναιτου τύπου ενίσχυσης 
φωτός (πιασθ ΙπιεηςἰίΠθι) και παρἑχει µεγε- 


θυνση 3,3 φο 
πλ πο ο εἶναι 10,55 καιη δυνατότητα 
αναγνώρισης ενός στόχου µε υς ανθρώ- 


που τη νύχτα εἶναι 400 - 600 µέτρα. 

Το βάρος του σκοπευτικού εἶναι Ἱ πδ κιλά. 
Στο περίπτερο Μπήρχαν επίσης σε επἰδειξη 
αποστασιὀμετραλέιζερπου νο σκοπεύει 
να κατασκευάσει στην Ελλά 

Στο πἐρίπτερο µεγόλης ξένης εταιρίας ηλε- 
κτρονικὠν ανακαλύψαμε την µικρή ελληνική 
εταιρία ΚΕΝΙΟΟ ΕΠΕ που αποτελεί ἴσως το 
μεγαλύτερο ερευνητικὀ κέντρο στον τοµέα 
των φωτοβολταϊκών στην Ελλάδα. 

Ἔχει ἠδη κατασκευάσει μονοκρύσταλλες 
φωτοβολταϊκέὲς κυψέλες µε απὀδοση 1896, ενω 
η ΠΕ ΧΑ! τώρα μέγιστη απὀδοση διεθνώς εἶναι 

96, Η εταιρία διαθέτει την τεχνολογία και το 
ΚΠΟΝ-Πον/ στα φωτοβολταϊκά, ενώ ἐχει σχε- 
διάσει και κατασκευάσει πολλὲς εγκαταστάσεις 
εκμετάλλευσης της ενέργειας του ἡλιου διε- 
θνώ 


ὡς. 
Σύντομα θα αρχίσει την κατασκευἠ εργοστα- 
σῖου που θαπαράγειτις φωτοβολταϊκὲς κυψέ- 
στην Ελλάδα, 

Υπάρχουν επίσης πολύ ενδιαφἐρουσες σκὲ- 
Ψεις για τη χρήση Των φωτοβολταϊκών στην 
άμυνα. 
Γ οι το συµπἑρασµα που βγαίνει απὀ την 
περιἡγησή µας στα περίπτερα των «μικρών», 
Εκτὸς απὀ το ανα πο ενδιαφέρον, εἶναι 
ὁτιυπάρχουν δυνατότητες τόσο σε ανθρώπινο 
δυναμικό όσο καισε μὲσα, ικανὲς να απογειώ- 
σουν την ελληνική βιομηχανία αμυντικού υλι- 
κού. 

Π 
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Ὁμοίωματου πυροβόλου Μ-108 Α2καιτου οχήματος επανε- 

φοδιασμού ΕΑΑΘΝ που αυξάνει την τακτική ευελιξία τόσο 

νά αυτοκινούµεγων ὁσο και των ρυμουλκούμενων πυροβὀὸ- 
μον 


ΝΑΡΗΣ γιατα υποβρύχιατου Πολεμικού Ναυ- 
τικού. Στην εταιρία ἐχει ανατεθεί µε σύμβαση 
η τελειοποίηση και ολοκλήρωση του συστὴ- 
µατος που αναμένεται να παραδοθεί και να 
εγκατασταθεἰ στα υποβρύχια 2098 κλάσης 


Γλαύκος µέχριτο 1990. Στις βελτιώσεις περι- 


λαμβάνεται και η ικανότητα βολής πυραύλων 
εναντὶον σκαφών επιφανείας. 

Η ΜΖΟΡΟΝΝΕΙΙ ΡΟυΑΙ ΑΡ έδωσε έμφαση 
στο ελικόπτερο ΝΕ-530 ΝΙΦΠΙί Εοχ το οποίο 
μετέχει στο διαγωνισμό για Το αντιαρματικὀ 
ελικόπτερο του Ελληνικού Στρατού. Σε µία 
απὀ τις εισόδους υπήρχε Το ελικόπτερο σε 
στατική επίδειξη µε µέρος του οπλισμού που 
µπορεί να δεχτεἰ, καθώς και το σύστημα ΕΊΙΓ 
για νυκτερινὲς επιχειρήσεις. 


Το τµήµα Του µετακαυστήρα του κινητηρα Μ 53 Ρ2 που 
συναρμµολογεί η ΕΑΒ. 


Τοτµήµα ΑδίΓοπβυιίοξδ της ἴδιας εταιρίας πα- 
ρουσίαζε ὀλες τις παραλλαγές του πυραύλου 
Η4ίροοη, εναντίον πλοίων επιφανείας. ᾿ Εμ- 
φαση δινόταν στην ἐκδοση εδάφους - επιφα- 
γείἰας που μετέχει στο διαγωνισμό του Π.Ν. για 
τις επάκτιες συστοιχίες πυραύλων. 

Η ἴδια έµφαση εἶχε δοθεἰ και στην ἐκδοση 
αέρος - επιφανείας που η εταιρία ισχυρίζεται 
ότι µε ελάχιστες μετατροπές µπορεί να χρη- 
σιµοποιηθεί απὀ τα υπάρχοντα αλλά καιτανέα 
αεροσκάφη της Ελληνικής Πολεμικής Αερο- 
πορίας. 

Το περίπτερο της ΕΤΝ διέθετε ἑνα ομοίωμα 
του αντιαεροπορικού συστήµατος ΟΓοβ8Ρονν 
πάνω στο ὀχημα Πώπππθγ. Το σύστημα αυτό 
µπορεί να δεχθεί µἰα ποικιλία απὀ ὁπλα, όπως 
διάφορους αντιαεροπορικούς πυραύλουξ 
(Βίποςγ, ΒΒ59-70, ΜἰΦίΓαΙ κ.λπ.) πυροβόλα μέ- 
χρι 29 πηπῃ και εκτοξευτὲς ρουκετών για κα- 
ταστροφἠ επίγειων στόχων. Στα ηλεκτρονικἁ 


Το εναἑριο σύστηµα διοίκησης και ελέγχου ΑΒοςς ΙΙ της 


Ὀπίογε περιλαμβάνεται σε µία ο ειδικά 


ἆ σχεδιασμένη 
για να χωράειστο αεροσκάφος ο 


του περιλαμβάνεται µία τηλεοπτική κἀµερα 
και συσκευή ΕΙΙΤ για βολὲς κατά τη νύχτα. Το 
σύστημα αυτό καλύπτει το κενό ανάμεσα στα 
αυτοκινούμενα συστήµατα αντιαεροπορικών 
πυραύλων που διαθἐτουν ραντάρ και τους 
φορητούς αντιαεροπορικούς πυραύλους και 


αποτελεί ἑνα λιγότερο δαπανηρὀ τρόπο προ- 
στασἰας γρήγορα μετακινούμενων μονάδων. 
Παρόν ἦταν και ένα ομοίωμα του αεροσκάφους 
Οοι8αἰιΑ-7 ΡΙ5 δύο πρωτότυπα του οποίου 
κατασκευάζει εταιρία. Το αεροσκάφος αυτό 
αποτελεί βελτίωση του Α-7 µε νἑο κινητήρα 
Ε-100-ΡΝΝ/-220, επιμηκυμένη άτρακτο καινέα 
ηλεκτρονικά. 

Το αεροσκάφος θα αποκτήσει καλύτερη αε- 
ροδυναμική, μεγαλύτερη ώση και υπερηχητικἡ 


ταχύτητα. Η δυνατότητα μεταφοράς φορτίου 
παραμὲνει ίδια ενώ η καταπόνιση της ατράκτου 
θα µπορεί να αντἐχει σε φόρτο μὲχρι 7 ϱ. 

Το πρόγραµµα προχωρεί σύμφωνα µε τον αρ- 
χικό σχεδιασμό και η του πρὠτου πρω- 
τοτύπου Θα γίνει τον Απριλιο του 1988. Θα 
ακολουθήσουν εντατικὲς δοκιμὲς μἑχρι τον 
Ιούλιο του 1990. 

Τα πρὠτα αεροσκάφη παραγωγής αναμένεται 
να παραδοθούν το 1991. Το κόστος µετατρο- 


ο ο σας ποπ ο οι η 
εδ» 


Εξουδετερώστε Στὀχους 
Ενισχυμένης Κατασκευής 
Με Ακρίθεια Λέιζερ 


Πετάτε µε 550 κόμβους 


σε πολὺ μικρό 


Αλλά ο στόχος σας παραμον 
Φωτισμἒνος απὀ µια ακτίνα λέιζερ, 


ο. 
τόχος: Ἔνα πολύ καλά 
προστατευμένο οικοδόµηµα διοίκησης και 
ελέγχου του εχθρού, δώδεκα μίλια μακριά. 
σα δέκα μίλια, ἕνα βίντεο σύστημα µε 
ζουμ σας επιτρέπει να προσδιορίσετε το 
στὀχο σε µια οθόνη στο κὀμκπιτ. 
αι να τον παρακολουθείτε αυτόματα. 
Στα επτά μίλια ---Ἔξω απὀ την εµβἔλεια 
της τη αεράμυνας--- εκτοξεύετε ἕναν 
πύραυλο Α930 1 α9οτ και εκτελεῖτε ελιγμό 
διαφυγής. 


εξασφαλίζοντας ακρίβεια πλήγμµατος --3 
πόδια. 

Εἰκοσι δευτερόλεπτα αργότερα, ο 
ΑΦ990 Γ2ςο: διατρύει σχεδὀν δύο µέτρα 
απὀ ενισχυμὲνο μπετὀν. 

αι ὑστερα εκρήγνυται. 

Ο Α 930 [35ο --ἕνα σύστημα που ἔχει 
δείξει την αξία του στη µάχη--- εἶναι 
προσαρμόσιµος οικονομικά στα 
περισσότερα μαχητικά αεροσκάφη 
τελευταίας γενιάς. 
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πἠς ενός Α-7 σε ΡΙµ5θᾳα εἶναι εκατ. δολάρια 
όπως µας εἶπαν οι ἀνθρωποιτης εταιρίας. Επὶ- 
σης μάθαμε ότι η Π.Α. διαπραγματεύεται την 
αγορά 15 περίπου Α-7ΤΕ (του αμερικανικού 
ναυτικού) που η |. Τν θα μετατρέψει στο επὶ- 
πεδο Α-7Η. 

Στον ἰδιο χώρο υπήρχε και µία ρουκέτα του 
συστήµατος ΜΙ Β8 σε τομή. Το σύστημα αυτό 
άρχισε να κατασκευάζεται σπην Ευρώπη απὸ 
ἑνα ευρωπαϊκό κονσόρτσιουµ εταιριών. 
ο ότιτο Ελληνικό Πυροβολικό έχει δεἰ- 
ξειενδιαφἑρον και μελετά την προμήθεια του 
συστήµατος. Υπενθυμίζουµε τι πρὀσφατα η 
Τουρκία υπέγραψε απευθείας µετην | ΤΝ ἑνα 
συμβόλαιο για την κατασκευή εργοστασίου 
πα ο μρης που θα παράγει το σύστημα 
Η ἄΕΝΕΒΑΙ. ΕΙ ΕΟΤΗΙΟ µετείχε µε ἑναπλή- 
ρες αντιαεροπορικὀ σύστημα ΒΙ87ε/ 25. Το 
σύστημα χρησιμοποιεί το τροχοφόρο θωρακι- 
σμένο ὀχημα ΜοννΒΩ στο οποίο εἶχε προσαρ- 
µοσθεί ἑνας πυργίσκος που περιελάμβανε το 
ραντάρ αθΠαιτης ΤΠΟΠΙΦΟΠ, Τοπεντάκανο 
πυροβόλο ΘβίΙπα ΑΑἰ-12 των 25 Πηπι, 4 
αντιαεροπορικούς πυραύλους ΜΙδίΓαΙ της 
ΜΒίΓ8 καιτηλεοπτικὀ σύστηµα σκόπευσης και 
ΕΙ.ΙΒ. Το ΒΙ8ζο: 25 μπορεἰνα βάλει εν κινήσει. 
Τα άλλα προϊόντα που πρόβαλε η εταιρἰα ἦταν 
δύο φτηνα αντιπυραυλικἁ συστήµατα για πλοία 
που ονομάζει 988 Νυἱο8η 30 και 988 Νἱο8η 
25, Το πρὠτο χρησιμοποιεὶ το επτάκανο πυ- 
ροβόλο των 390 ΠΊΠΙµε ταχυβολία 4.200 βληµά- 
των το λεπτό, καιτο άλλο το πεντάκανο πυρο- 
βόλο των 25 ΠηΠΙ µε ταχυβολίἰα 2.000 βλημάτων 
τολεπτὀ. Τα προϊόντα συμπλήρωναν ο κινητή- 
ρας Ε-Ί110-Ε-Ί00 µε τον οποίο εἶναι εφο- 
διασµένα τα ελληνικά Ε-166 καθώς καιο αθ- 
ριοστρόβιλος Ι.Μ 2500για ναυτική χρήση, που 
ἔχει ήδη επιλεγεί σαν το κύριο σύστηµα πρὀ- 
όα των νέων φρεγατών ΜΕΚΟ-200 ΗΝτου 


Η ΒΟΟΚΜΕΙΙ. ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ. έδωσε 
ἐμφαση στον αντιαρματικὀ πύραυλο Ηθ!|{γθ 
και Ιδιαίτερα στην παραλλαγή για εκτόξευση 
απὀ το ἐδαφος για την προστασία ακτών. 
Εκτὸς απὀ τη μεγάλη ποικιλία των συστηµάτων 
τηλεπικοινωνιὠν και πλοήγησης υπήρχε καιη 
ὀξυπνη βὀμβα ΕΙ -Ί5 για την καταστροφή 
στόχων απὀ µεγάλη απόσταση. 
Η ΗΟΝΕΥΝΜΕΙ.Ι. παρουσίασε στο περἰπτερὀ 
της την ανθυποβρυχιακή τορπἱλη ΜΚ 46 Μοά 
β που ϱνσωματώὠνειπροηγµένα χαρακτηριστικά 
λειτουργἰας και αποτελεσµατικότητας σε 
αβαθή νερά. Η εταιρία προσφέρει και ἑνα κιτ 
εκσυγχρονισμοὺ των παλιότερων μοντέλων 
Μοά Ί και Μοά 2 σε Μοά 5. Η μετατροπή 
κοστίζει 39396 λιγότερο απὀ µία νέα τορπίλη 
ΜΚκ 46 Μοά 5. 
Το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό πρόκειται να 
προμηθευτεί µέσω πιστώσεων ΕΜ5 50 και- 
νούργιες τορπίλες ΜΚκ-άθ Μοα 5. 
Μία άλλη ενδιαφἑρουσαπρὀταση της εταιρίας 
εἶναι το πακέτο εκσυγχρονισμού ΝΤ-37Ετης 
βαριάς πορπἰλης ΜΚκ-θ7. 
Το πακέτο εκσυγχρονισμού περιλαµβάἀνεινέες 
ακουστικὲς συσκευές, µονάδα πρόωσης και 
μονάδα καθοδήγησης που αναβαθμἰζουν την 
παλιά τορπίλη. Συγκεκριµένα η ταχύτητα στην 
τορπίλη ΝΤ-37 αυξάνει κατά 4096, η ακτίνα 
δράσης κατά 12096 και η ακτίνα εντοπισμού 
κατά 10096. Το Ελληνικὀ Πολεμικό Ναυτικό 
ενδιαφἑρεται για τον εκσυγχρονισμό 50 τορ- 
πιλὼν ΜΚ-37 µέσω πιστώσεων ΕΜΕΟ. 
Η ΝΕΘΤΙΝαΗΟυΘΕ παρουσίασε την τερά- 
στια γκάµα απὀ τα ηλεκτρονικά προϊόντα της. 
΄Ἔμφαση δόθηκε στο τρισδιάστατο ραντάρ 
εδάφους αεροπορικής άμυνας ΑΝ/ΤΡΟ-Τ0 και 
στα ραντάρ ελέγχου πυρὸς αεροσκαφών 
ΑΝ/ΑΡΩᾷ-θθ6και ΑΝ/ΑΡᾷ-θ8πουθατοποθε- 
τηθεὶ στα ελληνικά Ε-166. Σηµαντικής προ- 
βολής έτυχε και το ατρακτίδιο ηλεκτρονικών 
αντιµέτρων ΑΝ/Αιἰ Ω-131 που χρησιµοποιείτα: 
απὀ τα αεροσκάφη Ε-16 
Σ8 ερὠτησή µας για το ολοκληρωμένο και 
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εσωτερικἀ τοποθετούµενο σύστημα ηλε- 
κτρονικὠν αντιµέτρων και αυτοπροστασίας 
Αἰ 9-165 Α8Ρ", οι άνθρωποι της ΥΝεςίίπα- 
Πους5θ απάντησαν ὁτι ἐχει ξεπεράσει τα προ- 
βλήματατης ανάπτυξης καισύντοµαθα αρχίσει 
να τοποθετείται στα αεροσκάφη, μεταξύ των 
οποίων και στα Ε-Ί6Ο της 05ΑΕ. 

Ωστόσο π αμµερικανικἡ κυβέρνηση δεν θαεπι- 
τρέψειτην εξαγωγή του για αρκετά χρὀνια και 
κατὰ συνέπεια θα πρέπει να εξαιρεθεί απὀ τα 
υποψήφια συστήµατα αυτοπροστασίας για τα 
γέα μαχητικά της Π.Α. 

Η ΒΜΥ παρουσίαζε ἑνα ομοίωμα του αυτοκι- 
νούµενου πυροβόλου Μ-109 Α2 μαζί µε το 
ὀχημα µεταφοράς πυρομαχικὼν ΕΑΑΦΝ. Ο 
Ελληνικός Στρατὸς διαθέτει ἠδη µεγάλο 
αριθμό πυροβόλων Μ-109 Α2 καιενδιαφἑρεται 
για την απὀκτηση του οχήματος ΕΑΑΦΘΝ. Το 
συγκεκριμένο όχημα µπορεί να χρησιμεύσει 
και σαν ὀχημα ρυμούὐλκησης και εφοδιασμού 
του πυροβόλου Μ-198 βελτιώνοντας την ευ- 
ελιξία του και τις τακτικὲς χρησιµοποίησής 
του. Η εταιρία ήδη έχει προχωρήσει στο πρὀ- 
γραµµα ΗΙΡ που προβλέπει τη βελτίωση του 
πυροβόλου Μ-Ί108 µε νέο πυργίσκο, συστὴ- 

ο. βολῆἠς, πυροβόλο και αυξημένη ταχυβο- 


Η ΕΜΕΒΗΞΟΝ ΕιΙΕΟΤΗΙΟ έδωσε ιδιαίτερη 
έμφαση στο ψηφιακὸ σύστημα ΗΕΙ ΙΤΟΥΝΝ για 
την εκτόξευση αντιαρματικών πυραύλων απὀ 
ελικόπτεραπου έχει ήδη πουλήσει στη Δανία, 
την Ιταλία και τη Σουηδία. Το σύστηµα αυτό 
εἶναι πιθανὀ να υιοθετηθεί απὀ τον Ελληνικὀ 
Στρατό για τον εξοπλισμό των αντιαρµατικὠν 
ελικοπτέρων που θα αγοράσει. 

Το τµήµα της ΙΤΤ που ονομάζεται ΙΤΤ Οἱ - 
ΕΙ ΑΝ παρουσίασε τα ραντὰρ εναέριας κυ- 
κλοφορίας, το ραντάρ ερεύνης αέρος ΑΝ / 
ΞΡΘ-άΘΕ που παρἀγει για το Αμερικανικὀ 
Ναυτικό καθώς καιτο ραντάρ ΕΒίοοπ που εἶναι 
κατάλληλο για επἀάκτια άμυνα και εντοπίζει 
χαμηλά ιπτάµενους στόχους και στόχους στη 
θάλασσα. 


ΤΟ ΓΑΛΛΙΚΟ ΠΕΡΙΠΤΕΡΟ 

Το περίπτερο της Γαλλίας βρισκόταν σε ένα 
«ξἐφωτο» της έκθεσης που επἑτρεπε την κυ- 
κλική διάταξη των εκθετώὠν. Παρούσες ήταν οι 
μεγαλύτερες γαλλικὲς εταιρίες. 

Η ΟΑΘΘΑυῦΙ Τ ἐδωσε ιδιαίτερη έμφαση στη 
φετινή Ὠθδίεπάοιγ. Κατά τη διάρκεια της ἐκ- 
θεσης επισκέφθηκε την Ελλάδα ο Πρόεδρος 
της εταιρίας 8εγᾳε Ὀβδδβυ]ίπου εἰχε επαφές 
µε διάφορους κυβερνητικούς παράγοντες και 
ανώτατους αξιωματικούς. 

Το πρὀγραμμα για τα Μιράζ 2000 της Π.Α. 


Ο πύραυλος αὲ ς Μαρίο 2 στο περίπτερο της 
ΜΑΙΓα. Εκτὸς απ. π δμιράξ ον αναμένεταινα ο ξυπλίσς, και 
τα Μιράζ Ε-Τ της Π 


εξελἰσσεται ικανοποιητικἀ και µέχρι το τέλος 
του χρόνου θα έχουν παραδοθεί 14 αεροσκά- 
φη. Ορισμένα προβλήµαταπου υπήρξαν µε τα 
αντισταθµιστικἀ οφέλη Φφαΐνεται ὁτι έχουν 
διευθετηθεί.Σε συνέντευξη Τύπου που ἐδωσε 
ο 98/09 Ὀβδθθι]ί δεν έκρυψε ότι η παρουσία 
του στην Ελλάδα εἰχε ἀμεση σχἑση µε την 
προσπάθεια ενεργοποίησης της οψιὸν που 
υπάρχει για άλλα 20 µαχητικἁ αεροσκάφη της 
Π.Α., υπἑρ του Μιράζ 2000. Επίσης τόνισε ότι 
υπάρχει ενδιἀφἑρον απὀ Γαλλικής πλευράς 
για τον εκσυγχρονισμό των Μιράζ Γ-] καθώς 
και την προμήθεια ενός αριθμού τέτοιων αε- 
ροσκαφών που θα καλύψουν τις απὠλειες απὀ 
ατυχήματα. 

Κατά τη διάρκεια της έκθεσης η Ὀαβδδαιί 
ανακοίνωσε ότιη ΕΑΒ υιοθέτησε το σύστηµα 
σχεδιασμού µε τη βοήθεια υπολογιστὼν ΟΑ- 
ΤΙΑ που έχει αναπτύξει η εταιρία. 

Η ΜΑΤΒΑ µετεὶχε µε ἑνα εντυπωσιακὀ περὶ- 
πτερο στο οποίο περίοπτη θἐση κατεἰχε ο πύ- 
ραυλος αέρος - αέρος ΜαΦίο-2 που θα εξο- 
πλίσει τα Μιράζ 2000 της Π.Α. Η συνολικἡ 
ποσὀτητα αφορά 312 πυραύλους. Οιάνθρωποι 
της εταιρίας µας εἶπαν ότι μόλις αρχίσει η 
παραγωγή των εκτοξευτών Ι.Μ 39 που θα κα- 
τασκευάσει η ΕΒΟ στα πλαίσια των αντισταθ- 
µιστικὠν οφελών, οι πύραυλοι αυτοί θα εξο- 
πλίσουν και τα Μιράζ Ε-1. 

Σε επίδειξη ἦταν και ο φορητός αντιαξροπο- 
ρικὸς πύραυλος ΜΙΞΤΗΑΙ.που η ϱταιρία έχει 
ἠδη αρχίσει να παραδίδει στο γαλλικό στρατὀ. 
Η εταιρία θεωρεί ότι η ναυτικἠ ἐκδοση αυτού 
του πυραύλου που ονομάζεται ΒΑΡΗΑΙ θα 
μπορούσε να ενδιαφἑρειτο Ελληνικό Πολεμι- 
κὀ Ναυτικό γιατον ᾿εξοπλισμὀ µικρὠν σκαφών. 
Στον ἰδιο χώρο υπήρχε ἑνα απὀ τα συστήματα 
αυτοπροστασίας αεροσκαφών που παράγει η 
Ματρά. Η εταιρἰα εἶναι µία απὀ τις υποιμήφιες 
που διεκδικούν την προμήθεια του ΟΛΟΚλΗ- 
ρωμένου συστήµατος αυτοπροστασίας και 
ηλεκτρονικών αντιµέτρων για τα νέα μαχητικά 


της Π.Α. 

Η ΤΗΟΜΞΟΝ - 695Ε έδωσε ἐμφαση στα ρα- 
ντᾶρ εναέριας κυκλοφορἰας που κατασκευάζει 
καιµε τα οποία μετέχει στο διαγωνισμό γιατον 
εκσυγχρονισμὀ του ελληνικού συστήματος 
εναέριας κυκλοφορίας. Σε επἰδειξη ἦταν επἰ- 
σης το ραντάρ ερεύνης εδάφους καιεπιτἠρη- 
σης συνόρων και πεδἰου μάχης ΒΑΦΘΙΤ Ε.Το 
ραντάρ αυτό μπορεί να εντοπἰζειπεζούς, οχή- 
µατα και ελικόπτερα σε απὀσταση 40 χιλιομέ- 
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τρων. Η θυγατρικἠ πης Τόμσον ἰ ΜΤ παρου- 
σίαζε ἑνα προηγμένο σύστημα στρατηγικὠν 
επικοινωνιών. 
Στο περίπτερο της ΑΙΑΤ δέσποζε ἑνας πυρ- 
γίσκος για τεθωρακισμένο όχημα µε πυροβόλο 
των 106 πηπι. 
Ωστόσο το ενδιαφἑρον µας τράβηξε ο πυργ]- 
σκος ΏΒΑΘΑΒ που εξοπλίζει οχήματα µετα- 
φοράς προσωπικού. Χρησιμοποιείτο πυροβόλο 
6ΙΑΤ ΜΒΊ 1 των 25 πηπι καθώς και πυροβόλο 
των 7/62 ΠηπΙ.Ο πυργἰσκος αυτός προσφέρεται 
για τον εξοπλισμό του οχήματος µάχης ΛΕΩ- 
ΝΙΔΑΣ-2. 
Η ΑΕΒΟΘΡΑΤΙΑΙ.Ε αν και διέθετε ἑνα μικρό 
περίπτερο παρουσἰασε σε μικρά μοντἑλα Τα 
κυριότερα προϊόντα της. 
Ο πύραυλος ΕΧΟΟΕΤ παρουσιαζόταν τόσο 
στην εναέρια ἐκδοση ΑΜ-39 ὁσο και στην 
ἐκδοση εκτόξευσης απὀ το ἑδαφος. 
Σε µορφή μικρών μοντέλων παρουσιαζόταν 
καιόλη η σειρά των ελικοπτέρων της εταιρίας, 
αρχίζοντας απὀ το Εαυθ/θΙἱ και συνεχἰζοντας 
µετο ΡαΠίΠθΊ,το Ώ8ιρΠίῃ καιτο 8µρ8: ΡµΠΙΑ. 

Ἔμφαση δινόταν στα νέα ερευνητικἁ προ- 
γράμματα της εταιρίας όπως η ανάπτυξη του 
νέου αντιαεροπορικού πυραύλου µέσης ακτἰ- 
νας δράσης ΑΘΤΕΒ 15 καθώς καιτου υπερη- 

χητικού πυραύλου επιφανείας - επιφανείας 
ΑΝο που θα έχει ακτίνα δράσης 200 χιλιόμετρα 
και ταχύτητα μεγαλύτερη απὀ 2 Μαχ. 

Η ΓΕΡΜΑΝΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ 

Η Δυτ. Γερμανία πήρε µέρος στην έκθεση µε 
περισσότερες απὀ 40 εταιρὶες. 
Η ΘΙΕΜΕΝΕ παρουσίαζε µια µεγάλη γκάμα 
ηλεκτρονικών που έχουν σχέση µε την ἆμυνα. 
Υπήρχαν σε επἰδειξη µέρη του τηλεπικοινω- 
νιακού συστήµατος ΕΡΜΗΣ που κατασκευάζει 
η εταιρία γιατον Ελληνικό Στρατὀ καιτο οποἱο 
ήδη άρχισε να αναπτύσσεται σε σχηματισμούς 
με χρόνο ολοκλήρωσης το 1991. 

να πολύ σηµαντικό κομμάτι του τηλεπικοι- 
γωνιακού συστήµατος, ΟΗΧ 200της ΘΙΕΠΊΕΠ5 
που χρησιµοποιεἰο Δυτικογερμανικὸς στρατός 
εἰναιο ενισχυτής ΟΠΧ 250που παρουσιάστηκε 
σπη Ὠθίθεπαοτγ ᾿88. Παρουσιάσθηκε επίσης 
µία συσκευή τηλεμοιοτυπίας µε κρυπτογρα- 
φικἠ λειτουργία για στρατιωτικές χρήσεις. Το 
πιο εντυπωσιακὀ ἐκθεµα ἦταν το σύστημα 
εξομοιωτού µάχης ΞΕΡΙ που μπορεί να προ- 
σομοιώνει ἑνα πλατύ φάσμα διαφορετικών 
οπλικών συστηµάτων και στρατιωτικών σχηµα- 
τισµών. Μπορεί να χρησιμοποιηθεὶ για την 
προχωρημένη εκπαϊδευση διοικητὠν πάνωστις 
τακτικὲς μάχης. 

Η ΑΕΘ παρουσίαζε τη σειρὰ απὀ ραντάρ, τα 
συστήµατα επικοινωνιών, τους πυροσωλήνες 


Κ.ΛΠ. 

Η ΏΟΒΝΙΕΒ πρόβαλε το επιβατικὀ αεροσκάἀ- 
φος Ώο 228 που ἠἡδη χρησιμοποιείη Ολυμπια- 
κἡ Αεροπορία,το αεροσκάφος προχωρηµένης 
εκπαϊδευσης ΑἱρΠα θί καθώς καιταΒΡΝ που 
κατασκευάζει. Ἔμφαση δὀθηκθ στο φορητό 
αντιαθροπορικό πὑραυλο ΦΙίπαθί - Ροδίπου 
θα κατασκευαστεἰ στην Ευρώπη απὀ ἑνα ευ- 
ῥρωπαϊκό κονσὀρτσιουµ εταιριών, επικεφαλής 
του οποίου εἶναι η Ὠοιπίεγ. Στο πρὀγραμμα 
αυτό μετέχει και η Ελλάδα που υπέγραψε 
συμφωνία για την προμήθεια 1150 πυραύλων 
που θα αρχίσουν ναπαραδίνονται απὀ το 1991. 

Το ποσοστό της ελληνικής συµµετοχής εἶναι 
9,690, Μέρη του πυραύλου θα κατασκευάσουν 
η ΕΑΒ και η ΠΥΡΚΑΛ. 

Η ΜΒΒ ἐδωσε ιδιαϊτερη σηµασία στην παρου.- 
σίαση του ελικοπτέρου ΒΟ 105 0Βςπου µετέ- 
χει στο διαγωνισμµὀ για το αντιαρματικὀ ελικὀ- 
πτερο του Ελληνικού Στρατού.Το ελικόπτερο 
αυτό μπορεί να δεχτεί διάφορα όπλα μεταξύ 
των οποἱων και 8 αντιαρματικοὺς πυραύλους 
ΤΟΝ. 

Πρόσφατα ο Σουηδικὸς στρατός παρέλαβε 
εἶκοσι τέτοια ελικόπτερα εξοπλισμένα με 
τὲσσερις πυραύλους ΤΟΝ και το ψηφιακό 
σύσπημα σκόπεµσης Ηθιίίονν. 
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Η εταιρἰα προσφέρει και το βαρύτερο ελικὀ- 
πτερο ΒΚ 117 που µπορεί να χρησιμοποιηθεἰ 
σαν μεταφορικὀ για τη μεταφορά 2 πιλότων 
και 9 στρατιωτών ἡ σαν επιθετικὀ µε ποικιλία 
οπλισμού ὁπως 8 αντιαρµατικώὠν πυραύλων 
ΗΟΤ και ενὸς πολυβόλου των 0,50” κάτω απὀ 
την άτρακτο. 
Τα ναυπηγεἰα ΒΙ.ΟΗΝ ΟΝΡΏ ΝΟΘΒ παρου- 
σἰασαν µακέτες όλων σχεδόν των πολεμικών 
πλοίων που κατασκευάζουν. 
Δεν υπήρχε µακέτατης φρεγάτας ΜΕΚΟ 200 
ΗΝ για το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό καθὠς 
δεν έχουν ακόµα τελειώσει οι διαπραγματεύ- 
σεις για τα επιµέρους συστήµατα αλλά και 
ἄλλα σηµεία του συμβολαίου. Ωστόσο οι ἀν- 
θρωποι της εταιρίας µας εἶπαν ότι η Ελληνική 
φρεγάτα θα μοιάζει περισσότερο µε την Πορ- 
τογαλικἠ. 
Θα εἶναι μεγαλύτερη σε εκτόπισμα και μήκος 
απὀ την τουρκική καιθα χρησιμοποιεί πρόωση 
αΟΡΟς (Οοπιδίπθά Ὠίθ5εἰ Οι: 489). Δύο 
αεριοστρόβιλοι!Ι Μ 2500 8ᾳ αποτελούν το κύ- 
ριο σύστημα πρόωσης και δύο ντηζελομηχανέὲς 
Μτι 20ν 956 ΤΒ 82το δευτερεύον για οικο- 
νομική ταχύτητα. Ο οπλισμὀς των φρεγάτων 
θα αποτελείται απὀ ἐναπυροβόλο 5” της ΕΜΟ, 
οκτώ πυραύλους επιφανείας - επιφανείας 
Η4ίροοη, ἑνα σύστηµα κάθετης εκτόξευσης 
αντιαεροπορικών πυραύλων 9968 9ρ8/ΓΟΜ, ΜΚ 
41 ΝΙ 5 µε 16 σιλὀ και δύο αντιπυραυλικά συ- 
στήµατα ΡΠΒΙ8ΒηΧ που θα τοποθετηθούν 
μπροστά απὀ τη γέφυρα καιπάνω απὀ το υπό- 
στεγο του ελικοδρομίου αντίστοιχα. Το σύ- 
στηµα διαχείρισης μάχης κατά πάσα πιθανότη- 
τα θᾳ εἶναι της εταιρίας ΒἱᾳπβΒΙΒρ8Γ8ί6ῃ. 
Μέχριτο τέλος του 1988 αναµένεταινα ἐχουν 
υπογραφεί τα οριστικἁ συμβόλαια, οπότε θα 
αρχίσει καιη κατασκευή της πρώτης φρεγάτας 
στη Δυτ. Γερμανία, 
Τα ἆλλα Δυτικογερμανικἀναυπηγεὶα ΗΏΝΥ που 
κατασκευάζουν τα υποβρύχια 209 εἶναι ανα- 
μεμιγµένα στο εκσυγχρονισμό των τεσσάρων 
υποβρυχίων κλάσης «Γλαύκος» του Ελληνικού 
Πολεμικού Ναυτικού. 
Τέλος η εταιρἰα ΚΡΩΡΡ ΑΤΙ.ΑΡ παρουσίαζε 
στην ἐκθεση το σύστημα ελέγχου πυρός αρμᾶ- 
των μάχης ΜΟΙ Ε µε το οποίο μετέχει στο 
διαγωνισμό για τον εκσυγχρονισμὀ 200 αρμά- 
των μάχης Μ-48 Α5 του Ελληνικού Στρατού. 
Το σύστημα ΜΟΙ Ε παρἑχει σταθεροποίηση 
σε δύο άξονες και εκτός Των άλλων χρησιµο- 
ποιεὶ ὀργανα θερµικἠής απεικόνισης για βολὲς 
κατά τη νύχτα, 
Μετάτο διαγωνισμό για 200 συστήµατα αναμέ- 
γεταινα ακολουθήσειη προμήθεια άλλων 200. 
Στον τοµέα των ηλεκτρονικών θαλάσσης η 
εταιρἰα παρουσίασε Τις διάφορες ηχοεντοπι- 
στικὲς συσκευές για τον εξοπλισμὀ υποβρυ- 
χίων και σκαφὼν επιφανείας. 


Η ΒΡΕΤΑΝΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ 
Μεγάλη ἦταν καιη συμμετοχή των Βρετανικών 
βταιριών µε κύριους εκπροσώπουςτις εταιρὶες 
ηλεκτρονικών, 

Σε επίδειξη ήταν το κοµβικὀ κέντρο ΜΒΦτης 
ΡΙΕΞΘΕΥ που αποτελεἰ µέρος του Ολοκλη- 
ρωμένου τηλεπικοινωνιακούὐ συστήµατος 
ΕΡΜΗΣ για τον Ελληνικό Στρατό, την κύρια 
ευθύνη του οποίου έχει η ΦΙ6ΠΊ6Η5. Εκτός 
από την Ελλάδατο ΜΒΡ έχουν υιοθετήσει και 
Αυστραλία, η Ν. Ζηλανδία, το Ομάν και πρὀ- 
σφατα η Αυστρία. 

Παρόν για πρὠτη φορά ἦταν και το σύστημα 
ΕΘΜ Ρν5 3800,που μπορείνα εντοπἰζειόλες 
τις εχθρικἐς εκπομπές στο πεδἰο της μάχης. 
Οι λειτουργίες του περιλαμβάνουν τον εντο- 
πισμό των σημάτων, την ανἀλυσή τους καιτην 
εὑρεση της διεύθυνσης. 

Ὅπως εἶναι φυσικόη ΡΙ6558Υ προωθούσε και 
όλη τη σειρά των ραντὰρ της µε έμφαση τα 
ραντάρ μέσης ακτίνας δράσης ω8ΓάβπΙ8Π 
και ἀμα[άσπι8η-5. 

Σε επίδειξη στο περίπτερο τις ΜΑΒΟΟΝΙ 
ἦταν η ελαφρὴ τορπίλη δίποα Η8γ που έχει 


|-ἷ----- 
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Για πρώτη φορά η «ΠΤΗΣΗ» συ εἶχε µε δικὀ 

πτεροστη φετνἠ ΡΕΡΕΝΟΟΒΥ τη φωτογραφία λα 

ων πμ μη, Κώνστάνημδης (δεξιά) τω 
Ἰώργος Χριστογιαννάκης, σε µία α στιγμές που 

το περίπτερο δεν χανόταν Ὃ -- οι 


υιοθετηθεί απὀ το Βρετανικό Βασιλικό Ναυτικό 
καθὠς και απὀ το Αιγυπτιακό και Ταὐλανδικὸ 
Ναυτικό. Η εταιρἰα ισχυρίζεται ὁτι η ΞΤΙΝΑ 
ΒΑΥ εἶναι η πιο προηγμένη ανθυποβρυχιακή 
τορπἱλη στον κόσμο. Σε επίδειξη ήταν επίσης 
καιη θαλάσσια νάρκη Φίοπθῄςη που όπως µας 
εἶπαν οι άνθρωποι της να ενδιαφἑρειτο 
Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικο. ᾿Ενα ἀλλο προϊόν 
µε Ελληνικὀ ενδιαφἑρον ήταν ο πολυκάναλος 
δέκτης ΝΙ.Ε-Ι.Ε, 457 110που χρησιµοποιείται 
κ τις επικοινωνίες των υποβρυχίων σε κατά- 
υση. 
Η εταιρία πρόβαλε επίσης της ηχοεντοπιστικὲς 
συσκευές για υποβρύχια που κατασκευάζει 
καθώς καιτη μεγάλη τορπίλη πολλαπλών ρόλων 
ΤΙΟΘ/{ΙΒΠ ΜαΓΚ 24 Μοά 2 καθὼς και τη νέα 
προηγμένη τορπίλη ΒρθβΓΙδΗ που μόλις ἁρ- 
χισε η παραγωγή της. 
Η ΕΕΗΒΑΝΤΙ παρουσίαζε το. ατρακτίδιο 
ΤΙΑΙ Ώ που ενσωματώνει καταδεἰκτη ακτίνων 
λέιζερ, θερμικό απεικονιστή και βιντεοκάµερα 
αυτόματου εγκλωβισμού. 
Το ακτρακτίδιο αυτό επιτρέπει στα αεροσκάφη 
να εκτελούν προσβολές εδάφους µε μεγάλη 
ακρίβεια ακόµα καιτη νύχτα ἡ µε άσχημο καιρὸ. 
Ἔμφαση εἰχε δοθεί και στα διάφορα συστή- 
µαταπουη εταιρία κατασκευάζει για υποβρύ- 
Χια, Στο περίπτερο υπήρχε σε λειτουργία το 
ολοκληρωμένο σύστημα διαχείρισης µάχης 
υποβρυχίων ΕΙ50Ο5. Το σύστηµα αυτὀ µπορεί 
να αξιολογεί την τακτική κατάσταση και να 
ελέγχει τα όπλα. Στις δυνατότητές του περι- 
λαμβάνεται η πολλαπλή εκτόξευση τορπιλλώὠν 
και πυραύλων όπως οι ΗΑΒΡΟΟΝ καιοι ΘθΜ- 
39 Εχοοσεῖ. 


ΟΙ ΑΛΛΕΣ ΣΥΜΜΕΤΟΧΕΣ 
Η συμμετοχή των υπολοίπων χωρών δεν 
υπήρξε λιγότερο εντυπωσιακή και µαζικἠ. Το 
πιο εντυπωσιακό περίπτερο του Ιταλικού «χω- 
ριού» ήταν αυτότης ΑΞυΞΤΑ ὁπου βρισκόταν 
το εξοπλισμἑνο ελικόπτερο Α-109 ΜΚ ΙΙ που 
μετέχει στο διαγωνισμὀ γιατα επιθετικἀ ελικὀ- 
πτερα του Ελληνικού Στρατού. 
Ο οπλισμὸς του αποτελείτο απὀ τὲσσερις 
αντιαρματικοὺς πυραύλους ΤΟΝΝ ἡ δύο καλά- 
θους ρουκετών των 2/78”. 
Τα άλλα προϊόντα της εταιρίας εἶναι το επιθε- 
τικὸ ελικόπτερο Α-129 Μαπαυςί8, Το µετα- 
φορικό ΑΒ 412 9Ρ καθώς και τα εκπαιδευτικά 
αεροσκάφη 3Ε 260 ΤΡ και 5 211. 
Η ΑΕΒΙΤΑΙ ΙΑ πρὀβαλε το μεταγωγικὸ αερο- 
σκάφος -222 που µπορεί να µεταφἑρει 53 
πλήρως εξοπλισµένους στρατιώτες και απο- 
τθλεί ἑνα απὀ τα υποψήφια αεροσκάφη που 
θᾳ αντικαταστήσουν το γερασμὲνο στόλο των 
μέσων μεταφορικών αεροσκαφών της Π.Α. 


Ἓνα πολύ σηµαντικό νὲο προϊὀν που ανα- ὁ 89 
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Καιτα ὄνο «ασες της έκθεσης 
µονοβωλησαν το ενδιαφέρον του κόσμου 
Σε πρωτο Πλάνο το μονοθέσιο ΜΙΟΓ 29 που 
πετούσε καθημερινά και στο βάθος το 
διθέσιο εκπαιδευτικό ΜΙΟ 2901 που 
παρέμεινε στατικὀ, 
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Π ΠΕΡΕΣΤΡΟΤΙΚΑ 
ΣΕ, ΠΛΗΡΗ ΙΣΧΥ 


Χωρίς πολλά νέα αεροσκάφη, αλλά µε 
πολλές νέες εκδόσεις παλαιοτερων 
σχεδίων και φυσικά την επιθλητική 

παρούσίιστουΜ/ς-29θ,το Φόρνμπορο 88 
ἧἦταν οκόµα μία επιτυχημένη διοργάνωση 
µε περισσότερους απὀ 300.000 
επισκέπτες και παραγγελίες αρκετών 
δισεκατομμυρίων λιρών Αγγλίας. 
Κείμενο ἄ φωτο: ΣΩΤΗΡΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΙΔΗΣ 


1 Μια ιδέα του μεγέθους του µεταγωγικού Απίοπον ΑηΠ-124 "Βωείαπ” µας π έρει αυτή η 
φωτογραφία, παρόλο που το ΜΙΩ-29 βρίσκεται αρκετά πιο μπροστά. Στη τη 
πτέρυγας, και περίπου στο ύψος της καλύπτρας διακρίνεται το στόμιο και οι θυρίδες 
εκφυγἠς αερίων Του πυροβόλου των 30πηπι του σοβιετικού μαχητικού. 


2 Ἓνα 568 Ηαγήοι ΕΗΒΞ-Ί του ανικού πολεμικού ναυτικού επιδεικνύει τις ικανότητες 
αιώρησης που διαθέτει, πλησιάζοντὰς µας αρκετά. 


3 Μέχρι τώρα ξέραμε το ΒΑ09 Ί46 σαν ἑνα αθόρυβο τετρακινητήριο κομιούτερ τζετ. Να 
όμως που η Μπρίτις Αεροσπὲις αποφἁσισε να παρουσιάσει και µια στρατιωτική ἐκδοση µε 
τεράστιες θύρες φόρτωσης στο πλάι. 


Σε πέντε διαφορετικές εκδόσεις θα προσφέρεται το νέο μώκκων ελικόπτερο ΕΗΊΟΊ 

που αναπτύσσεται µε τη συνεργασία της Αγκούστα καιτης Γουέστλαντ. ΄Ἠδη, ενώ 

αι] ο) ακόµα στο στάδιο της εξέλιξης έχει οπιλεγεί απὀ τις ένοπλες δυνάµεις του 
αναδά για αντικατάσταση Των Σ; Κινγκ και βέβαια απὀ το ιταλικὀ και το β, πανικό 

ναυτικό. Αλλοι πιθανοί αγοραστὲς εἶναι η Ινδία και το αµερικαγικό ναυτικὀ, Το οποίο εἶναι 

αμφίβολο αν θα μπορὲἑσει να καλύψει όλες τις ανάγκες Του µε το 565 Ηανήκ το οποίο έχει 

μικρότερη εμβέλεια. Το ΕΗ-Ί01 εκτέθηκε δηµόσια και πέταξε για πρώτη φορά στη φετινἠ 


έκθεση του Φάρνμπορο. 


Β Χωρίς σημαντικὲς αλλαγές το ομοίωμα του ΕΡΑ, µας ἔδωσε την ευκαιρἰα να το 
φωτογραφίσουµε απὀ µια ενδιαφέρουσα γωγία που µας μεταφέρει στο 2000. 


6 Σίγουρα το μικρότερο ελικόπτερο στον κὀσμο, Το Βοῦίηκοη Β22 εἶναι µία απλούστατη και 
φτηνή καταοκευἠ, ἰδανικἡ γνα μικρά ταξίδια αναψυχἠς και εκπαΐδευση. 
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-: Ιαπρώτη φορά στη φετινή έκθεση 
Ὅστου ΕαΓΠΟΟ(ουΦΏ δόθηκε στο 
κοινό η ευκαιρία να δειστον αἐρα 
δα και να συγκρίνει ταυτόχρονα Τα 
πι πιο σύγχρονα μαχητικἀαεροσκά- 
φη απὀτις ΗΠΑ, την Αγγλία, τη Γαλλία αλλά 
καιτην ΕΣΣΔ. 
Σίγουρα η απὀφαση των Σοβιετικών να 
στείλουν δύο ΜΙΘ-29 σπῃ φετινή έκθεση 
δεν εἶναι παρά η αρχή. Στην επόµενη μεγᾶ- 
λη αεροδιαστηµική ἔκθεση του Βου!φεἰ 
που θα γίνει το καλοκαίρι του 1988, ἰσως 
μας περιμένουν ακόµα μεγαλύτερες εκ- 
πλήξεις. Μάλιστα ο ἴδιος ο Σοβιετικός 
αναπληρωτής υπουργός σε θέµατα αερο- 
πορικἠς βιομηχανίας δήλωσε ὁτι η χώρα 
του θαπαρουσιάσει «στρατιωτικἁαεροσκἀ- 
Φη» καιστο σόου του Παρισιούτον επόμενο 
χρόνο, χωρὶς όμως να προσδιορίσεισυγκε- 
κριµένους τύπους. 
Πρόσθεσε ακόµα ὁτι η νέα πολπική της 
χώρας του εἶναι να δείχνει τα τεχνολογικά 
της επιτεύγµαταστις ἄλλες χώρος, ακριβώς 
αι προωθείται η “αἱα5ηοςί" µέσα στην 


Ισχυρίστηκε ότι η παρουσία των Μί6 στο 
Φάρνμπορο δεν σχετίζεται µε καμία προ- 
σπάθεια να εξαχθεί το αεροσκάφος, αλλά 
δήλωσε ὁτι θα μπορούσε να πουληθεί σε 
κουδέτερες χώρες, εάν αυτὲς ενδιαφέ - 
Ρονται». Ητιμῆ του ΜΙ-29 αυτή τη στιγµή 
κυμαίνεται μεταξύ 11 και 12 εκατομμύρια 
δολάρια, δηλαδή λιγότερη απὀ το µισό της 
αξίας ενός Ε-18Ι Μέχρι σήµερα η ΕΣΣΔ 
έχει πουλήσει 165 ΜΙΔ-29 στη Συρία, την 
Ιορδανία, πῃ Λιβύη, την Ινδία και ἄλλες χώ- 
ρες προσκείµενες προς αυτήν καιασφαλὠς 
ενδιαφέρεται να αυξήσει Τῃ λίστα των πα- 
ραγγελιων. 

Η παρουσία του ΜΙ-08 στο Φάρνμπορο 
ἔδωσε την ευκαιρία στους δυτικούς παρα- 
πηρητὲς να αποκτήσουν τεχυικἁ χαρακτη- 
ριστικἁ που πλησιάζουν περισσότερο την 
πραγματικότητα Κα!που φυσικἀδιαγράφουν 
ως λιγότερο σωστά αυτά που έχουν ὅημο- 
σιευτεί μέχρι σήµερα «κατ Εκτίµηση». 
᾿Ετσιλοιπόν το σοβιετικὀαεροσκάφος ἐχει 
μήκος 17,32 µ., ἀνοιγμα πτερύγων 11,36 μ. 
καιύψος 4,73 μ.Ειδικατο διθέσιο ΜΙα-29ἱ) 
έχει μήκος 17,42 μ. λόγω του δεύτερου 
κὀκπιτ. Το μέγιστο βάρος κατάτην απογεῖ- 
ωση εἶναι 18 τόννοι και η επιχειρησιακή 
οροφή 17.000 µέτρα (56.000 πόδια). Η μὲ- 
γιστη ταχύτητα ξεπερνὰ τα 23 ΜςΗ, ενὼ 
ο μέγιστος βαθμός ανόδου στο επίπεδο 
θαλάσσης εἶναι 330 µέτρα το δευτερὀλε- 
πτο. Σύμφωνα µε τους Σοβιετικούς ϱ µέγι- 
στος παρατεταμένος συντελεστής φορτίου 
εἶναι α 

Το ΜΙ6-29 διαθέτει ραντάρ παλμικού ντό- 
πλερ, Ικανό να εντοπίζει ένα στόχο. μεγέ- 
θους μαχητικού αεροσκάφους απὀ απὀ- 
σταση 100 χλμ. 

Το κόκπιτ εἶναι αρκετά υπερυψωμένο καιῃ 
ορατότητα μπροστά και πλάγια πολύ καλή, 
ὀχιόμως καιπρος ταπίσω. Γιατολόγο αυτό 
υπάρχουν τρεις μεγάλοι καθρέφτες πίσω 
στην οσωτερικἠ πλευράτου αλεξίνε- 


ή πιέρυ]α του ΜΙ-29 διαθέτει εσωτερι- 
κὲς δεξαμενές καυσίμου καισλατς χείλους 
προσβολής πλήρους εκπετάσµατος, σχε- 
διασµένα για Καλύτερη συμπεριφορά σε 
μικρὲς ταχύτητες. 

Οι δὺο κινητήρες Τουμάνσκι Β-290 παρά- 
γουν ο καθένας 18 300 λίβρες στατικἠ ώση 
και υπάρχει ειδικὀ σύστημα στην εἰσοδο 
των αεραγωγών για προστασία απὀ εισαγωγή 
ξένων αντικειμένων κατὰ την αποπροσγεί- 
ὠση και την τροχοδρόµηση. 
Τα κάθετα σταθερά εἶναι κατασκευασμένα 
απὀ συνθετικἀ υλικά, ενώστις βάσεις τους 
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υπάρχουν ειδικὲς προεξοχές µε εκτοξευ- 
τὲς αεροφύλλων παραπλάνησης αντιαερο- 
πορικὠν πυραύλων. 

Ο μόνιμος οπλισμός του ΜΙΘ-28 εἶναι ἑνα 
πυροβόλο των 30πιπι τοποθεπιµένο στο 
χείλος προσβολής κοντά στη βάση της 
αριστερής πτέρυγας. 

Το αεροσκάφος που ἐστειλαν στο Φάρ- 
γμποροεἰχετέσσερις πτερυγικούς φορείς 
αλλά εἶναι σχεδὀν βέβαιο ότι μπορούν να 
τοποθετηθούν ἆλλοι δύο (επίσης πτερυγι- 
κοῖ) συν ακόµα ἑνας τουλάχιστον κάτω απὀ 
την ἀτρακτο. 

Ηεπίδειξη του ΜΙ-29 ἦταν σίγουρα η πιο 
ενδιαφέρουσα απὀ οτιδήποτε ἆλλο στη ὅι- 
ἀάρκεια της έκθεσης. Αλλά και η πλέον 
αποκαλυπτική για τις δυνατόπητες των 
σύγχρονων σοβιετικών μαχητικών, τουλά- 
χιστον στον τοµέα της ευελιξίας. 

Ἡ καθημερινή ολιγόλεπτη πτήση του ΜΙΘ- 

29 ξεκινούσε µε πλήρη µετάκαυση, ἐτσι 
ώστε η αποκόλληση γινόταν στα 350-400 
µέτρα, πριν ακόµα καλά καλά φτάσει το 
αεροσκάφος στο ύψος των φωτογράφων! 

Αμέσως µετά την απογείωση το αεροσκά- 
φος εκτελούσε ένα µεγάλο Ιοορ πάνω απὀ 
το διάδρομο, φτάνοντας µέχρι τα 4000 πό - 
διαπερίπου (1220 µέτρα). Στην κἀθοδὀ του 
έμοιαζε ὁτιθαξεκινούσε ἑνα δεύτεροσορ, 
αλλάαντίγι΄ αυτό ακολουθούσε µιασυνεχἠ 
κατακόρυφη ἀνοδο µέχρι τα 9000 πόδια, 
όπου «έκοβε» κινητήρες. Αφού ἔμενε µε- 
τέωρο για µερικά δευτερόλεπτα σ᾿ αυτήν 
πῃηθἐση και ενώ οιθορυβώδεις Τουμάνσκι 
εἶχαν σιγήσει, το ΜΙΞ άρχιζε να πἐφτειαρ- 
γὰ. Γρήγορα ἐριχνε το ρύγχος Του προς Τα 
κάτω, επιταχύνοντας σε µια βύθιση μέχρι 
τα 1000 πόδια (περίπου 400 µέτρα), ὁπου 
και οριζοντιώθηκε βγαϊνοντας απὀ αυτόν 
τον εντυπωσιακὀ ελιγμό. 

Στη συνέχεια το σοβιετικὀ αεροσκάφος 
πραγματοποίησε µἰα επίδειξη της ικανότη- 

τὰς Του να πετά µε πολύ µικρὴ ταχύπητα 
(περίπου 185 χλμ./ώρα) και παράλληλα µε 
µεγάλη γωνία προσβολῆς (25: -30”). Μετὰ 
απὀ αυτό ἐκανε ρολ 90” και διατηρώντας 
σταθερή πορεία πέταξε κατὰ μήκος του 
πλήθους κρατώντας την πτὲρυγἁ του κά- 
θετή προς Το διάδρομο. Στο τέλος του δια- 
δρόμου οριζοντίωσε και µπήκε σε στροφἠ 
µε πολλά . Ἡ ακτίνα της στροφἠς ἦταν 
αρκετά κλειστή καιπλησίαζε αυτήτου Ε-18, 
ὀχιόμως καιπῃν πολύ πιο κλειστή του Ε-16. 
Χαρακπηριστικἠ όμως ἦταν η µείωση της 
ταχύτητας του ΜΙ4-29 στα κρἰσιµα σηµεία 
των ελιγμών. 

Ηπροσγείωση ἦταν γρήγορη καιοµαλή αλλά 
η διαδροµἠ προσγείωσης ἦταν αρκετά µε- 
γάλη (γύρω στα 800 µέτρα), παρἀ το ότι 
χρησιμοποιήθηκε αλεξίπτωτο επιβράδυν- 


σης. 
Ο ἴδιος ο αρχιδοκιµασπής πιλότος της 
Ντασόὀ Γκι-Μιτό Μορουάρ περιέγραψε την 
επίδειξη του ΜΙ-23 σαν «εκπληκτική και 
αξιοθαύμαστη». Βέβαια συμπλήρωσε ὁτι 
όλα όσα έκανε το Ευἱογυπῃ μπορούν να τα 
κάνουν και Τα αντίστοιχα δυτικά μαχητικά. 
Πρόσθεσε ακόµα ότιτο γεγονός ὁτιχρειά- 
ζονταν 800-1000 µέτρα γιατην προσγεἰωσἠ 
του (και μάλιστα µε χρήση αλεξιπτώτου) 
οφειλόταν στο κοντό σύστημα προσγείωσης 
και κατ’ επέκταση σπην αδυναμία προσέγ- 
γισης µε µεγάλη γωνία προσβολής απὀ φό- 
βο για πιθανό χτύπημα των εξαγωγών των 
κινητήρων στο διάδρομο. Ἔτσιοι Σοβιετικοί 
πιλότοι αναγκάζονται γαπροσγεώνονταιµε 
σχετικἁ µεγάλη ταχύτητα ακόµα και µε Τα 
φλαπς κάτω. 

Επίσης ο Μιτὸ πιστεύει ότι απὀ τα δύο 
ΜΙς-29 που ἑστειλαν οἱ Σοβιετικοί στο 
Φάρνμπορο εἶχαν αφαιρεθεί όλα τα «ευαί- 
σθητω υποσυστήματα και ὀργανα ελέγχου. 


Παρόλα αυτά δεν δίστασαν να δείξουν Τοτὶ 
µπορεί να κάνειτο αεροσκάφος στον αέρα, 
παρόλο που αν ήθελαν θα μπορούσαν να 
αποκρύψουν ακόµα και αυτές τις ικανότη- 
τὲς του για να παραπλανήσουν τους Δυτι- 
κούς. 


Έεεστεη Οδεύτερο σοβιετικὀστρατιωτικὀ 
Ἔπεος Σαεροσκάφος που συμμετείχε 
ξξ στην έκθεση ἦταν Το Τεράστιο 
ον µεταγωγικὀ Αντόνωφ ΑΠ-194 
ση. Ρούσλαν, που εμφανιζόταν για 
δεύτερη φορά στο Φάρνμπορο, µε την 
πρώπῃτου εμφάνιση στο ἴδιο µέρος το 1986. 
Μάλιστα αυτὴ τη φορά επρόκειτο γα πρα- 
Υματοποιῆσει και επίδειξη στον αέρα αλλά 
απότην πρώτη κιόλας ηµέρα ο ΝΟ 2 κινητή- 
ρας του υπέστη αἰφνίδια εκτόνωση κατα- 
κρατηµένου καυσίμου, µε αποτέλεσµα γα 
ακουστεὶ ἑνας εκκωφαντικός θόρυβος και 
γα βγει µια πολύ µεγάλη φλόγα απὀ την 
εξαγωγή του. Σύμφωνα µε πληροφορίες, 
το πρόβλημα οφειλόταν σε ελαττωµατικἡ 
βαλβίδα εκτόνωσης πίεσης στο σύστημα 
παροχής αέρα Αμέσως το βαρὺ μεταγωγικό 
ματαίωσε την απογείωση και επέστρεψε 
στην πίστα. Ο εναλλακτικός κινητήρας που 
ἐστειλαν οι Σοβιετικοὶ απὀ την Ανατολικἠ 
Γερμανία άργησε ναφτάσειστο Φάρνμπορο 
κι έτσι το Αντόνοφ δεν πέταξε παρά µόνο 
στις τελευταίες ηµέρες του σόου. 
Σε µια βρετανικἡ αδροδιαστηµική ἔκθεση 
θα ἦταν παράδοξο να µην κάγει αισθητή 
την παρουσίατης η... Μπρίτις Αεροσπέις, η 
οποία έφερε θκτὸς απὀ το Το/π8άο, Το 
Χοκ 200/Τ.1 και τα πολιτικἀ 146-300 και 
ΑΤΡ και ὀχι ένα αλλά έξι 568 ΗΒ/ΠΙΕ/ του 
Βασιλικού Ναυτικού,που εντυπωσίασαν µε 
τις επιδείξεις τους στον αέρα, αιωρούμενα 
σε µικρή απὀσταση απὀ τους θεατὲς. Πε- 
ριέργως, δεν έκανε την εμφάνισή του Το 
βελτιωμένο Ηαγήει 6Β-5 που εἶχαμε δει 
πέρυσι στο Μπουρζέ, 
Στο μεταξύ έγινε γνωστό ότιτο Τορνέιντο 
εἶναι ἕνα απὀ τα υποψήφια μαχητικά αερο- 
σκάφη για αντικατάσταση Των 100 Ε-468 
ἨΙΙά ἠ/θαδεἰ της [)9ΑΕ. 

Ετσιαυξάνονται οιελπίδες τουτριεθνούς 
κονσόρτσιουμ για συνέχιση πις γραμμής 
παραγωγἠς του ΤοΓη8άο και µετά το έτος 
2000. "Αλλωστε η πρόσφατη παραγγελία - 
μαμμούθ απὀ τη Σοαυδικἠ Αραβία ἦταν η 
καλύτερη τονωτική ἐνεση. 

Μέχρι σήµερα έχουν πουληθεί 809 Τοι- 
π86ο των δύο εκδόσεων |Ό5 (Ιπἱ6Γάἰοίίοῃ 
ΦΙΙΚθ) και ΑΏΝ (ΑΙ; Ὠβίθηςο ναΠαπί). 

Στο μεταξύ η δυτικογερµανική πολεμική 
αεροπορία αναμένεται να παραγγείλει 35 
Τοιπ8άο ΕΟΒ (ΕΙθοϊτοπίο 6οπιθᾶί απά 
Βεοοπῃᾶἰςςθπςθ) που αποτελεί τη φωτο- 
αναγνωριστικἠ ἐκδοση του αεροσκάφους. 
Επίσης για άγνωστο αριθµὀ Τορνέιντο εν- 
διαφέρεται και η πολεμική αεροπορία της 
Μαλαισίας. 

Στον μα εκθεσιακό χώρο του Φάρ- 
γµπορο η Μπρίτις Αεροσπέις παρουσίασε 
για πρώτη φορά µια στρατιωτική ἔκδοση 
του τετρακινητήριου επιβατικού τζετ 146- 
300, µε την ονομασία 146 9ΤΑ (5ἱάεοᾶ- 
6ἵπᾳ Ταοἱίσαἱ ΑἰΠίΠεη, 

Στόχος του αεροσκάφους εἶναι ηαντικατά- 
σταση παλαιότερων και λιγότερο αποδοτι- 
κών στροβιλοελικοφόρων µεταγωγικών, 
καθως και η συμπλήρωση του έργου µεγα- 
λύτερων αεροσκαφών, όπως το 0-130 
Ηρακλής και το 0-160 Τράνσαλ. 

Κύριο χαρακτηριστικό του 146 9ΤΑ είναιη 
δυνατότητα φόρτωσης απὀ µία τερᾶστια 
πόρτα στο αριστερό πίσω τµήµα της ατρᾶ- 

κτου. Στο εσωτερικὀ υπάρχειενσωµατωμέ- 

γο συστημα γρήγορης Φφορτωσης - εκφορ- 
τωσης, ενώ η ικανότητα φορτίου φτάνει 


τους 19 τόννους ἡ 80 πλήρως εξοπλισµέ- 
νους στρατιώτες / αλεξιπτωτιστὲς, Για αρ- 
γότερα προβλέπεται και µία ἐκδοση τάνκερ 
αν ωμκων ἀλλων αεροσκαφών σε 


Όπου σε όλες τις τελευταίες µεγάλες 
αεροδιαστηµικὲς εκθέσεις, ἐτσι Και στο 
σαλόνι του Φάρνμπορο επιδεἰχτικε ακόµα 
μία φορᾷ ἑνα «μοκ-απ» (μοντέλο σε φυσικό 

μέγεθος) του Ευρωπαϊκού Μαχητικού Αε- 
ροσκάφους ΕΡΓΑ 

Το πρὀγραμµα βρἰσκεται ακὀμαστο στὰδιο 
τῆς αξιολόγησης και οι τέσσερις εΝδιαφε- 
ρόµενες χώρες (Μ. Βρετανία, Δυτ. Γερμα- 
γία, ἱταλία Και Ισπανία) ἔχουν υπογράψει 
απλώς µια αρχικἠ συμφωνία, ενώ παραμέ- 
γουν ανοιχτά θέµατα τεχνικά, οικονομικά 
καιτο χρονοδιάγραμμα. Μέχρι στιγµἠς ϐε- 
ωρείται σίγουρο ὅτι τα δύο πρὠτα πρωτὸ- 
τυπα του ΕΕΑ θα διαθέτουν κινητήρες 
Τουρμπογιούνιον Β8-199-122 (παρόμοιους 
µε αυτούς του Τογπαάο), ενώ Το Τρίτο 
πρωτότυπο θα έχει κινητήρες Εν -200 που 
εξελίσσει το κονσὀρτσιουµ Ειο[εἰ. (Το 
αποτελούν οι εταιρίες Εἰαΐ, ΜΤΗΟ, Βοὶἰς- 
ΒογοῬ και 96Π6//. 

Ο στόχος εἶναι να πετάξει το πρωτότυπο 

του ΕΕΑτο 1991, 

Ἕνας απὀ τους μεγάλους απόντες του 
φετινού σόου ἦταν το πειραµατικὀ ΕβΡπης 
ΒΑ68, που θεωρείται ο πρόγονος του μελ- 
λοντικού ευρωπαϊκού μαχητικού ΕΕΑ. Το 
ΕΑΡ δεν ἦταν διαθέσιμο γιατο Φάρνμπορο 
λόγω των αναγκών για δοκιμές του αερο- 
σκάφους σπη Βρετανία. 

Ἔτσι το Ραφάλ της Ντασό έμεινε χωρίς 
τον εὐρωπαίο ανταγωνιστή του και οἱ συγ- 
κρίσεις έγιναν µε το ΟΕ-Ί8 που χρησιµο- 
ποιεὶ ἴδιους κινητήρες. 


πότην Ντασό έγινε γνωστό ότι 
η γαλλική εταιρία ετοιμάζει µία 
πλ. ἐκδοση του διθἐσιου βοµβαρ- 
διστικού Μιραζ ὀ000Ν για 
Εξαγωγές, βασισμένη στο 
2000Ν που διαθέτει η Αππεε 6ε ΓΑἰΓ για 
πυρηνική επίθεση. Αν και δεν εἶναι δυνατό 
γα πουλήσει η Γαλλία πυρηνικἁ όπλα σε 
λλες χώρες, ωστόσο η Ντασό πιστεύει ότι 
θα μπορούσε να προωθήσει το 2000Ν σαν 
ὲνα αεροσκάφος παντός καιρού / ημέρας 
- νύχτας, ικανό για διείσδυση απὀ μικρὀ 
ύψος, χρησιμοποιώντας Το ραντάρ Παρα- 
κολούθησης ανωμαλιών του εδάφους ΑπΠ- 
"λορς 5ης Εἰθοίτοπίαυθ 98/46 Ώαβδαι){ί. 
Στο καθημερινὸ πρὀγραμµα επιδείξεων 
υπήρχε βέβαια και ένα διθέσιο Μιράζ 
2000Ν, µαζί µε το Ραφάλ. 
Για ἀλλη µια φοράτο Ε-Ί6 κατάφερε να µας 
εντυπωσιάσει περισσότερο απὀ κάθε ἆλλο 
µαχητικὸ αεροσκάφος που μετείχε στο 
πρὀγραµµα πτητικών επιδείξεων. Εκτε- 
λώντας µε θαυμαστὴ άνεση έναν µεγάλο 
αριθµὀ δύσκολων ακροβατικών ελιγμών σε 
εξαιρετικά περιορισμένο χώρο, Το µονοκι- 
γητήριο της Τζένεραλ Νταϊνάμικς επιβε- 
βαΐωσε τη θέση του σαν το πιο ευέλικτο 
σύγχρονο μαχητικό στον κόσµο. 
Ειδικά για το φετινό σόου, η αμερικανική 
κατασκευάστρια εταιρία εἶχε δανειστείένα 
απὀτα -Ιθ0πῃς 86ΤΕΥΝ (Ταεἰίσαἱ ΕΙΦΠΙεί 
Ἠίπα - Πτέρυγα τακτικής δίωξης) πης 
Ε9ΑΕ που εδρεύει στην αεροπορική βάση 
Ραμστάιν της Δυτικής Γερμανίας. 
Να σημειωθεί ότι η Τζἐνεραλ Νταϊνάμικς 
εἴχε φέρει στην έκθεση και ένα Ε-Ίδ0 της 
ΤωήΚ Ηδν8 Κυνρί(θή, δηλαδή της τουρκι- 
κής πολεμικής αεροπορίας, Το οποίο μάλι- 
στα τράβηξε ιδιαίτερα το ενδιαφέρον Των 
επισκεπτὠν. 
Το ΑΗ-θ4Α Απάτσι της Μακντόνελ Ντάγ- 
κλας άνοιγε καθημερινά Το πρὀγραμμα 
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πτήτικων επιδείξεων µε µια εντυπωσιακή 
σειρά ακροβατικὠν δλιγμὠν, εξαιρετικά δύ- 
σκολων για ἑνα ελικόπτερο. Μεταξύ ἀλλων 
εκτέλεσε ρολ 360”, πτήση µε σταδιακἠ 
µείωση της ταχύτητας στα 110 χλμ./ώρα 
καιταυτόχρονη ύψωση Του ρύγχους µέχρι 
905, στροφή δεξιά 1805, ρολ 180” καιεπιτᾶ- 
χυνση γία έξοδο απὀ τη βύθιση σε ύψος 
200 µέτρων, κουβανέζικα οκτάρια, πτήση 
προς τα πλάγια Και «με την ὀπισθεν», αναρ- 
Ρίχηση µε την ουρά να «κοιτάει» προς τον 
Ουρανό µε ρολ 1805 σ᾿ αυτὴν τη στάση και 
βύθιση μέχρι τα 30 µέτρα απὀ το έδαφος. 
Στελέχη της Μακντόνελ Ντάγκλας µας εἶ- 
παν ὁτι υπάρχουν πολύ καλές προοπτικὲς 
για περαιτέρω πωλήσεις του Απάτσι στον 
αμερικανικὀ στρατὀ - οοποίος έχει παραγ- 
γείλειθ75 μονάδες και ἐχειήδη παραλάβει 
τις 400 - και υπολογίζουν ότιη παραγωγἠ 
θα φτάσει τις 1500 µε 2000 µονάδες. 

0 σημερινός ρυθμός παραγωγής εἶναι 10 
Απάτσι το µήνα. Το πιο ενδιαφέρον εἶναι 
ότι η εταιρία ἐχει μειώσει σηµαντικἁ την 
τιµή του ελικοπτέρου στα ϐ,8 εκατομμύρια 
δολάρια για τον αµερικανικὀ στρατὀ, 

Στο μεταξύ υπάρχουν σχέδια για ἑνα βελ- 
τιωμµένο ΑΗ-θ4 µε νέα ηλεκτρονικᾶ, ΕΠα- 
γασχεδιασμένο κόκπιτ και καλύτερη προ- 
στασία απὀ Τα πλήγματα, 

Επίσης σχεδιάζεται και µία ναυτικἠ έκδοση 
του Απάτσι που θᾳ µπορεί να επιχειρεί απὀ 
πλοία και αεροπλανοφόρα, οπλισμένο µε 
πυραύλους αέρος - αέρος ΑΙΜ-8 και δύο 
πυραύλους αὀρος - επιφανείας Χαρπούν ἡ 
Πένγκουιν. Στο ρύγχος του προβλέπεται η 
τοποθέτηση ενός ραντὰρ ΑΡ4-Θ3 - καθώς 
καιεπανασχεδιασµένο κὀκπ!τ για καλύτερη 
ορατότητα. 

: ΤΟ Περίπτερο της αμερικανικής 
“εταιρίας |.ο(αἰ, το θνδιαφἑρον 
µας εστιάστηκε στην πιθανόπητα 
.. τοποβέτησης του συστήµατος 
“ αυτοπροστασίας στα ελληνικα 
Ε-160, Σύµφωνα με στέλεχος της εταιρίας 


δεν υφίσταται προς το παρὀν Τέτοια προο- 
πτική ἡ τουλάχιστον δεν µπορείνα ανακοι- 
γωθεί κἁτι τέτοιο αυτὴν τη στιγµή, 

Πάντως η |.οΓ8ἱ προωθεί στη διεθνἠ αγορά 
το θσωτερικὀ, ολοκληρωμένο σὐστημααιυ- 
τοπροστασίας ΑἱΩ-178 Βαρροή, που 
συνδυάζει ικανόπητες παρεμβολής, προ- 
ειδοποίησης για εγκλωβισμό απὀ εχθρικἁ 
ραντάρ, καθώς και ἑνανόο σύστημα προει- 
δοποίησης για επερχόµενους αντιαερο- 
πορικούὺς πυραύλους σε συνεργασία µε την 
ισραηλιγή εταιρὶα ΕΙί8. 

Στην ΤΠΟΠΊςΟΠ - Ο9Ε πληροφορηθήκαμε 
ὁπι η εταιρία δοκιμάζει νέα ΗὐΡ/ΗΡΌ 
(Π688ά )ρ ΒἱερΙ8Υ / Ηθᾶά ΏΌονη Πἱδρί8γ] 
στο κόκπιτ ενός Μιρὰζ 2000-4, µε σκοπὀ 
νατοποθετηθούν αυτάστην επόμενη γενιά 
μαχητικών αεροσκαφών και φυσικἀ στο 
Ῥαφάλ Μεταξὺ άλλων χρησιμοποιούνται 
οθόνες | ΟΡ (ἱΙαυἱά Οη/5ἱ4ἱ Ὀἱβρί8Υ) σε 
συνδυασμό µε µια νέα οθόνη ΗΙ Ώ (Ηθ8ά 
(.8ν6ἱ ΌἱδρΙ8Υ) που βρίσκεται ακριβώς κάτω 
απὀ το ΗΜΏ µε δυνατόπιτα προβολής 
ολογραφηµάτων και γενικά πολύ περισσὀ- 
τερων πληροφοριών σε πολύ πιο περιορι- 
σμἐνο χώρο, Τρισδιάστατες εικόνες και µε 
πολύ µεγαλύτερη σαφήνεια και οξύπητα. 
Από τα πλέον ενδιαφέροντα αεροσκάφη 
που παρουσιάστηκαν και πέταξαν στο φε- 
τινὀ Φαρνμπορο ἦταν το ΕαἰτοΠί]ά Μαίτο 
ΙΙ εφοδιασμένο µε ενα νέου τύπου ραντὰρ 
έγκαιρης προειδοποίησης πης σουηδικής 
εταιρίας Πλεκτρονικών ΕΠΙΟΦδΟΠ στη ράχη 
του. 

Το πρόγραμμα αυτό ξεκίνησε το 1985 κατό- 
πιν συμφωνίας πης ΕΠοβ5οη µε Το σουηδικό 
υπουργείο άμυνας για την εξέλιξη ενός 
ρανταρ τύπου ΑΕΝ (ΑΙ{Ώοιπο ΕαὴΥγ ἸΝαί- 
πίπα), υψηλής απὀδοσης και µε µεγάλη 
Εμβελεια, αλλά παράλληλα ελαφρ καιικανὸ 
γα μεταφέρεται απὀ μικρἀεπιβατικά αερο- 
σκάφη. Συνδυάζοντας Το ραντάρ αυτό µε 
ἄλλα υποσυστήματα, όπως Ο2 6οπιπιαπά 
ἃ Οοπί(ο!),ΙΕΕ, ΕΞΜ και άαἰθ Ιἱηκτακτικής 
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Σχεδόν πέντε δεκαετίες χωρίζουν αυτούς 
τους δύο κινητήρες! Σε πρὠτο πλάνοο 
τζετ Ν2/700 του Δευτέρου Παγκοσμίου 
Πολέμου (χρησιμοποιήθηκε στις 
τελευταίες φάρων: του σσίος Μείοοι) 
και στο κ. γέος στροβιλοκνητήρας 
διπλής οἱἰς Βογςο ΒΒ211 - 5241 που 
ω γιατις μελλοντικὲς εκ. 


προορί 
των 747 και 767, καὶ και για τα Α330 και 


Μο-11. ο κκ στο µέσον εἶναιο Σερ 
Φρανκ Γουίτλ, 81 ετών σήµερα και 
δημιουργὸς του πρώτου κινητήρα τζετ 
στον κόσμο, παρουσιάζει το νέο κινητήρα 
στο περίπτερο της Βο]α-Βογος στην 
έκθεση του Φάρνμπορο. 


κατάστασης μάχης, μπορούν να δηµιουρ- 
γηθούν διάφορες παραλλαγὲς αεροσκαφών 
ἔγκαιρης προειδοποίησης. 

Σύμφωνα µε την ΕήοδδΟΠ η εμβέλεια του 
ραντάρ σε ὀτιαφορά στόχους αεροσκαφών 
εἰναισχεδόν 300 χλμ., αριθµός συγκρίσιµος 
με την απὀδοση αεροσκαφών όπωςτοξ-οΟ 
ΗΒΜΚΘΥΘ της ΠΙΠΙΠΙ8Η, 

ΗΑεΓοςρθδ[ίαΙε παρουσίασε µια εξέλιξη του 
γνωστού πυραύλου της αέρος - επιφανείας 
Α9-80ἱ |.456Η, που µπορείνα εκτοξεύεται 
ακόµα και Τη νύχτα, σε συνδυασμό µε το 
ατρακήίδιο Οἱ: ΏΡ (Οοηνθή!ρίθ { 496: Ὀθ- 
εἱᾳπαίίοη Ρο9) πης ΤΠΟΠΙ6ΟΠ-095Ε, εφο- 
διασμένο µε κἀμεραθερµικής απεικόνισης, 
Λίγες ηµέρες πριν ανοίξει ῃ έκθεση εἰχε 
πραγματοποιηθεὶ και η πρώπῃ νυχτερινή 
εκτόξευση του Α9-Δ0ἱ. απὀ ἑνα «80Ι8{ 
πης ΑΠπός ἄθ !’Αἰτ, µε επιτυχία 

Με αρκετή περιἐργεια επισκεφτήκαµε το 
περίπτερο της Τζένεραλ Ελέκτρικ. 

Σε ὁτι αφορά τον κινητήρα Ε-110-Ε-100 
της εταιρίας που σύντομα θᾳ τοποθετηθεί 
στα θλληνικά Ε-166, δεν υπάρχει προς το 
παρόν προοπτικἠ συναρμολόγησης ἡ κα- 
τασκευἠς τμημάτων του στην ΕΑΒ (οπως 
με τον Σνέκµα Μ59-Ρ2 γιατα Μιράζ 2000). 
Ωστόσο δεν αποκλείεται στο μέλλον να 
υπάρξει ευρύτερη συνεργασία μεταξύ Των 
δύο εταιριών στον τοµέα της συντήρησης 
και επισκευής νέων τύπων κινητήρων, µε 
αφορμἠ την αγορά Των 40 Ε-166 για την 
Π.Α. (Πάντως η αποτελεσµατικότητα της 
Ελληνοαμερικανικής εταιρίας επενδύσεων 
γιατα αντιστοθµιστικἁ οφἑλη παραμένει μὲ- 
χρι στιγμής χαμηλἠ και αυτό ἴσως σηµαίνει 
ότιη Ελλάδα ελάχιστα θα ωφεληθεί τελικἁ 
απὀ πη συνολικἠ ὁρασπηριόπητά της). 

Από πλευράς, τεχνολογικών εξελίξεων, 
έγινε γνωστό ότιη Τζένεραλ Ελέκτρικ δο- 
κίµασε πρόσφατα στον αέρα µια ενισχυμένη 
ἐκδοση του Ε-110-6Ε-100, τον Ε-110- 
6Ε-199 σε ἑνα Ε-6θ0 ης ύ6ΑΕ, µε σκοπὀ 
πην περαιτέρω βελτίωση των Ε-160 της 

αμερικανικής αεροπορίας, 

Ο νέος κινηπΊρας Ε-110-6Ε-129 παρἀγει 
29000 λίβρες ώσης σε σύγκριση µε τις 
28000 λίβρες του Ε-110-6Ε-100, ενώ πα- 
ρἀγει μέχρι και 3006 περισσότερη ὥση σε 
κρίσιμες φάσεις µιας αποστολἠς δίωξης! 
Επίσης διαθέτει ένα σύσπμα ψηφιακού 
ηλεκτρονικού ελέγχου για µεγαλύτερη 
αξιοπιστία και τελικἁ λιγότερες βλάβες και 
χαμηλότερο κὀστος συντήρησης. 

Επίσης η Τζένεραλ Ελέκτρικ συνεχίζειτις 
δοκιμές του κινητήρα πρόπφαν ἡ ὁπως τον 
ονομάζειη ἴδια αΕ9θ υΡΕ (υπαμείθά Γαῃ) 
στο Μ0-80 πης Μακντόγελ Ντάγκλας. 
Μάλιστα οι δοκιμές στο συγκεκριμένο αε- 
ροσκάφος έχουν δείξει ότιο νέος κινητή- 
ρας προσφέρει μειωμένη κατανάλωση 
καυσίμου κατά 2096, ενώη γενική του συµ- 
περιφορά εἶναι κατά 2576 καλύτερη σε 
σύγκριση µε τον ἀλλο, παλαιό κιγητήραπου 
έχει διαπηρηθεί στη δεξιἀπλευρά της οὐ- 
ρᾶς του Μ0-θ0, 

Ἔνας άλλος νέος κινητήρας που εξελίσσει 
η αµερικανικἡ εταιρία εἶναι ο (ΕΘ-Β0ΕΊ, 
βασισμένος στον επιτυχημένο 0Ε8-8002 


που ἧδη χρησιµοποιείται στα Α310, Α9ο0, 
741, 767 και ΜΏ-11. 0 0ΕΘ-80ΕΊ προορὶ- 
ζεται κυρἰως για το νέο δικινητήριο Α390 
της Αί{Όυ5, µε ώση 65.500-70000 λίβρες 
(σε σχἐση µε τις 60.000 λίβρες του 0Ε6- 
8002). Θα διαθέτει νέο {8Π μεγαλύτερης 
διαμέτρου για µεγαλύτερη παροχἡ αέρα, 
ενώ θα έχει και πολὺ πιο βελτιωμένο λόγο 
προὠθησης πίεσης και ροής. 
Στον τοµέα των κινητήρων πολιτικής αξ- 
ροπορίας η Ρολς-Ρόις παρουσίασε ΤΟ Πιο 
πρὀσφατο µέλος της πετυχηµέγης οικογὲ - 
γειας ΒΒΟ211, το στροβιλοκινητήρα διπλής 
ροής ΒΒ211-524. µε ὡση 65.000 - 72.000 
λίβρες, ηλαδἡ έναν απὀ τους ισχυρότε- 
ρους στο χώρο στη διεθνἠ αγορά. Ο νέος 
Κινητήρας Είναι σχεδιασµένος να Τοποθε- 
πηθεἰστα νέα επιβατικάτζετ ευρείας ατρά- 
κτου, ὁπως το Α390, το ΜΟΊ 1 καιτις µελ- 
λοντικές εκδόσεις των 747 και 767, ενὼ 
υπὀσχεταινα προσφέρει μειωμένη κατανά- 
λωση μέχρι και 358, σε σύγκριση µε Ταση- 
µερινά τζετ μεγάλων αποστάσεων, 
Η Μπόινγκαποκάλυψε ότιετοιμάζει ακόµα 
µία ἐκδοση του 787 που προσωρινά την 
ονομάζει 767Χ, µε µεγαλύτερη χωρητικὀ- 
πητα, εμβέλεια Και νέους κινητήρες, ενώ η 
Ἕρμπας Ιντάστρι επιβεβαίωσε τις πληρο- 
φορίες για µία επιμηκυµένη παραλλαγήτου 
Α320 µε μεγαλύτερη χωρητικότητα καιεµ- 
βέλεια, 
Το αδύνατο σημείο του Α320 και γενικά 
των παλαιότερων ΄Έρμπας εἰναιηεμβέλεια, 
σε σὐγκριση πάντα µε τα Τ97 και 767 της 
Μπόινγκ. Αξίζει να σημειωθεί ότι το Α920 
µπορεί να μεταφέρει µόνο 23.400 λίτρα 
καυσίμου, ενώ το 757 σχεδόν τῃ διπλάσια 
ποσότητα: ΄Ετσι, ακόµα και ένα επιµηκυμέ- 
νο Α920 που θα µπορεί να μεταφέρει 185 
αγτὶ για 150 επιβάτες σε απὀσταση 4600 
Χλμ., δεν µπορεί να ανταγωνιστείισάξιαπ.Χ. 
το 157-200 που φτάνει τα 7000 χλμ. 
Η Ἔρμπας |ντάστρι λοιπόν προσανατολἰ- 
ζεται σε ἑνα πολύ πιο τροποποιημένο σξ- 
ροσκάφος µε µεγαλύτερη χωρητικότητα 
καυσίμου και µεγαλύτερη πτέρυγα. 
Στο μεταξύ το ευρωπαϊκό κονσὀρτσιουµ 
συνεχίζει τις διαπραγματεύσεις µε αμερι- 
καγικες κατασκευάστριες εταιρίες και Ιδι- 
αἵτερα µε την Λόκχιντ και την Μακντόνελ 
Ντάγκλας, σε µια προσπάθεια να αντιµετω- 
πίσει την Μπόινγκ χρησιμοποιώντας µία 
µεγάλη εταιρία των ΗΠΑ σαν «Δούρειο 
΄Ἴππο» για τη δύσκολη αμερικανική αγορά, 
Επίσης η ΄Ἔρμπας Ιντάστριἀρχισε να ὄοκι- 
µάζει στον αἐρα Το πρώτο Α320-200 που 
διαφέρει απὀ το αρχικό Α320-100 στο ὁτι 
διαθέτει ανορθωµένα ακροπτερὺγια (ΙΛΙη- 
οἱἱρ {8ΠοΘ5) και βελτιωμένη εμβέλεια που 
φτάνει τα 5000 χλμ. 
Λίγες ηµέρες πριν ανοίξει η έκθεση η 
Ἔρμπας παρέλαβε και τους πρὠτους κι- 
νητήρες 2900 για δοκιμές στο Α920, 
Απότην ΟΕΜ ΙπΙθγπΒίἰοπαΙ (κονσόρτσιουµ 
της Τζένεραλ Ελέκτρικ και Σνεκμά) έγνε 
γνωστό ότι ο ΟΕΜΣΘ-5-Α/ έχει επιλεγεί 
για το 8576 όλων των Α920 που έχουν πα- 
ραγγελθεί µέχρι σήµερα στην Ἔρμπας |ν- 
τὰστριΦ16 αεροσκάφη απὀ 14 αεροπορικὲς 
εταιρίες). Μέχρι σήµερα ἐχουν πουληθεί 
περίπου 9.000 κινητήρες ΟΕΜ5Θ-ὀ σε 7 
αεροπορικές εταιρίες.Το αεροσκάφος στο 
οποἱο κυρίως χρησιμοποιεἰταιοοΕΜΡΘΘεἰ- 
ναιτο Μπόινγκ 747. 


- Κίνα παρουσίασε στο μεγάλο 
“η της εθνικό περίπτερο Το μοντὲ- 
λο ενός νέου μαχητικού - βοµ- 
-- βαρδισιικού αεροσκάφους, Το 
τη τε Β-Τιτο οποίο πιστεύεται ότι θα 
ἠπήξρι μέσα στο 1988. Το νέο αεροσκάφος 
θα κατασκευάζεται στις ἴδιες εγκαταστὰ- 
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σεις ὀπου παράγεται τώρα το Β-Θ(βασιομέ- 
γο στο Τιροίεν Τυ-18]. Θα είναι δικινητὴ- 
ριο, µε βρετανικούς κινητήρες Βο!/5Βογοε 
5ρ8Υπου επίσης θα κατασκευάζονταιστην 
Κινα. Τα ραδιοβοηθήµατα θα είναι και αυτά 
κινεζικἠς κατασκευής, συμπεριλαμβανομὲ- 
γου του ραντάρ. 

Επίσης παρουσιάστηκθ ἑνα μοντέλο Του 
νέου. δικινητήριου στροβιλοελικοφόρου 
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µεταγωγικού Υ-{4 που πρὀκειται κι αυτό 
να πετάξει σύντομα. 

Απότην περιοχήτου Τρίτου Κόσμου η |νδία 
έκανε αισθητἡ την παρουσία της µε την 
ἔξυπνη τοποθέτηση µιας ἐγχρωµης καλλἰ- 
τεχνικής απεικόνισης Του νέου πης ελα- 
φρού μαχητικού αεροσκάφους (.ΟΑ-ἱΦΠί 
0οπιραί ΑίΤοΓ8Η) στο περίπτεροτης Τζέ- 
γεραλ Ελέκτρικ, λόγω Των κινηπίρων 6Ε 


Αρκετά μεγάλο και αμ. αισθητικἁ 
το περίπτερο της ΕΑΒ, αλλά ὅεν υπήρχε 
κάποιο έκθεμα που θα τραβούσε την 

προσοχή. Ίσως λόγοι υπερβολικού 
κόστους υπαγορεύουν αυτῆν την τακτική, 
αλλά πιστεύουμε ότι εφόσον αποφασίζεται 
η συµµετοχή, θα πρέπει να πλαισώνεται 
και από ορισμένα εκθέματα. 


Κοντινή φωτογραφία του δεξιού 
αεραγωγού του ΜΙΟ-29 Εωίοτωπι 
αποκαλύπτει την ομοιότητά του µε το Ε-Ί4 
σ᾿ αυτό ειδικἁ το σηµείο. να οκἰμ ασ ἡώιι το 


µεγάλο προβολέα 

εσωτερικὀ της δυρδας τον δε όχ 
σκέλους. Πίσω απὀ το ἁιλὸ ριναίο τροχό 
υπάρχει η κλασική «παγίδα» ΕΟΡ για 
µείωση της πιθανότητας εισόδου ξένων 
αντικειμένων στους αεραγωγούς. 


Στο περίπτερο πιο επειαἱ Εἰοσσίς 
υπήρχε αυτἡ η καλλιτεχνικἡ απεικόνιση 
του μονοκινητήριου ἱ.ςΑ (Η10Πί 6οπιδαί 
Αἰτοτκί{) που ετοιμάζει η Ηἰπόυεῶη 
Αετοπευ!ίςος ἰ1ό της Ἂο «Πρόκειται . 
ένα πολύ ενδιαφἑρο' ᾗ 

πτέρυγα αλλος μα ωιωο» λτα. 'μᾶν 
πρωτότυπο του νέου μαχητικού θα 
χρησιμοποιεί κινητήρα Εάθά (ἴδιος µε αυτόν 
του Ε-18), αλλά τα αεροσκάφη παραγωγής 
θα διαθέτουν μας κατασκευής κινητήρα 
() µε την ονομασία 4ΤΧ-35 που 
εξελίσσεται απὀ το Οµε Τωγρίπε Βθεθα8ΓοἩ 
Εεἰαδ/ἱεῄπιεπί στο Μπάνγκαλορ της Ινδίας. 


Οι εντυπωσιακές επιδόσεις του ΜΙΩ-29 
Ευϊογωπῃ στον αἐρα δεν συμβαδίζουν µε το 
αρχαιοπρεπές κὀκπι του αεροσκἀάφους, 
που διαθέτει συμβατικά, αναλογικά 
κυκλικἀ ὀργανα ελέγχου. Η φωτογραφία 
αυτή τραβήχτηκε στην πι να ανλλω κθεση 
του Φάρνμπορο. Επάνω Ἱγεται η βάση 
του ΗΗΒ και στην επάνω δε. ιά γωνία η 
οθόνη του ραντάρ. Μπροστά απὀ τον 
πίνακα δεσπόζει ἑνα τεράστιο χειριστήριο. 
ὁπᾶς 8ξλ χρώμα εἶναιτο ανοιχτό γκι 

όπως άλλωστε στα περισσότερα σο ιετικά 
μαχητικά. Η όλη εικόνα θυμίζει 

πε Ιισσότερο τεχνολογία της εποχής Ε-Ί05 
ἡ Ε-4 και εἶναι δύσκολο να πιστέψουμε ότι 
οι Σοβιετικοί κατασκεύασαν ἑνα 
αεροσκάφος µε επιδόσεις εφἀάµιλλες του 
Ε-ΙΒ αλλά με κόκπιτ που βρίσκεται 
δεκαετίες πίσω. 


Ε404 - Εού3 που θα χρησιμοποηθούν στα 
πρωτότυπα του 1.0Α 

΄Ἠταν η πρώπη φορά που η Ηἰπάυςί8η Α8- 
(οπ8ι{ἱ65 ἰ ἰπ]ιθά (ΗΑΙ ] ἐδινε στη δηµο- 
σιότητα το σχήµα του μελλοντικού της µα- 
χητικού, το οποίο εξελίσσει µε τη βοήθεια 
της Ντασό. 

Από τις επαφές µας µε τα στελέχη των 
κατασκευαστριών εταιριών στη φετινἠ ἐκ- 
θεση διαπιστώσαμε ὁτι υπάρχει µια σηµαν- 
τική αλλαγή σπι στάση Των περισσότερων 
στο θέµα της διεθνούς συνεργασίας. 

Η επιτάχυνση Του ρυθμού του παγκόσμιου 
ανταγωνισμού εἶναι τόσο µεγάλη ὥστε η 
προοπτικἡ συνεργασίας υποσκελἰζεται απὀ 
την ανάγκη κάθε εταιρίας να αυξήσει το 
µερίδιό της στην αγορά Σε πολλές περι- 
πτώσεις µια συγκεκριμένη αγορά εἰναιτόσο 
περιορισμένη ὥστε σε περίπτωση συνερ- 
γασίας να µην απομένει ικανοποιητικό µε- 
ρίδιο για καθε εταίρο. Απότην ἄλλη πλευρά 
αν µια εΤαιρία νιώθειαρκετάισχυρή προτιμά 
γα προχωρήσει µόνη πης πιστεύοντας οτι 
τελικά θα κερδίσει περισσότερα χωρίς να 
αναγκαστεί να «μοιραστεῦ την αγορά µε 
άλλους 

Χαρακτηριστικὀ παράδειγµα αποτελεί η 
Ντασό µε το Ραφἀλ. Έχοντας πῃ δυνατό- 
τητα να κατασκευάσει ἑνα μαχητικό αξιώ- 
σξων για το 2000 απὀ το μηδέν µέχρι Το 
τέλος και μάλιστα µε όλα Τα υποσυστήµατα 
γαλλικής κατασκευής αποφάσισε να µην 
συνεργαστεί µε Τα ἀλλατόσσερα κράπηπου 
εξελίσσουν το ΕΓΑ. 

Ωστόσο, υπάρχουν ορισμένοι Τομείς που 
απαιτούν τεράστια κεφάλαια και εδώ η δΙδ- 
ϐνής συνεργασία κρίνεται απαραίτητη 


προὐπόθεση επιτυχίας. Χαρακτηριστικό 
παράδειγµα εἶναι το Διάστημα, ὀπου τα 11 
κράτη που αποτελούν π]ν Ευρωπαϊκή Υπη- 
ρεσία Διαστήματος κατάρεραν µε το πρὀ- 
γραµµα Αριάν να κυριαρχήσουν στις µη 
επανδρωμένες αποστολές δορυφόρων. / 
Κάτι ανάλογο δεν συνόβη µε την Έρμπας 
ἱντάστρι. Το ευρωπαϊκό κονσὀρτσιουµ πα- 
ρόλο που αυξάνει συνεχώς το µερίδιό του 
στη διεθνἠ αγορά, δεν λειτουργεί ακόµα 
σαν µια υγιής επιχείρηση. Εξακολουθεί να 
παρουσιάζει ζημιές και για Το λόγο αυτό 
υποστηρίζεται οικονομικά και πολιτικά απὀ 
τις κυβερνήσεις των εταιριών που το απο- 
τελούν. 
Σε αντίθεση οἱ ευρωπαϊκές αεροπορικές 
εταιρίες προσαρμόζονται έτσι ώστε να 
επιβιώσουν σε ένα περιβάλλον πλήρους 
απελευθέρωσης Των αερομεταφορών εν 
ὀψειτου 1999, χωρίς την υποστήριξη των 
κυβερνήσεών τους, 
Αυπὴν τη στιγµή σχεδόν όλες οι µεγάλες 
αεροπορικές εταιρίες της Ευρώπης ὅια- 
πραγματεύονται κάποια µορφή συνεργασἰ- 
ας µε άλλους αερομεταφορείς εἶτε µε πῃ 
µορφή αγοράς κάποιας μικρότερης εΤαιρί- 
ας εἰτε µε συγχώνευση, εἰτε µε πῃ οὐνδεση 
του δικτύου τους µε ἄλλες μεγαλύτερες. 
Στο χώρο των ηλεκτρονικὠν συστημάτων οἱ 
ευρωπαϊκές εταιρίες συγεχἰζουν την προ- 
σπὀθειἁ τους να πουλήσουν τα προϊόντα 
τους στην άλλη πλευρά του Ατλαντικού και 
ως ἑνα βαθμότο καταφέρνουν, ἑστω καιαν 
αυτό σηµαίνει ὀτιθα πρέπει να αγοράσουν 
αµερικαγικές. εταιρίες (π.χ. περίπτωση 
αγοράς ης ΒυΠεΚκαπότην ΤΠΟΠΙ6ΟΠΟ9Ε 
καθώς και Της |.68{ 9ἱθ0Ι6{ απὀ τη βρεῖα- 
γική οπΙίῃ Ιπάμςιήθς]. 
Σε αρκετὲς περιπτώσεις οι αγορὲς αυτὲς 
αποδείχτηκαν πολλαπλά ωφέλιµες για τις 
αγοράστριες εταιρίες. Το αστείο εὔω εἶναι 
ὁπ η αμερικανική κυβέρνηση απαγορεύει 
στις ξένες αγοράστριες εταιρίες να ελὲ- 
γξουν ορισμένα «ευαἰσθητα» προγράµµατα 
Των θυγατρικὠν τους αµερικανικων εΤαιρι- 
ὠν. Ετσι παρατηρείται Π.Χ. Το Φαινόμενο 
ενὸς Βρετανού μάνατζερ Της «Χρ εταιρίας 
ηλεκτρονικών η οποία έχει αγοράσει ην 
αμερικανικἡ «ΦΨ», να µην µπορεί να έχει 
πρόσβαση σε «ευαίσθητα προγράµµατα 
που αναπτύσσειη «Ψ» επειδἠ αυτό το απα- 
γορεύειη κυβέρνηση των ΗΠΑ! 
Πάντως οι προοπτικὲς διαφαίνονται καλύ- 
τερες στο χώρο της άμυνας παρά στο χώρο 
της πολιτικής αεροπορίας και αυτό ισχύει 
τόσο γιατην Ευρώπη όσο καιγιαπς Ηνωμέ- 
γες Πολιπείες 
Θα χρειαζόµασταν αρκετός σελίδες του 
περιοδικού για να αναλύσουμε τις εξελίξεις 
στο χώρο της αεροδιαστηµικής. Αλλωστε 
κάθε µεγάλη έκθεση όπως το Φάρνμπορο 
καιτο Μπουρζὲ εἰναιπερισούτερο ἐνα ερέ - 
θισµα για µια ανασκόπηση πῃς διεθνούς 
κατάστασης παρά µία καταγραφἡ των ἠδη 
γνωστών και των πολὺ λιγότερων νέων 
προϊόντων, 
Το υλικό πάντως που συγκεντρὠσαµε ἦταν 
πολύ καλό και πιστεύουμε ότιθα µας βοη- 
θήσει σηµαντικἁ να σας παρουσιάσουμε 
πληρέστερατις εξελίξεις στα επόμενα τεύ- 
χη Της «ΠΤΗΣΗΣ». 
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Ασύγκριτη παραγωγικότητα. Ἡ 
αντλούµενη ποσότητα νεο -- 
πει πο ο ροῦ 

στολή. Μετος;  ]δπουκοκλοφοραί 
τώρα ἔχουν καταγραφεί μέχρι και 
31 ρίψεις σε 1 ὡρα. 

-- 


ἄἍ 


-μοις 


βιλοελικοφόρο αμφί- 
βιο αεροσκάφος ΟΙ -215Τ6α διατηρήσει τον τίτλοτου 
μοναδικού αεροσκάφους παραγωγής που ἔχει σχε- 

διαστεί ειδικά για κατάσβεση πυρκαγιών. Πυρκαγιὼν 
δάσους, χαµόκλαδων, πυρκαγιών πετρελαΐου και 
βιομηχανικών εγκαταστάσεων - σε ερημικὲς καθώς 
και κατοικημὲνες περιοχὲς. 

Η παραγωγικὀτητά του εἶναι ασυναγὠνιστη. Θα εἶναι 
το μόνο αεροσκάφος παραγωγής που µπορεί να αντλἠ- 

σεινερό --πάνω απὀς6.000λίτρασε 12 δευτερόλεπτα--- 
απὀ οποιαδήποτε λίµνη, ποταμὀὸ ἡ ὠκεανό. Μπορεί να 
εφορμά εναντίον πυρκαγιών επανειλημμένα χωρίς να 
επιστρέφει σε αεροδρόμιο για ανεφοδιασμό. Τα αφρι- 
στικἁ µέσα μπορούν να αναμιχθούν µέσα στο αερο- 
σκάφος κατά την πτήση. Το (1 -215Τ θα ἔχει επίσης 
την ικανότητα να γεμίζει στο ἔδαφος, σε χρὀνο μικρό- 
τερο απὀ τρία λεπτά. 

Ο ανθεκτικὸς σκελετός Ο1 -215 ἔχει δείξειτην αξία του 
σε τὲσσερις ηπείρους. Οι πολλαπλοί ρόλοι συµπερι- 
λαμβάνουν µεταφορά προσωπικού καιφορτίων, παρά- 
κτια περιπολία, καθαρισμό πετρελαιοκηλίδων κ.α. 


βΑιοὺ το νξο στρο- 


Γ(λλ/Ρ]ν 


ου Ὕ-ᾱ 


Για πληροφορΙες επικοινωνήστε µε την Οαπαᾶςαϊτ ἶπο. 
61 -215 Μανκεϊῖπα, Ρ.Ο. Βοχ 6087, Μοπίτραἱ, Ωιθῦος, 
(6απαάα Η2( 36009. 

Ταἱ.: (514) 744-1511, Τοἱοχ: 05/826747 
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Το πιο αποτελεσµα- 
τικὀ αεροσκάφος 
πυρόσβεσης στον 


κόσμο 
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Η ΒΒΙΤΙΡΗ ΑΕΒΟΘΡΑΟΕ, ΣΤΗΝ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΤΗΣ ΝΑ ΜΗ 
ΒΓΕΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΓΟΡΑ ΤΩΝ ΜΙΚΡΩΝ - 
ΜΕΣΑΙΩΝ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ - 6ΟΜΜύΤΕΒΕ, ΣΧΕΔΙΑΣΕ 
ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΕ ΤΟ ΑΤΡ. ΔΙΑΔΟΧΟΣ ΤΟΥ ΠΕΤΥΧΗΜΕΝΟΥ 
Η5 748 ΚΑΙ ΣΕ ΜΕΓΑΛΟ ΒΑΘΜΟ ΟΜΟΙΟ ΜΕ ΑΥΤο, 
ΦΙΛΟΔΟΞΕΙ ΝΑ ΚΑΛΥΨΕΙ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟ 
ΜΕΡΟΣ ΤΗΣ ΑΓΟΡΑΣ ΜΕ ΤΑ ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ ΤΗΣ 


ΝΕΑΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ. 


σταση Των κομιούτερς ήταν ήδη µια πρα- 

γµατικότητα, Οἱ µεγάλες σε όγκο πωλή- 
σεις, ειδικά στις Η.ΓΙ.Α., παρακινούσαν τις κατα- 
σκευάστριες εταιρἰες να µπουν στη νέα και δυ- 
ναµική αυτή αγορᾶ. Συνήθως οι κατασκευαστές 
αυτοἰξεκινούσαν απὀ µια κόλλα άσπρου χαρτιού 
για να σχεδιάσουν τα νέα αεροσκάφη τους. Κι 
αυτό εἰχε και έχει ακόμη τις επιπτώσεις του στο 
κόστος σχεδίασης, παραγωγής αλλά και στο χρὀ- 
νο απὀσβεσής του. 
Η ΒΠΙΙΗ ΑθΓοβρ8οε βρισκόταν σε πλεονεκτική 
θέση, γιατὶ υπήρχε ἠδη το Η5 748. Πάνω στην 
εμπειρία του μπορούσε να στηριχτεί καιπαρἀγει 
ἑνα νὲο κομιούὐτερ με μικρὀ κὁστος εξἐλιξης 
και ακόµη πιο µικρὀ χρὀνο παράδοσης στις εται- 
ρὶες αερογραμμών. Η βρετανική εταιρία ἦταν 
τότε απασχοληµένη µε την πιστοποίηση του ΒΑ9 
146 και σαν μέτοχος στην Αἰγρυς ΙπαυσίΠες 
αξιολογούσετις επενδύσεις που έπρεπε να κάνει 
για το νἐο και φιλόδοξο τότε σχὲδιο, το Α320. 
Τελικά παρά τη δυσχερή οικονομική κατἀστασἠ 
της η απὀφαση για την παραγωγή του ΑΤΡ πάρ- 
θηκε την άνοιξη του 1984. Στις αρχὲς του 19688 
ολοκληρωνόταν η πιστοποἱησή του και αµέσως 
µετά εντάσσεται στα προγράµµατα πτήσεων των 
εταιριών που το παρήγγειλαν. 
Εἰναι σημαντικὀ να αναφέρουμε ὁτιτο ΑΤΡ συµ- 
περιλαμβάνεται στη λίστα των υποψήφιων κοµι- 
οὐτερπου θα αγοράσειη Ολυμπιακή Αεροπορία. 
Στις αρχὲς του περασμένου Μαρτίου το ΑΤΡ 
ἠρθε στην Ελλάδα και έκανε πτήσεις επίδειξης. 
Η «ΠΤΗΣΗ» πἑταξε σε δύο απὀ αυτές. Οι εντυ- 
πώσεις της ακολουθούν στη συνέχεια του ἀρ- 
θρου αυτού. 


Σ τις αρχές της δεκαετίας του ᾿80 η επανά- 
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Η διατοµή της καμπίνας του ΑΤΡ εἶναι η ἴδια µε 
αυτήν του 748. Η άτρακτος έχει επιµηκυνθεί και 
µπορεί να φιλοξενήσει απὀ 60 ἑως 72 επιβότες, 
ανάλογα µε την απὀσταση μεταξύ των καθισμάτων. 
Η μέγιστη άνεση εξασφαλίζεται µε απὀσταση 798 
εκατ. μεταξύ των καθισμάτων, πράγμα που µετα- 
φράζεταισε συνολική χωρητικότητα θ4 επιβατών. 
Κάθε µια σειρἀ ἐχειτέσσερα καθἰσµατα που χω- 
ρἰζονται στη µέση απὀ τον κεντρικὀ διάδρομο. 
Στο εμπρὀς και πίσω αριστερὀ μέρος της ατρά- 
κτου υπάρχουν πόρτες επι/αποβίβασης επιβατών, 
ενώ µόνο η εμπρὸς πόρτα διαθέτει ολοκληρωμέ- 
νο σύστημα µε σκάλες που ανασύρεται κἀτω απὀ 
αυτήν. 

Δύο επιπλἑον έξοδοι ανάγκης βρίσκονται πάνω 
απὀ τις πτέρυγες και λειτουργούν τελείως ανε- 
ξάρτητα. 

Μπροστά απὀ τις πρὠτες σειρὲς καθισμάτων και 
δεξιά υπάρχει ἑνας χώρος για μικρὲς αποσκευές. 

Δύο διαμερίσματα αποσκευώὼν - Εμπορευμάτων 
υπάρχουν στο δεξιὸ εμπρός και πίσω µέρος της 
καμπίνας και τα δύο µε άµεση προσιτότητα απὀ 
ἑξω. Αρκετά μεγάἆλος εἰναικαιο χώρος κἀτωαπὸ 
τα καθίσµαταπου χρησιμεύει σ᾽ αυτούς που τα- 
ξιδεύουν για τουρισμό. 

Κάτι ἆλλο αξιόλογο είναι το ότι το εμπρός διά- 
φραγµατης καμπίνας µπορείνα μετακινηθεἰπάνω 
στις οδηγούς - σιδηροτροχιὲς των καθισμάτων 
κάνοντας ἐτσι δυνατή τη μικτή µεταφορά επιβα- 

τῶν και εμπορευμάτων στην καμπίνα ἡ ακόµη 
Ὃ ο οννε την εκτόλεση πτήσεων µε πολλὰ 
σκέλη 

Η καμπίνα συμπιέζεται µε τη βοήθεια αυτόματου 
συστήµατος που παρέχει συμπίεση 8000 ποδιών 


σε ύψος 25.000 ποδιών. 
Από πλευράς θορύβου η καμπίνα εἰναιπάρα πολύ 
ἠσυχη. Η µἐγιστη ἐνταση παρατηρείται μεταξύ 
της δεύτερης καιτης τρίπης σειρὰς καθισμάτων. 
Ακόμα καισ᾽ αυτὲς τις θέσεις µπορεί κανείς να 
συνομιλεί μετο διπλανότου ἡ καιµε κάποιον πιο 
μακριά, χωρἰς κανένα πρόβλημα, πράγµαπου δεν 
θα μπορούσαμε να ισχυριστούµε για Τους αντα- 
γωνιστὲς του ΑΤΡ. 
Η χαμηλή στάθµη θορύβου οφείλεται κυρίως 
στους κινητήρες του ΑΤΡ,πουθα περιγράψουμε 
πιο κάτω. Η στάθµη αυτἡ εἶναι αισθητά χαμηλὀ- 
τερη απὀ π.χ.το Ε-27 της προηγούμενης γενιὰς 
αλλά και απὀ αυτή ενός τυπικού δικινητήριου [εἰ 
όπως το Ὀ0-9. Το αποτέλεσµα της προηγμένης 
τεχνολογίας Των κινητήρων, επαυξάνεται µε τη 
χρησιμοποίηση τριπλών πλαισίων στα παράθυρα 
κοντά στις έλικες, πέρα απὀ τα ηχομονωμένα 
τοιχώματα της καμπίνας. 
Το ΑΤΡ εἰναι το µὀνο αεροσκάφος πης κατηγο- 
ρίας του που µπορεί να χρησιμοποιήσει |εἰναγς 
δηλαδή τους σκεπαστούς κινητούς διαδρόμους 
επι/ αποβίβασης επιβατών των σύγχρονων αερο- 
δρομίων. Αυτό οφείλεται στα μακρύτερα σκέλη 
του συστήµατος προσγείωσης αλλά και στη γέα 
γεωμετρία κίνησης της πόρτας κατά το άνοιγμα - 
κλείσιμο. 
Η δοµή του ΑΤΡ εἶναι σχεδόν όμοια µε αυτή του 
προγόνου του του Η5 748, µε σημαντικότερη 
διαφορά την επιµήκυνσήτης κατά 5περίπου μέ- 
τρα, Με τη χρησιμοποίηση συνθετικών υλικώντο 
δομικό βάρος ἐχει μειωθεί κατά 1196. 
Το πρώτο πρόβλημα που παρουσιάστηκε στη 
σχεδίαση των πτερύγων ἦταν η απαίτηση για µα- 
κρύτερο κεντρικὀ τµήµα προκειµένου να εξα- 


ΒΡΝΑΝΟΕΟ 
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σφαλιστεὶ η απαραϊΐτητη απὀσταση μεταξύ της 
ατράκτου και των νέων μεγαλύτερων πτερυγίων 
της ἐλικας. Ευτυχώς η λύση υπήρχε ἑτοιμη σ 
ἑναν άλλο βετεράνο της ΒΑ8, το Απάονθγ, 
Ακολουθώντας την περίπλοκη ιστορίατων πτερύ- 
γων του 748 - το σχέδιο των ακροπτερυγίων του 
ἀλλαξε πέντε φορὲς - οιπτέρυγες του ΑΤΡ εἶναι 
κατά 66 εκατοστά πιο κοντὲς στις άκρες τους. 
Αυτὸ ἐγινε για να μειωθεί η καταπόνηση της 
πτέρυγας απὀ τις καμπτικὲς ροπέὲς και φυσικά 
γιανα µειωθείτο βάρος του αεροσκάφους. Όπως 
λδειη ΒΓΙ5Π ΑθεΓοδρ8οθ µε τη διαµόρφωση των 
πτερύγων του ΑΤΡ στις άκρες του πετυχαϊΐνεται 
αυτό που θα εἶχε σαν αποτἑλεσµα η τοποθέτηση 
Μήηα]εῖς. Αυτό εξηγείται µε την παρατήρηση ότι 
η διαµόρφωση αυτή είναιη βέλτιστη γιατη δεδο- 
µένη ισχύ των κινητήρων. 

Τα χείλη προσβολἠς στο εξωτερικὀ τµήµα των 
πτερύγων προστατεύονται απὀ σύστηµα αντι/α- 
ποπαγοποίησης υψηλἠς τεχνολογίας. Το σύστηµα 
ελέγχεται απὀ μικροεπεξεργαστή που µε εἰσοδο 
τη θερμοκρασία του αἐρα περιβάλλοντος διαφο- 
ροποιεί την ισχύ θέρμανσης και ελαχιστοποιεί 
τον κίνδυνο μετασχηματισμού του πάγου σε νερό 
που µε τη σειρά του ξαναγίνεται πάγος διατρὲ- 
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1 Το ΑΤΡ κατά τη διάρκεια δοκιμών στην έρημο Μο]ανε της Καλιφόρνια. Προσέξτε την πτερωµένη ἑλικα του αριστερού 


κινητήρα. 


2 Το εσωτερικό της καμπίνας. Ἅγ ή μελοκ Ον ρτὰγνψ-οντουλλνό- ωοχν) 
ον η ζαμνλὴ στ δρα ὀορόβο, 


3 Η ικανότητα του ΑΤΡ να εκτελεί τέσσερις πτήσεις των 150 ν.μ. 
άτους χρόνους ὁπανοξιηρέτησης. Η Ὃ ο πα σκ. 
εκμετάλλευσης του 


είναι αποτέλεσµα σημαντικών τ 
δεν θα µείωνε την άνεση που 


ὅραστικ. 
κατεύθυνση: την αὐξηση της πτητικής 


4 Δύο πρωτότυπα ΑΤΡ στη διάρκεια του προγράµµατος πτητικὠν δοκιμών, 
προδιαγραφὲἑς «ΑΠ. 


5 Τα Π8ρ8 της αριστερής πτέρυγας σε πλήρη 


εκφυγἠς µε εξαίρεση το πηδάἁ 


εικόνα, που βλέπετε, 


θε και Η 
ὦν ἢ δα ε1δε και . ο. "µία καµπίναπου 


κάθε µία, χωρίς 


ᾗ γα κ ἆτβ ανν, νά σε καύσιμο μειώνει 
επι 


εἶναι ακόμη ἑνα βήμα προς αυτήν την 


Ηδη το ΑΤΡ πιστοποιήθηκε σύμφωνα µε τις 


ἐκταση. Εἶναι τύπου Εονήθγ και διατρέχουν ολόκληρο το µήκος του χείλους 
κλίσης στο εξωτερικὀ μέρος της πτέρ. 


υγας. 


6 Το κὀκπιτ εἶναι άνετο για το ιν οι που φιλοξενεί. Η χρήση οθονών για τα κύρια ὀργανα ελέγχου, το κάνουν να 


μοιάζει µε τα πολιτικά της νέας 


Χοντας τις επιφάνειες των πτερύγων. Τότε ο πᾶ- 
γος αυτός δεν μπορεὶ να αντιμετωπιστεί και οἱ 
συνέπειες για το αεροσκάφος μπορεῖ να εἶναι 
ολέθριες. 

Στο εξωτερικὀ μέρος του χείλους εκφυγἠς 
υπάρχουν τα πηδάλια κλίσης μετα αντισταθµιστικἁ 
τους καιστο υπόλοιπο µέρος υπάρχουν πτερύγια 
καμπυλότητας τύπου Εονε, που ενεργοποι- 
ούνται ηλεκτρικά αλλά η συνδεσµολογία τους 
είναι μηχανική. Στο εσωτερικὀ των πτερύγων 
υπάρχουν δεξαμενὲς καυσίμου, συνολικής χω- 
ρητικότητας 6364 λίτρων. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ - ΘΟΡΥΒΟΣ - ΣΥΣΤΗΜΑ 
ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 


΄Ἠδη απὀ τις αρχὲς του 1982 η Βο!!5-Βογοθ 
ἦταν «καταδικασμένη» να µην βάλει δικούς της 
κινητήρες στο ΑΤΡ. Παρά την πολύ µεγάλη επι- 
τυχία που εἰχε σημειώσει ο Ὀβηι, η ΒΒ δεν εἶχε 
ναπροσφἑρειτὀτε ἐνανέο, επαναστατικό κινητή- 
ρα. Και οι άνθρωποι της ΒΑ9 στο ΜαπΟΠεςίεΓ 
έλεγαν καιτο εννοούσαν ὀτιήθελαν τονέοτους 
μοντέλο να είναιτο πιο οικονομικό αεροσκάφος 
στην κατηγορἰα του. Ο ἄλλος ειδικὸς στην ἀλλη 
πλευρά του Ατλαντικού, η ΡΓαϊ{ ἃ Μ/ΠΙΙπεγ 08- 
πᾶάα εἰχε διαθέσιµο τον ΡΗΝ 100/8,τον προγονο 
του πιο εξελιγµένου ΡΝ 124/125 που τελικἀ 
προτιµήθηκε γιατην πρόωση του ΑΤΡ. Η ονομασία 
του εἶναι ΡΝ 124Α µε τους κανόνες πιστοποίησης 
ΕΑΒ (ΗΠΑ) και ΡΙΝ 125Α µε τους αντίστοιχους 
ευρωπαϊκούς «ΑΒ. Είναι ένας {ωγοορΓορ τριπλού 
άξονα µε λόγο συμπίεσης 14,7:1. Στη διάρκεια 
της απογείωσης αποδίδει 2400 ἵππους στον ἀξονά 
του (ΕΑΒ)ἠ2570ἱ ἵππους σύμφωνα µε τους ΑΒ. 

᾿Εχειδυναμικόνα φτάσει µἐχριτους 300ίππους. 
Οδηγεί µία εξάφυλλη ἑλικα για την κατασκευή 
της οποίας συναγωνίστηκαν η Ώον!γ Βοίο! καιη 
ΒΑε/ΗαπΠοπ ΦἰαπάΒίά, µε τελικὀ νικητή τον 
τελευταίο. Εἶχε αποφασιστεὶ απὀ την αρχἡ ὁτι η 


έλικα θα εἶναι θφυλλη ἡ Βφυλλη και χαµηλἠς 
ταχύτητας περιστροφής για να μειωθεί όσο το 
δυνατὀ περισσότερο ο παραγόµενος θόρυβος. 
Για να ανταποκριθούν στις απαιτήσεις της πρόω- 
σης τα πτερύγια ἔχουν αεροτοµή προηγμένης 
αεροδυναμικής και εἶναι κατασκευασμένα απο 
ελαφρά συνθετικά υλικά. Το εξωτερικό µέρος 
του χείλους προσβολής κάθε πτερυγίου καλύ- 
πτεται απὀ ἑνα κομμάτι νικελίου που προσφέρει 
αντιδιαβρωτική προστασία. Εἶναι μεταβλητού βή- 
µατος και φυσικά παρέχουν και ανάστροφη ώση 
Η στάθµη του θορύβου µε τον ΡΙΝ 124/125 εἶναι 
κατά 5096 χαμηλότερη απὀ αυτήν του Όδιι. Σ᾽ 
αυτό συμβάλλει και η στήριξη των κινητήρων στη 
δοµή του ΑΤΡ πάνω σε ελαστικότερους συνδέ- 
σµους πράγµα που μειώνει κατά πολύ τους κρα- 
δασμούς καιτον επακὀλουθοθὀρυβότους, ᾿Αλ- 
λος ένας παράγοντας εἶναι η μεγάλη απὀσταση 
μεταξύ της ἕἔλικας και της ατράκτου κατά 36860 
µεγαλύτερη απὀ τον πλησιέστερο ανταγωνιστή. 
Ὁλόκληρο το σύστημα πρόωσης (κινητήρας - 
έλικας) δοκιμάστηκε στο ρύγχος ενός Νἰδοουπί 
πριν την τελική τοποθέτηση στο σκάφος του ΑΤΡ. 
Οέλεγος του κινητήρα γινεταιηλεκτρονικἀ(ΕΕΟ) 
καιστην περίπτωση που ο ἑνας κινητήρας κρατή- 
σει στην απογείωση, µε προεπιλεγµένη μεγίστη, 
τότε αυτόματα τίθενται εκτὸς ενέργειας όλα Τα 
παρελκόμενά του και η έλικα πτερώνεται. Πα- 
ράλληλα ο κινητήρας που απομένει ρυθμίζεται, 
πάλι αυτόματα, στη μέγιστη δυνατή ισχύ που 
µπορεί να αποδώσει. 
Εἰναιχαρακτηριστικότο ότισε µία απὀτις πτήσεις 
επίδειξης στην Ελλάδα και ενώτο ΑΤΡ βρισκόταν 
σε ύψος 10.000 ποδώὠν αφού τέθηκε εκτός λει- 
τουργίας ἑνας κινητήρας του μπόρεσε και ανέ- 
βηκε στα 12000 πόδια και σταμάτησε γιατί στο 
ύψος των 14000 ποδιών υπήρχε κυκλοφορία(). 
Σημειώνουμε επίσης ότι το ΑΤΡ µπορεί και 


εκτελεί υπερατλαντικές πτήσεις χωρίς σταθμὀ, ϱ 94 


υΒΒΟΡΒΟΡ 


ο 


κ ἴ 

μακότα, ὁ ποσα στι ροσνας νόμονο, που «λος. 
ελέγχειτην κἰνησή διασχίζοντας 
χωράφια, αν αμήν ουναντή- 
σειστο πραγµατικὀ αρα: 


που ... λή-ο-ὰὰ ἕων οαῖ 
 τρχ του εκπαιδευόµε: . ... που βρίοις  -ᾱ ... 
κέντρο). διαθέτει υδραυ. α 
και ---ᾱ ανι α «ακλ ος Ὃ που συναντά ανάρτηση 
στη μακέτα, Αριστ' ρίνεταιη κονσόλα του εκπαιδευτή, 


ο οποίος Ὃ ην απότρεις ο λννος τις επιδόσεις του 
μαθητή - οδηγού. 


ο. Ἔχοντας κατασκευάσει περίπου 
400 εξομοιωτὲς κάθε εἴδους 

(απὀ τους οποίους οι 107 εἶναι 

για οχἡματἁ και ἁρματα μάχης), σ πε... 

η ΤΗΟΜΘΟΝ-ΟΘΕ θεωρείται απὀ  Ἡ 
τους πρωτοπόρους στον τομέα αυτόν. Η 


µεταφἑρει τις εντυπώσεις της. 


»921Α ΙΑΝΚ 


«5.2 ο πα η 


«ΠΤΗΣΗ» πανε, «σα αν πρόσφατα 
το τμήμα εξομοιωτών αρμάτων μάχης της γαλλικής εταιρίας και σας 


κκεκσῖ 


αοοῦ 


νι ατιΟον»’ 


ΦΙΜΙΤ,ΑΤΟΕΞΣ ΤΗΣ ΤΗΟΜΘΟΝ-ΟΞΣΕ 


απὀ τα κυριότερα χαρακτηριστικά 
της Τόμσον - ζ9Ε εἶναιη ενασχὀ- 
λησή πης σε µια πολύ µεγάλη ποικι- 
λία τομέων µε αμυντικὲς και ειρηνικές εφαρ- 
μογές. 

ἒνας απὀ αυτούς εἶναι και ο τομέας σχεδία- 
σης και κατασκευής εξομοιωτών για αεροσκά- 
φη, ελικόπτερα, ἅρματα µάχης, πλοία, αντιαε- 
ροπορικά συσπήµατα, ακόμα καιγιαπυρηνικοὺς 
σταθμούς. 

Στο τεύχος Μαρτίου - Απριλίου, Νο 51, της 
«ΠΤΗΣΗΣ» σας εἰχαμε παρουσιάσει Τον 
υπερσύγχρονο εξοµοιωτή πτήσης της Τόμσον 
-Ο9Ε για το Μ/ΓΑσθ 2000. 

Αυπὴν πη φορά ὁπως σας εἶχαμε υποσχεθεί 
επισκεφθήκαµε το τµήµα κατασκευής εξο- 
µοιωτών για ἅρματα μάχης, στο Ο8ΓΟΥ, κοντᾶ 
στο Παρίσι, 
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Για ἄλλη µια φορά, εἶχαμε την ευκαιρία να 
δούµε απὀ κοντᾶ την επιστημονική δουλειά 
των Γάλλων στα προβλήµατα της εξομοίωσης, 
καθώς και να μελετήσουμε µια σειρᾶ νέων 
τεχνολογιών που έχουν αναπτύξει σ᾿ αυτόν 
τον τοµεα. 

Μέχρι σήµερα η Τόμσον - Ο9Ε ἐχει κατα- 
σκευάσει και έχει παραδόσει περίπου 400 
εξομοιωτὲς κἆἀθε εἰδους. Από αυτοὺς οι 107 
εἰναιεξομοιωτες αρμάτων µάχης, ἑνας τομέας 
στον οποίο η γαλλική εταιρία θεωρείται πρώτη 
διεθνώς. Αυτό ἀλλωστε φαίνεται και απὀ Το ὅτι 
εξομοιωτές της Τόμσον - Ο9Ε παραγγελνει 
ακόµα και ο αμερικανικός στρατός. Μια τἐτοια 
παραγγελία ἐγινε περυσι για 5 εξομοιωτές 
αρμάτων μάχης Μ60Ό, µέσω της αμερικανικής 
εταιρίας Βυπίεά, θυγατρικής της Τόμσον - 
Ο5Ε. Ακόμαπιο πρὀσφαταο δυτικογερμανικόὀς 
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στρατὸς παρήγγειλε συνολικά 24 εξοµοιωτες 
για τα ἅρματα μάχης Λέοπαρντ Ἰ. 
Ηενασχόληση της Τόμσον - ΟδΕμε εξοµοιω- 
τὲς αρμάτων μάχης ἀρχιαε το 1967 καισήµερα 
ἐχει καταφἑρει να αποτελεί τον κύριο προµη- 
θευτή στις χώρες - µέλη του ΝΑΤΟ και σε 
πολλες ἄλλες χώρες της Μέσης Α νατολἠς και 
της αμερικανικής ηπείρου. 
Η Γαλλία ήταν η πρώτη χώρα που αντελήφθη 
τη µεγάλη χρησιμότητα του εξοµοιωτή και Το 
1969 διέθετε ἤδη ἑνα ειδικὀ κέντρο όπου 
εκπαιδεύονταν ὀλοι οι οδηγοίαρµάτων μάχης 
και θωρακισμένων οχημάτων του γαλλικού 
στρατού. 
Ιδιαίτερα σε ὁτι αφορά τη χρήση του για εΚκ- 
παϊδευση πληρωμάτων αρμάτων μάχης, ο 
εξοµοιωτής προσφἑρει Τα εξής πλεονεκτή- 
ματα: 
8 Βελτιωμένη ποιότητα εκπαίδευσης, αυξά- 
νοντας εντυπωσιακά την εμπιστοσύνη του εκ- 
παιδευὀµενου, εντοπίζοντας κἆθε χειριστικὀ 
λάθος, και αυξάνοντας σταδιακά το βαθµό δυ- 
σκολίας σε κἀθε φάση εκπαίδευσης. 
Β Μειωμὲνο κόστος εκπαίδευσης. Το κόστος 
εκπαίδευσης σε πραγματικά άρματα μάχης εἰ- 
ναι αρκετά υψηλό, λόγω του επίσης πολὺ 
υψηλού τεχνολογικοὺ επίπεδου Των σύγχρο- 
γων τανκ. 
8 Λιγότερα ατυχήματα επειδή η εκπαίδευση 
γίνεταιµε απὀλυτη ασφάλεια στον εξοµοιωτή. 
Ετσι ο εκπαιδευὀµενος µαθαΐνει πως να αν- 
τιµετωπίζει ακόµα και τις πιο δύσκολες κατα- 
στάσεις. 
αἱ Μεγαλύτερη διαθεσιμότητα και ετοιμότητα 
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αρμάτων μάχης, επειδη αυτά δεν απασχο- 
λούνται για εκπαιδευτικούς σκοπούς. 
Σήµερα υπάρχουν δύο µἐθοδοι λειτουργίας 
των εξομοιωτών αρμάτων μάχης. 

Ο πρώτος αφορά Τη χρήση τηλεοπτικής κἀμε- 
ρας και µιας µακέτας - μοντέλου του πεδίου 
μάχης, ενώ ο δεύτερος χρησιμοποιεί εικόνες 
που δημιουργεί ἑνας ηλεκτρονικός υπολογι- 
στὴς (6οππρυίεΓ σθΠθΓ8ΙΕ6 ΙΠΙ806). 

Ας δούμε πιο αναλυτικἀ τις δύο αυτὲς µεθὸ- 
δους. 

Η παραδοσιακτ µορφή εἶναι αυτή µε ΤΟ ΤῃΛΕ- 
οπτικὀ σύστηµα και Τη µακέτα του πεδίου μᾶ- 
χης. Κατ᾽ αρχήν κατασκευάζεται ἑνα µεγάλο 
διόραμα του πεδίου μάχης σε κλίμακα 1/300 
δηλαδή 300φορὲς μικρότερο απὀ το Πραγµα- 
τικὀ. Ειδικοί µοντελιστές αναπαριστούν τις 
καμµπυλότητες του εδάφους, τοποθετούν βρά- 
χους, θάμνους, δέντρα, φράχτες, σπίτια, δια- 
μορφώνουν δρόμους, ποτάμια(/) και ὁ,Τι ἄλλο 
θα μπορούσε να συναντήσει ἒνας οδηγός ἁρ- 
µατος μάχης αν χειριζόταν ἕνα πραγματικὸ 
ΛΕοπαρντ Π ΑΜΧ-00. 

Μέσα σ᾿ αυτὸ το διόραµα τοποθετείται µια 
τηλεοπτική κάμερα στερεωμένη σ᾿ ἑνα σύ- 
στηµα καθοδἠγησής της. Το σύστημα αυτό 
δέχεται Τις εντολες του εκπαιδευόµενου, ο 
οποίος κλεισμένος σ᾿ ἑνα ομοίωμα θαλάμου 
οδήγησης ἐχει μπροστά του την εικόνα που 
του στέλνει η κάμερα. 

Λειτουργώντας ταχειρισπἠρίαη κάµερααντα- 
ποκρἰνεται και αρχίζει να κινείται µέσα στη 
µακέτα, ακολουθώντας τις ανωμαλίες του εδᾶ- 
φους και εμφανίζοντας στην οθόνη του εκ- 


γοςσε 


Χαρακτηριστ' 
Ύας ηλε- 


εξοµοιωτή αρ 
κτρογικὸς υπολογιστής συ 


πέτρες στο ἐδαφος Γονλόοόξ σκιές και τα Ὃ ρα 
εκπέμπουν λάμψη και καπνό όταν βάλλουν! 
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ΓΠ/Η/Λ/ 


ΗΙΗΙΜΙΗΙ 


παιδευόµενου ὁ,τι αυτὸς θα έβλεπε οδηγών- 
τας ἑνα αληθινό ἆρμα. Μια ειδική ανάρτηση 
αναπαριστά ακόµα και τους κραδασμούς πχ. 
απὀ πεσµένους κορμούς ἡ απὀ κάποιο ἀἆλλο 
εμπόδιο. 

Το σύστημα αυτό έχει αποδειχτεί ιδιαίτθρα 
αποτελεσματικό σαν εκπαιδευτικὀ εργαλείο 
και εἶναι πολὺ οικονοµικὀ στην αγορά, αλλά και 
τη συντήρησή του. 

Οιπλέον εξελιγμένοι όμως εξομοιωτές αρµά- 
των µᾶχης χρησιμοποιοὺν ηλεκτρονικὀ υπο- 
λογιστή για τη δηµιουργία Των εικόνων του 
πεδίου μάχης. Το σύσπημα λέγεται ΟοπηρυϊεΓ 
-"θΠεΓ8ίθά Ιπι8σθ γἱδυβ/ 9ΥΙΕΠΙ, ἡ Ψ/ΦΑ 4, 
όπως το έχει ονομάσει η Τόμσον - ΟβδΕ στην 
πιο εξελιγμένη του µορφή. 

Το κύριο πλεονέκτημά του εἶναι ότι µε το 
σύστηµα αυτὸ μπορούν να αναπαρασταθοὺν 
ακόµα και οἱ πιο περίπλοκες καταστάσεις µά- 
χης, ὁπως π.χ. βολὲς και καταστροφὲς στόχων, 
ενώ η ορατότητα του χειριστή - εκπαιδευόµε- 
νου αυξάνεται μἐχρικαιστις 120”, πλησιάζον- 
τας το οπτικὀ πεδίο που ἐχει αυτός στην πρα- 
γμα τικότητα, (Το οπτικὀ πεδίο της τηλεοπτικής 
κάμερας εἶναι πολύ περιορισμένο). 

Σε καθε περίπτωση ο εκπαιδευόµενος κάθεται 
σ᾽ ἑνα θάλαμο που δεν διαφἑρει σε τίποτα 
απὀ το Θάλαμο χειρισμού του πραγματικού 
ἆρματος μάχης. Όλα τα χειριστήρια, διακό- 
ππες, όργανα ελέγχου εἶναι ἴδια και λειτουρ- 
γούν ὁπως στο αληθινὀ. Η µὀνη διαφορά βρἰ- 
σκεται στο «φινιστρίνι» που βλέπει προς Τα 
ἐξω. Αντί για ἑνα απλό τζἁμι, στη θέση του 
βρἰσκεται µια οθὀνη, ὁπου σ᾿ αυτὴν παρουσιά- 
ζεται η δυναμικτ αναπαράσταση του πεδίου 
της µαχης. 

Το όλο διαμέρισμα στηρίζεται σε ἕνα τριαξο- 
νικὀ σύστημα κίνησης που σκοπὀ έχει ναανα- 
παράγει µε ακρίβεια τις κινήσεις ενός άρματος 
μάχης (κάθετα, οριζόντια και µπρος - πίσω, 
όπως πχ. στην περίπτωση µιας ανηφόρας ἡ 
της υπερπήδησης ενός εμποδίου). 

Το σύστημα εἰναιικανὀ νααναπαράγει τη συγ- 
κεκριμένη συμπεριφορά κἆθε τύπου ἆρματος, 
ανάλογα δηλαδή µε το αν αυτό ἐχει σκληρή ἡ 
μαλακή ανάρτηση, τη δύναμη της επιτἀχυνσής 
του, την τελική του ταχύτητα σε ανώμαλο και 
σε ομαλὀ δρόµο κ.λπ. 

Η κονσόλα του εκπαιδευτή περιἐχει όλα τα 
απαραίτητα συστήµατα ελέγχου και τους δια- 
κόπτες ενεργοποίησης καταστάσεων μάχης 
στην οθὀνη του εκπαιδευὀµενου. Οχειρισµος 
της κονσόλας ἐχει απλοποιηθεἰσε βαθµόπου 
να μπορεί να τη χρησιμοποιήσει ακόµα και 
ἑνας ἐφεδρος αξιωματικός, χωρίς να απαιτείται 
µακρὀχρονη εξάσκηση. 

Ο εκπαιδευτής διαθέτει εκτὸς απὀ τα ὀργανα 
ελέγχου και την οθόνη (για να βλέπει ὅτι ακρι- 
βὼς βλέπει καιο εκπαιδευὀµενος) χειριστήρια 
για να μπορεί να χειρίζεται Το ἆρμα απὀ την 
κονσόλα, καθώς και διακόπτες αλλαγής των 
καιρικὠν συνθηκών (ομίχλη, χιόνι, λάσπη, πάγος 
κ.λΠ.) 

Επίσης ο εκπαιδευτής μπορεί να εμφανίσει 
διάφορες βλάβες στα ὀργανα του εκπαιδευό- 
µενου, ἔτσιώστε να µάθειαυτός, να αντιµετω- 
πἰζει επείγουσες καταστάσεις, καθώς και να 
επαναλαμβάνει ορισμένες καταστάσεις, κἄ- 
νοντας ΓθρΙ8Υ στο βίντεο, και ἔτσι να ελέγχει 
καλύτερα την απὀδοση του μαθητή. 

Επίσης εἶναι δυνατὴ η τοποθέτηση πολλών 
εξομοιωτών στον ἰδιο χώρο, και ἔτσι ἑνας εκ- 
παϊδευτής να εκπαιδεύει ταυτόχρονα περισσὀ- 
τθρους µαθητές, εξοικονομώντας χρὀνο και 
χρήμα. Μια ἄλλη ενδιαφέρουσα δυνατότητα 
εἶναι η διεξαγωγή «μάχης» μεταξύ των Εκπαι- 
δευοµένων. Ο εκπαιδευτἠς εισάγει το αντί- 
στοιχο πρόγραµµα στις οθονες δὺο ἤ περισ- 
σοτέρων μαθητών και στη συνἐχεια αυτοίἰ ἐρ- 
χονται αντιμέτωποι. 

Οιεξομοιωτές που κατασκευάζει η Τόμσον - 
Ο05Ε χρησιμοποιούνται στους εξης τύπους 
αρμάτων μάχης: ΑΜΧ-Φ0, ΑΜΧ-Τ0Ρ και Πς, 
Ι.8ορ8/ά Ἰ ἆ 2, «8ᾳµατ, ΜΒΓάεΙ, 5οοιρίοη, 


ΡΕ... -.......... ο... μυ. ΜΗ .|{.-..------------- 
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3 . ον γα. 
ΜμἍιώἷιώηώώώ παν 5: 


ιο ὀμανς Χρησιμ 


Χρησιμεύοντας στην εκπαΐδευση 
πυροβολητών θωρακισμένων 


οχημάτων και αντιαεροπορικών ' 


είναι μα τόσο για βολὲς 

επίγειων ὁσο και 

οποιείται 

από το γαλλικὸ στρατό για 

εκπαίδευση των πυροβολητὠν 
που 


τις ταξιαρχίες των ΑΜΧ 30, 
ΑΜΧ 10Ρ και των 


» 


ελαφρών αντιαεροπορικών 
συστηµάτων. Ο εκπαιδευτής 
ως-- ϐ) εμφανίζει τους 
στόχους σε µια µικρή π 

οθόνη που έχει | 
μπροστά του και . 
ο εκπαιδευόµενος (δεξιά) 
στη θέση του σκὀπευτρου. 


σ 
κ») 


-ᾗ- 


4 
κ 


κά 


6οπιυΓίοῃ, ΡΖ61-68, Μ1098, Μ60 και ΜΙ13. 
Φυσικά υπάρχει η δυνατότητα κατασκευής 
ενός εξοµοιωτή για οποιονδήποτε τύπο σὐγ- 
χρονου ἆρματος μᾶχης. 

Πέρα απὀ την εκπαίδευση οδηγών αρμάτων 
μάχης, η Τόμσον - Ο9Ε κατασκευάζει και εἰ- 
δικοὺς εξομοιωτές για την εκπαίδευση πολυ- 
βολητῶν / πυροβολητών. Και σ᾽ αυπήν την 
περίπτωση ο εκπαιδευόµε νος κάθεται σ᾿ ἕνα 
χώρο που δεν διαφἑρει απὀ τον πραγµατικὀ, 
ενώ χειρίζεται ακριβώς το ἰδιο ὁπλο που Θα 
απαιτείται να χειρίζεται και στην πραγµατικὀ- 
τητα, εἶτε αυτὸ εἶναι πυροβόλο η πολυβὸὀλο 
άρματος, αντιαεροπορικοὐ ἡ συστήµατος 
εκτὀξευσης πυραύλων εδάφους - αέρος. 

Ο εξοµοιωτής αυτού του εἶδους ΕΠΙΤΡΕΠΕΙ 
πην εκτέλεση εντατικής εκπαίδευσης, ανε- 
ξάρτητα απὀ καιρικὲς συνθήκες, και χωρίς να 
φθείρεται Το πανάκριβο οπλικὀ σύστημα ἡ και 
ΤΟ ίδιο το ὀχημα µεταφορᾶς του. Και µόνο το 
κόστος των πυρομαχικών ἡ Των πυραύλων που 
θα έπρεπε να χρησιμοποιηθούν, αρκεί για να 
εκτιμήσει κανείς την εξοικονόμηση που Επι- 
τυγχάνει ἕνας εξοµοιωτής. Καιβέβαια µε απὀ- 
λυπῃ ασφᾶἄλεια, τόσο για τους Εκπαιδευόµε- 
νους όσο και για Το υπΟλοΙπο προσωπικὀ, αφού 
κανεἰς δεν εκτίθεται στους κινδύνους ενὸς 
πεδίου βολής µε πραγµατικἀ πυρά 

Σ ᾿ ἕνα τἐτοιο σύστηµα εξομοίωσης οἱ στὀχοι 
αναπαριστώνταιµε πῃβοῄθειατου συσπήµατος 
6οπηρυίθΓ σεηε/8ίθαά Ιπιθσθ νἰςυΒ/ 9Υ5Ι6Πῃ 
(641) καιαποθηκεύονται / ανακαλούνται απὀ 
ψηφιακή μνήμη. Ο υπολογισπής τοποθετεί 
τους στόχους στο κατάλληλο φόντο (π.χ. ου- 
ρανό ή ἑναλόφο) και αλλάζοντας την υφή του 
εδάφους προσφἑρειτην ψευδαίσθηση του βά- 
Θους πεδίου καιπης προοπτικής, επιτρέποντας 
ἐτσι τον ακριβἠ υπολογισμὸ της διεύθυνσης 
καιτης ναι του στόχου. Οπυροβολητής 
εἶναι σε θέση να δει την τροχιά των βλημάτων 
του, τῃ σὐγκρουσή τους µε το στὀχο, καθώς 
και την κατάρριψη του τελευταίου. 

Είχαμε την ευκαιρία να δοκιµάσουμε προσω- 
πικἀ ἕνα τἐτοιο σύστημα και συγκεκριµένα 


ἑνα αντιαεροπορικὀ πυροβόλο των 20πιπι. Ο 
απεσταλμένος της «ΠΤΗΣΗΣ» κάθισε στη 6ὲ- 
ση του πυροβολητή αφού προηγουμένως φό- 
ρεσε τα ακουστικἀ και τομικρὀφωνο ενδοεπι- 
κοινωνίας µε τον εκπαιδευτή. Τα χέρια του 
ακουμπούσαν στο χειριστήριο ελέγχου της 
κίνησης του πυροβόλου (αριστερά - δεξιά και 
επάνω - κάτω µε υδραυλικό σύστημα). Κάτω 
απὀ το δεξί του πὀδι βρισκόταν το Πεντᾶλ 
ενεργοποίησης του πυροβόλου. Πιέζοντας το 
πεντὰλ αυτὸ ακουγόταν ο χαρακτηριστικὀς 
ἠἦχος της συνεχόµενης εκπυρσοκρότησης, για 
περισσότερη ρεαλιστικότητα. 

Ταυτόχρονα, στην τηλεοπτική οθόνη που βρι- 
σκόταν στο ύψος των ματιών υπήρχε ἕνα τοπίο 
µε λόφους και πεδιάδες και στο κέντρο του 
ἑνα σταυρὀνηµα. 

Αφού εξοικειωθήκαµε γιαλίγο με τοχειρισπή- 
ριο του πυροβόλου (η υδραυλική υποβοήθηση 
ἥταν αρκετὰ δυνατή και αρκούσε ἕνα µικρὸ 
τράβηγµα για να φἑρει πυροβὀλο και πυροβο- 
λητή να κοιτάζουν κάθετα προς στον ουρανο!) 
άρχισε η μάχη! 

«Εχθρικὸ ἆρμα μάχης αριστερὀ» φώναξε ξαᾳ- 
φνικᾶ ο εκπαιδευτής µας. Στρἐφοντας τομικρὀ 
πηδάλιο αριστερά, ΤΟ πυροβόλο άρχισε να κι- 
γείται και εμείς µαζί του. Μια µικρή σκιά (ἑνα 
ἆρμα μάχης) φάνηκε να κινείται αρκετά γρή- 
γορα στους πρὀποδες ενὸς λόφου. Κ Ἰνώντας 
τοχειριστήριο έπρεπε ναφέρουµε το σταυρὀ- 
νηµα πάνω στο στὀχο και να ακολουθήσουμε 
πην κἰνησή του προσέχοντας ναµην «αναπηδά- 
ει» το σταυρὀνημα απὀ την προσπάθεια να 
παρακολουθούμε την κίνηση του ἆρματος, κάτι 
που αποδείχτηκε κάπως δύσκολο στην αρχη, 
λόγω του υπερευαίσθητου χειριστήριου. 

Αν πίεζες Το χειριστήριο λίγο περισσότερο 
απ᾿ ὁσο ἔπρεπε, Το σταυρὀνηµα έφευγε 
μπροστά απὀ το στὀχο. Η διόρθωση Πταν ακόµα 
πιο δύσκολη γιατί ο στόχος εκινείτο γρήγορα 
και το σταυρὀνηµα πήγαινε πίσω του. Σε λίγο 
συνηθίσαµε το χειριστήριο καιτο σταυρὀνηµα 
έμενε «κολλημένο» πάνω στο στὀχο αρκετὸ 
χρόνο, επιτρἐποντάς µας ναπιἐσουµε Την Πο- 
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ο. ανν κας πμ καν... 


δοκίνητη σκανδάλη. 

Κάθε φορά που η «βολή» ἦταν πετυχημένη 
ακουγόταν ἑνας χαρακτηριστικὀς ἠχος, ΤΟ 
ἅρμα γινόταν φωτεινό (απὀ μαύρο), ενω στο 


επάνω µἑρος της οθὀνης έγραφε 1 ΜΗ, 2 
Η/ἱ9, 8Η! κ.ο.κ. Σελἰγο εμφανίστηκαν ταυτό- 
χρονα δύο στὀχοι που ἐπρεπε κι αυτοί να κα- 
ταστραφοὺν Το συντομότερο δυνατό. Αν κα- 
θυστερούσες οι στὀχοι κρύβονταν και έπρεπε 
γα αρχίἰσεις απὀ την αρχή, ενώ συχνά οι στὀχοι 
εξαφανίζονταν προσωρινἀπίσω απὀ ανωμαλίες 
του εδάφους, δέντρα, κ.λΠ., δυσκολεύοντας 
τη σκὀπευση. 
Μετά τα ἅρματα ακολούθησε η... εκπαἰδευση 
µας σε εναἑριους στόχους. Τα ελικὀπτερα 
ἦταν πολὺ εὐκολοι στόχοι (όταν δεν κρύβονταν 
πίσω απὀ τους λόφους!) αλλά τα αεροπλἀνα 
ἥταν πολύ δύσκολοι, Ιδίως τα επερχόμενα. 
Στην αρχή έβλεπες ἑνα μικρὀ στ]γµα που ὁλο 
και μεγάλωνε. Δεν μπορούσες να ρἰξεις απὀ 
την αρχή διότι για ἑνα διάστηµα ο στὀχος ἦταν 
πολύ μακριά για την εμβέλεια του ὁπλου. 
΄Ὅταν αυτός πλησίαζε αρκετά, μπορούσες να 
ρίξεις ειδοποιηµένος απὀ σχετικὀ ηχη τικὀ σή- 
μα. Τότε όμως η σχετική κίνηση του στόχου 
ἦταν πολὐ γρήγορη καιο διαθἐσιµος χρόνος 
πριν το αεροσκάφος περάσει πάνω απὀ ΤΟ κε- 
φάλι σου ελάχιστος! Αναγκάζεσαι λοιπὸν να 
τοποθετεἰς το σταυρὀνηµα λίγο πιο μπροστά 
απὀ το ρύγχος του αεροσκἀάφους και να πυ- 
ῥροδοτεἰς ενώ αυτό περνά πάνω απὀ Το σταυρό- 
νηµα. 
Μετά τα πρώτα πἑντε λεπτά εἶχαμε ενθουσια- 
στεί τὸσο πολύ απὀ την απὀδοση του εξοµοι- 
ωπή, ὥστε συλλάβαμε τον εαυτό µας ναζητάᾶει 
κι ἄλλους στὀχους απὀ τον εκπαιδευτή! 
Πρόθυµος εκείνος µας ἔστελνε ταυτὀχρονα 
άρματα, ελικόπτερα και - αµέσως μετα - αξ- 
ροσκάφη! Στο τέλος µας ανακοίνωσε τον τερ- 
µατισμὀ της.. «μάχης» και µας φώναξε στην 
κονσὸλα του για να παρακολουθήσουμε Το Τί 
καταφέραμε σε µαγνητοσκόπηση. Μετρώντας 
ΤΟ ποσοστό των πετυχηµένων βολών, µας 
ανακήρυξε θριαμβευτικά ως κατάλληλο για.. 
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Εθαὶ Ίαηκ ὨΟγῖνοι Ιγαϊπίπα !απκ 


ΕΤΗ ΑΛΗΘΙΝΟ ΤΑΝΚ 
1980 77,9 

1961 80,8 

1962 857 

19864 84,8 
πυροβολητή! 


Μετα την επίδειξη της λειτουρ' Ίας αυτού του 
συστήµατος οι ἄνθρωποι της Τόμσον - 09Ε 
μας ξενἀάγησαν στους χώρους παραγωγής αυ- 
τῶν των συστηµάτων. Ιδιαίτερα εντυπωσιακὸς 
ἤταν ο εξοµοιωπής οδήγησης του 1.θορᾶΓα Ί. 
Το κάθισμα είναι ιδιαιτερα αναπαυτικὀ αλλά η 
θέα προς τα ἔξω σε τρομάζει κάπως, 

εἶναι πολύ περιορισμένη, όπως ἀλλωστε και 
στα περισσότερα ἆρματα. Στο κεντρικὀ παρά- 
θυρο υπάρχει η οθόνη παρουσίασης της Τα- 
κτικής κατάστασης, ενώ ολόκληρος οθάλαμος 
εἰναι διάσπαρτος απὀ ὀργανα ελέγχου, διακό- 
πτες καιχειριστήρια, ὁπως καιστο πραγματικὀ. 
Ακριβώς δίπλα δεσπὀζει η τεράστια µακέτα 
τουπεδίου μάχης. ᾿Εχειμήκος πολλών µέτρων 
και ὅταν φωτιστε[ κατάλληλα µε ειδικούς προ- 
βολείς, µπορεί να αναπαρασταθεἰ κάθε είδος 
φυσικού φωτισμού, ακόµα και για νυχτερινή 
οδήγηση, 

Η ώρα Πταν ἠδη περασμένες 6 το απὀγευµα 
ὅταν αφήσαμε το εργοστάσιο της Τόμσον - 
Ο5Ε για να επιστρἑψουµε στο Παρίσι και απὀ 
εκεί στην Αθήνα. Οι εντυπώσεις µας απὀ την 
ποιότητα της δουλειᾶς των Γάλλων ἦταν ἀρι- 
στες. Οι ἀνθρωποι της γαλλικής εταιρίας δεί- 
χνουν να ξέρουν πολὺ καλά το χώρο µέσα 
στον οποίο κινούνται, τις ανάγκες του πελάτη, 
αλλὰ και το πώς θα αντιμετωπίσουν το συνα- 
γὠνισμό. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι ο Ελλη- 


γικός Στρατόὀς σιμοποιεί ήδη εξομοιωπὴ 
της Τόμσον - ΟΦΕγιαταΑΜΧ-ᾶῦσε ὅτιαφορά 
την εκπαἰδευση των οδηγών. 


Η νἑα τεχνολογία όμως στους σύγχρονους 
εξομοιωτες δεν ἐχει καµία σχἐση µε ἑνα σύ- 


Εύμφωνα µε ἐρευνατου 
δυτικογερμανικού στρατού 
. νἡνκρρθμα» συντήρησης και το 


ολλ Ὑκνονσμλ έχουν 
ψευδές Αλ άν 


ὃπιὁ εξομοωτής ενα πολὺ 
πιο οικονοµικὸς ενὼ 


παράλληλα εἶναι και πιο 

μοβ φον ΒΡΕ. 
αι αυ’ ο 

μπορεί ολα γα 


Τγαϊπίπα ν/ν εἰπιυ]α]ογ 


ΕΞΟΜΟΙΩΤΗΣ 


Το εσοωτερικὀ ενός ιιμιμὴ  ματος ο βλε. δεν ο 


σε . «ελ το νά ανθοοὶ 
του Υου. Στο ἄνοιγμα της 
μέρος της οθόνης απεικόνισης. 


ρίδας (πάνω) προβάλλει 


σπηµα που εἰχε αγοραστεί πριν απὀ 17 χρόνια 
περίπου. Αυτό, σε συνδυασμό µε την επικεί- 
µενη αγορά νέων αρμάτων µᾶχης απὀ τον Ε.Σ. 
δηµιουργείτις προὐποθεσεις γιατην απόκτηση 
ενός νέου συσπήµατος που Θα ανεβάσει ση- 
µαντικά τον παρεχόµενο βαθμό εκπαϊδευσης, 
διατηρών λα ιω,. τοκόστος της σεχα- 
μηλά επίπει Ἡ 
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Άρκετα ευέλικτο επιχειρησιακά αποδείχτηκε τὸ βρετ 

αεροπλανοφορο Ιηνὶεϊθἰε κατά τη διάρκεια του πολέμου 
των Φοκλαντς. ὁπου ὄνεθετε 12 ΗαγΠετ αντι του κανονικου 
αριθµου των 8 Ηδτιοτ. Εκτός απο τα ΗαγΏε! διαθετετΏ ελικο- 
πτερα 5ε8 νο (7 για ανθυποβρυχίοκη δρᾶση και δύο για 


έγκαιρη προε: ση]. Καθελκύστηκε το 1380 και εχει 
εκτόπισμα 19 500 τόννων. Τα «οδςλφα» του πλοια εἶναι το 
Μωςγίους και Ακ Βογαὶ. 


ι 4 


010λ05 Τ0ι/ 20ου αιώνα βρίσκει Τ0 
αεροπλανοφὀρο αναμφισβήτητα 
κυρίαρχο στα πολεμικά σκάφη επι- 
Φφανείας. Κανένας ἆλλος τύπος πο- 
λεμικούὐ πλοίου στην ανθρώπινη 
ιστορία ---Εκτός ἴσως του θωρη- 
κτού--- δεν απέκτησε τόσο μεγάλη φήμη ὁσο 
το αεροπλανοφόρο. Το μυστικὀ αυτής της φἠ- 
µης του εἰναιη τεράστια σπουδαιότητα του για 
µια ναυτική δύναμη. Σε συνεργασία µε άλλες 
µονάδες επιφανείας µπορεί να διεξάγει µε 
επιτυχία κάθε εἶδους ναυτική επιχείρηση σε 
απομακρυσμένες απὀ τη βάση του περιοχές 
καιτο --σηµαντικότερο-- να εξασφαλίζειαε- 
ροπορική υποστήριξη, που όλοι γνωρίζουμε 
πόσο αναγκαία εἶναισε µια σύγκρουση. Βέβαια 
τα αεροπλανοφόρα εἶναι πανάκριβα όπλα και 
γιατο λόγο αυτό δεν μπορούν νατα διαθέτουν 
όλες οι χώρες. 
Στα μεταπολεμικἁ χρόνια οἱ κύριοι χρήστες 
αεροπλανοφόρων ήταν οι Ηνωμένες Πολιτείες, 
η Μεγάλη Βρετανία και η Γαλλία. Κάποιες ἆλ- 
λες µη ευρωπαϊκὲς χώρες χρησιμοποιούσαν 
παλιά, κυρίως βρετανικἠς προέλευσης αερο- 
πλανοφόρα που χρονολογούνταν απὀ την 
εποχἠ του Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου µε πε- 
ριορισμένες επιχειρησιακὲς δυνατότητες. 
Η Σοβιετική ᾿Ενωση μόλις τατελευταίἰα χρόνια 
απέκτησε αεροπλανοφόρα, την κλάση Κίθν, 
καιήδη ετοιμάζει µια νέα σειρἁ πυρηνοκίνητων 
αεροπλανοφόρων, την κλάση ΚΓεηιίΐπ, που µε 
την ολοκλήρωσή της θα ισχυροποιήσει σε µε- 
γάλο βαθμό το σοβιθτικὀ ναυτικό στον αντα- 
γωνισμό του µε το αμερικανικό. 
Η Γαλλία χρησιμοποιεἰ τα συμβατικά ΕΟΟΠ και 
ΟΙ6ππεποθαυ καιπεριµένειτην κατασκευή των 
δικὠν της πυρηνοκίνητων σκαφών για να πα- 
θα τα δύο πρὠτα αργά στη δεκαετία του 


Οι Ηνωμένες Πολιτείες είναι ο μεγαλύτερος 
χρήστης αεροπλανοφόρων, οργανωμένων σε 
οµάδες μάχης µε κύριο χαρακτηριστικὀ Το 
µεγάλο αριθµὀ μεταφερόµενων αεροσκαφών. 
Η Μεγάλη Βρετανία ἐχειαπομακρύνειτα παλιά 
μεγάλα αεροπλανοφόρατης και βασίζεται πλὲ- 
ον στα μικρά --επιτυχημένα--- πλοία της κλά- 
σης Ιπνὶποίρ[θ. 
Η κατασκευἠ αυτής της κλάσης σήμανε την 
αρχή για τη δημιουργία µιας νέας γενιάς αθ- 
ροπλανοφόρων μικρού εκτοπίσματος που χω- 
ρἱς να διαθέτουν την ισχύ των μεγάλων, αΠΟ- 
δεικνύονται χρήσιμα για το ἴδιο µεγάλο φάσμα 
αποστολὠν, ἐχοντας επιπλἑον το πλεονέκτημα 
του μικρού σχετικά κόστους κατασκευής και 
χρήσης. 
Αυτήν την τάση ακολούθησαν καιη Ισπανία µε 
την Ιταλία µε τα δικἀτους μικρά αεροπλανοφό- 
ρα που αυξάνουν σηµαντικά τις δυνατότητες 
των ναυτικών τους δυνάµεων και αποδει- 
κνύουν τις ικανότητες των ναυπηγικὠν τους 
βιομηχανιών. 
Στις γραμμές που ακολουθούν επιχειρούµε 
µια παρουσίαση αυτών των μικρών αεροπλα- 
νοφόρων που το μέλλον τους φαίνεται κάτι 
παραπάνω απὀ ευνοϊκό. 


ΣΧΕΔΙΑΣΗ 


Η ανάπτυξη των μικρών αεροπλανοφόρων εἶναι 
αλληλένδετη µε τη χρήση των αεροσκαφών 
καθέτου αποπροσγεἰωσης. 

Πράγματι, µια απλἠ µατιὰ σε αυτά τα πλοία 
Εἰναι αρκετή για να διακρἰνει κάποιος τη ὅια- 
φοροποιημένη κατασκευή των καταστρωµάτων 
πτήσης σε σχέση µε αυτήτων κλασικών αερο- 
πλανοφόρων κρούσης. Συγκεκριµένα υπάρχει 
µια ράμπα (5Κ-ΙωπΠρ) στην αρχή του κατα- 
στρώματος µε µικρή κλίση που χρησιµοποιείται 
για την απογείωση των αεροσκαφών (η κλίση 
διαφἑρει ανάλογα µε τον τύπο του αεροπλα- 
γοφόρου). 

Ακόμα, ενώτα μεγάλα αεροπλανοφόρα διαθέ- 
τουν τον κεκλιμένο ---σε σχέση µε το διαμήκη 
άξονα του πλοϊου--- διάδρομο προσγείωσης 
στα σκάφη που εξετάζουμε δεν υπάρχει αυτό 
το χαρακτηριστικὀ. 
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ΙΝΡΙ 
ΜΡΙΠΛΛΝΙΦΙΡΙ 


"Ένα πλοἱο που ὅλα τα πολεμικά ναυτικά θα ἦθελαν να δια- 


θέτουν αλλά ελάχιστα μπορούν να το αποκτήσουν λόγω 


του τρομακτικού κόστους, το αεροπλανοφόρο αρχίζει τε- 
λευταῖα να χρησιμοποιεῖΐται απὀ ὅλο και περισσότερες χὠ- 
ρες, ἔχοντας ὅμως πολύ μικρότερες διαστάσεις. 


του ᾿Αρη Δραγανίγου 


Ενδιαφέρουσα αεροφωτογραφία 
του νέου 

ιταλικού αεροπλανοφόρου 
(ἱμεερρε ΟµήΡ8Ιάίπου 
αποκαλύπτειτο σχήμα καιτη 
διάταξη του καταστρώματος πτήσης. 
Ακριβώς μπροστά 

και πίσω απὀ την υπερκατασκευἡ 
διακρίνονται οι δύο ανελ- 
κυστήρες σε σχήµα πολυγώνου. 
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[μα 


Δεν υπάρχουν ακόµα καταπέλτες γιατην απο- 
γείωση των αεροπλάνων αφου οι ευρύτερα 
χρησιμοποιούμενοι τύποι αεροσκαφών δεν 
χρειάζεται να διανύσουν μεγάλη διαδρομή για 
να απονηωθούν. 
Ο αριθμὸς των μεταφερόμενων αεροσκαφών 
εἶναι οπωσδήποτε μµειωμένος αν και στην πε- 
ρίπτωση του Ιπνἰποίθ|θ στον πὀλεμο των Φό- 
κλαντς, μπορούν να μεταφερθούν περισσὀ- 
τερα αεροπλάνα. 
Η μειωμένη μεταφορική ικανότητα πάντως εἷ- 
ναι περισσότερο αποτέλεσµα των μικρών 
υποστέγων συντήρησης που ἐχουν αυτά τα 
πλοία και ὀχιτόσο των μικρών διαστάσεώντους. 
Τόσο στο Ιην]ποίρΙ όσο και στο Θίµςθρρθ 
µΠΙΟ8Ιάἱ οι υπερκατασκευές εἶναι αρκετά 
ογκώδεις και καταλαμβάνουν περισσότερο 
χώρο απὀ τις υπερκατασκευὲς των πολύ µε- 
γαλύτερων αμερικανικών αεροπλανοφόρων 
(κατ᾽ αναλογίατης επιφάνειας του καταστρώ- 
µατος πάντα). 
Φυσικά όλα αυτά εἶναι αρνητικὸς παράγοντας 
στην ευρυχωρία των υποστέγων. 
Και οι τρεις τύποι αεροπλανοφόρων που θα 
περιγράψουμε στη συνέχεια ἐχουν κύρια αν- 
θυποβρυχιακό προσανατολισμὀ, ο οποίος 
προδἰίδεται απὀ τον αξιόλογο αριθμό των αν- 
θυποβρυχιακών ελικοπτέρων. 
Σίγουρα όμως οι φιλοδοξίες των σχεδιαστών 
τους εκτεϊνονται και σε ἀλλους τοµείς µε κυ- 
ριότερο και δυσκολότερο αυτόν της αεροπο- 
ρικἠς κάλυψης του στόλου. 


ΙΝΝΙΝΟΙΒΙ.Ε 


Αυτό το σκάφος αποτελεἰπροϊόὀν έντονων ζυ- 
μώσεων στο χώρο του βρετανικού βασιλικού 
ναυτικού όταν στη δεκαετίατου ᾿60 εἰχε γίνει 
επιτακτική η ανάγκη για ἑνα νέἑο αεροπλανοφό- 
ρο στόλου (όπως το ονόμαζαν οι βρετανοῦ) 
που θα συνέχιζε καιθα προωθούσε την παρα- 
δοσιακἠ ναυτικἡ βρετανική ισχύ και θα καθιέ- 
ρωνε Το βασιλικὀ ναυτικὀ σαν τη δεύτερη 
ισχυρότερη ναυτικἠ δύναμη στο δυτικὀ κόσμο. 
”΄ὍΌμως το φιλόδοξο σχέδιο ΟΝΑ-01 µαταιώ- 
θηκε εξαιτίας του μεγάλου του κόστους και 
των περιορισμένων κονδυλίων που εἰχε Το 
ναυτικό στη διἀθεσή του, το οποίο εκείνη την 
εποχἡ έπρεπε να πάρει σημαντικὲς αποφάσεις 
για τον εκσυγχρονισμό του, καθώς ἠδη υπήρ- 
χαν νέες τεχνολογικές προκλήσεις στον ορἰ- 
ζοντα καιη ανάπτυξη του σοβιετικού ναυτικού 
εἶχε αρχίσει να γίνεται ραγδαία. 

Την ἴδια εποχή εἶχαν αρχίσει να γίνονται πραγ- 
µατικότητα τα σχεδια για µια σειρἀ 8λικοπτε- 
ροφόρων μικρότερου κόστους απότο ΟΝΑ-01 
που θα προορἰζονταν για ανθυποβρυχιακή κυ- 
ρἷως χρήση. 

Αυτά τα σκάφη ἐμελλε να σώσουν την κατά- 
σταση και το γόητρο του βασιλικού ναυτικού 
που προς στιγµή εἶχε φανεί ότι θα βασιζόταν 
για την αεροπορικἠ του κἀλυψη στα επόμενα 
Χρόνια µόνο στα παλιά αεροπλανοφόρα. 
Βέβαια και αυτό το πρὀγραµμµα πέρασε απὀ 
σωρεία αναβολὠν, διαφωνιών και άλλων γρα- 
Φφικὠν συμβάντων, αλλἀτελικἀτο 1973 άρχισε 
η κατασκευἠ του πρὠτου σκάφους στα ναυ- 
πηγεία ΝΙοΚκθις, έντεκα χρὀνια μετάτην έναρξη 
του σχεδιασμού του. 

Στην αρχἡ αυτά τα πλοία ονομάζονταν ΤΠ- 
Γουαη-Ώθοκ ΟΓµίςεις, δηλαδή καταδρομικἁ 
συνδεοµένων καταστρωμάτων για πολιτικούς 
λὀγους. Αργότερα όμως τους ὀόθηκε ο σω- 
στὀτερος χαρακτηρισμός του ελαφρού αερο- 
πλανοφόρου. 

Κατασκευάστηκαν τρἰα πλοία; Τα Ιπνίποίρ!θ͵, 
Πἠωδίήμ5 και ΑΓΚ Βογαἰ,µε χρὀνο κατασκευής 
7 χρόνια για το πρὠτο και 6 χρὀνια για τα 
υπόλοιπα. Το 1980 το Ιηνἰηοίοἰθ ἦταν ἐτοιμο 
και ακολούθησαν τα ἄλλα δύο το 1982 και 
1984 αντίστοιχα. 

Τα πλοία ἐχουν µήκος 206.5 µέτρα, πλάτος 
27,5 µἐτρα και βύθισμα 7.5 µέτρα. Εκτοπίζουν 
με πλήρες φορτίο 19.500 τόννους. 

Για την κἰνησή τους χρησιμοποιούν 4 αεριο- 


ἱωδερρε ΟδΓΙΡ8Ιαάἱ 


ο ο κα 4 


Το ΙΤαλικο Οἱωρερρο Οκήθαίά! μεταφέρει προς το παρὀν 
µόγο ελικόπτερα (16 Αφυδία 8Η-3Ό/Η 80. Κἰπ ΑΦΝ για 
ανθυποβρυχιακὲς αποστολές). Αργότερα προβλέπεται να 
επιχειρούν και ΑΝ-8Β Ηαγήοι Ι µε αντίστοιχη µείωση του 
αριθμού των 16 ελικοπτέρων. 


στρὀβιλους Βο!!5-Βογοε ΟΙγπιρις ΤΜΞΒ µε 
συνολική ισχύ 112.000 ἵππων, που περιστρέ- 
φουν 2 ἐλικες. Αυτή η ιπποδύναμη εἶναι απὀ 
τις μεγαλύτερες που υπάρχουν σε πολεμικὀ 
σκάφος στο δυτικό κόσµο που η κἰνησἠ του 
γίνεται µε αεριοστρόβιλους. Η µεγιστη ταχύ- 
τητα που μπορούν να αναπτύξουν. αυτά τα 
αεροπλανοφόρα είναι 28 κόμβοι, ταχύτητα κά- 
πως χαμηλότερη απὀ τους ἄλλους τύπους 
αεροπλανοφόρων που υπάρχουν σήµερα. 
Πριν το 1982 στα σκάφη υπήρχαν απὀ 5 988 
ΗαΓήεΓς που προφανώς ἦταν λίγα για ἑνα αε- 
ροπλανοφόρο. Στην εκστρατεία των Φόκλαντς 
όμως το |ηνἰποίβἰε πήρε μαζίτου 8 αεροσκάφη 
(άλλα 12 εἰχε το ΗθιπιθῬ) Οι αυξημένες ανά- 
γκες του πολέμου για αεροσκάφη εἰχαν σαν 
αποτἐλεσµα απὀ το συγκεκριµένο αεροπλα- 
νοφόρο να επιχειρούν στο αποκορύφωμα των 
εχθροπραξιών 10 968 ΗαΓΓΙΕΓ5 και 2 Η8Γ{ΙΘΙ 
(βΗ-ὰπου τα εἰχε δανείσειη Β.Α.Ε. στο ναυτικό 
καιχρησιμοποιούνταν γιααποστολές εναντίον 
επιγείων στόχων. 
Σήµερα απὀ αυτά τα αεροπλανοφόρα επιχει- 
ρούν 8 968 ΗΒΓΓΙΘ6Γ5 αλλά τα παραπάνω απο- 
δεικνύουν την ευελιξία της κλάσης να δέχεται 
περισσότερα αεροπλάνα σε περιπτώσεις ανά- 
γκης. 
Τα δύο πρὠτα πλοία εἶναι εφοδιασμένα µε το 
5κ|-ωπιρ κλίσης 7 μοιρών, ενώ το ΑΓΚ Πογαἰ 
ἐχειτο 5Κἰ-[Ιπιρ των 12 μοιρών το οποἱο εἶναι 
και μακρύτερο. Σχεδιάζεται όμως να τοποθε- 
τηθούν 5ΚκΙ-{άπιρ5των 12” μοιρών και στα δύο 
πρώτα αεροπλανοφόρα. . ι 
Ένα βασικὀ χαρακτηρισπκὀ του πλοίου εἶναι 
ότι το κατάστρωμα πτήσης δεν εκτείνεται σε 
ὀλοτο µήκος του σκάφους αλλά αρχίζει μερικά 
µέτρα μετά την πλώρη, χαρακτηριστικὀ που 
δεν συναντιόταν µέχρι σήµερα στα αγγλικά 
αεροπλανοφόρα. Αυτό το τµήµα της πλώρης 
προοριζόταν για την εγκατάσταση 4 εκτοξευ- 
τεὠν Εχοοοεί αλλά τθλικἀ προτιμήθηκε Το 
αντιαεροπορικὀ σύστημα µέσου βεληνεκούς 
968 Ὀβ{ί, 


Εχει γίνει η εγκατάσταση ενὸς διπλού εκτο- 
ξευτἠήρα με απόθεμα για22 πυραύλους πουη 
φόρτωσή τους γίνεται αυτόματα απὀ την απο- 
θήκη που υπάρχει ακριβώς απὀ κάτω απὀ τον 
εκτοξευτήρα. Αυτοί οι πύραυλοι έχουν σαν 
κύρια αποστολἠ να αναχαιτἰζουν υψηλά ιπτά- 
µενους στόχους που ἐχουν διαπεράσει Την 
ασπίδα των 968 ΗΒΓήΕΙ5 ενώ ταυτόχρονα 
έχουν και περιορισμένη επιθετική ικανότητα 
εναντίον στόχων επιφανείας. Εἰναι πύραυλοι 
ημιενεργού καθοδήγησης µε βεληνεκὲς 35 
ναυτικών μιλίων βάρος 545 κιλά και κατευθύ- 
νονταιπρος Το στὀχο µε ταχύτητα 3 ΜΒΟΠ. Για 
την καθοδἠγησἠ τους υπἀρχουν δύο ραντάρ 
ελέγχου πυρὸς (γρο 909) µέσα σε μεγάλους 
θόλους στα άκρα της υπερκατασκευής. 

Όμοια εγκατάσταση πυραύλων και ραντάρ 
ακολουθήθηκε και στα αντπορπιλικἀ των τύπων 
42 καιδο. Δύο απὀ τα αντιτορπιλικἀ του τύπου 
49, τα ΞΠΘΗΙΘΙά και Οονοπίιγ χάθηκαν στον 
πόλεμο των Φόκλαντς και αποδεἰχθηκε ὅτι οι 
968 Ὀ8[ί δεν ἦταν αρκετοἰὶ σε ἑνα σύγχρονο 
πόλεμο για την προοτασία των πλοἰων απὀ τον 
αέρα και ἐτσι ἐγινε και εγκατάσταση αντιπι)- 
ραυλικών συστηµάτων ΡΠΒΙάΠΧ. Δύο συστή- 
µατα ΡΠΘΙ8ηχΧ απέκτησαν τα Ιπνὶποίρἰθ και 
Πἡωδίγίας5 (1 στην πρύμνη και 1 στην πλώρη) και 
3 το ΑΓΚ Βογα| βελτιώνοντας σηµαντικἀ την 
προστασία των σκαφών απὀ τους πυραύλους. 
Τα πλοία αυτής της κλάσης έχουν σαν κύρια 
αποστολή τις ανθυποβρυχιακὲς επιχειρήσεις 
στο Βόρειο Ατλαντικό και γι αυτόν το λόγο 
εἰναι εφοδιασμένα µε σὀναρ αν καιτους λείπει 
κάποιο κύριο ανθυποβρυχιακό ὁπλο. Ο λόγος 
εἶναι ὁτι τις ανθυποβρυχιακὲς αποστολὲς 
εκτελούν τα 7 9ε8 Κίπας ΗΑς5. ὅπου μαζί µε 
τα άλλα 2 968 Κίπᾳ5 ΑΕΝΝ αποτελούν το δυ- 
ναµικὀ Των σκαφὼν αυτών σε ελικόπτερα. 
Ιδιαίτερη μνεία αξίζουν τατελευταἰα λόγωτης 
δυνατὀτητἁς τους να καλύπτουν ἑναν τοµέα 
ζωτικό γιατα αεροπλανοφόρα ὁπου η ἕλλειψη 
αεροπλάνων έγκαιρης προειδοποίησης εἶναι 
σηµαντικὀ μειονέκτημα σε µια πολεμική σύ- 
γκρουση. Η προσφοράτους το 1982 ἦταν µε- 
γάλη, αν και σίγουρα δεν εἶναι η πιο ιδανική 
λύση, αλλά τουλάχιστον η πιο οικονομική. 
Χρησιμοποιούν το ραντάρ 9868{ΟΠΝΑἴθί σε µια 
ανορθόδοξη διάταξη στο δεξιό µέρος της 


44 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 19868 


Ιπνιηοἰθἰθ εἰαςς 


Οἱθπιθηςθου εἶδας 


Σχέδια πέντε διαφορετικών κλάσεων αεροπλανοφόρων. Από 
επάνω προς τα κάτω: Οαήυβἰάϊ, ΑΦίυγία, Ιπνίποίδίς, Οἱ9- 
πιβποθᾶυ και ΝΙπΙΙΙΖ. Οι 32.000 τόννοιτου τελευταίου επιτρὲ- 
πουν τη µεταφορά 0-90 αεροσκαφών και ελικοπτέρων, σε 
οὐγκριση µε τα 10-16 ρροσειψή του μικρότερου Θα//δ8αἰ 
των 13.370 τόννων. 


ατράκτου. 

Μέσα στην επὀμενη δεκαετία θα επιχειρούν 
τα νέα ελικόπτερα ΕΗ-Ί101, προϊόν συνεργα- 
σίας ΙΛεςίἰθπα και Αοιυςίᾶ, που προβλέπεται 
να αυξήσουν την αποτελεσµατικότητα των 
πλοίων στην καταδίωξη των υποβρυχίων. 

Μια ακόµη αποστολή για την οποία εἶναι σχε- 
διασµένη η κλάση ΙηνἰὶποίθΙθ εἰναιη µεταφορά 
1.000 πεζοναυτὠν για αμφίβιες επιχειρήσεις, 
ενώ το πλήρωμα του πλοίου ανέρχεται σε 950 
άνδρες. 

Τα αεροπλανοφόρα αυτής της κλάσης διαθὲ- 
τουν προηγμένα ηλεκτρονικἁἀ συστήµατα. 
Πράγματι διαθέτουν ἑνα ραντὰρ μεγάλης 
ακτίνας δράσης ἰγρε 1022 για ἔρευνα αέρος, 
ἑνα ραντὰρ έρευνας επιφανείας ἰγρε 890, δύο 
ραντάρ ναυτιλίας ἴγρε 1006 καιτο εξελιγμένο 
σύστηµα επικοινωνιών της ΜαΓοοπίἱ Ι099 το 
οποίο έχει τη δυνατότητα χρήσης δορυφορι- 
κὠν σημάτων. 

Ακόμα εἶναι εφοδιασμένα µε σύγχρονο συ- 
ντονιστικὀ κέντρο ανθυποβρυχιακών επιχειρή- 
σεων, αφού ἄλλωστε αυτός ήταν ο πρωταρχι- 
κὀς σκοπὀς για τον οποίο κατασκευάστηκαν. 
Γίνεται λοιπὀν αντιληπτό ότι τα σκάφη αυτά 
συνεχίζουν την αγγλική λαμπρή παράδοση 
επιτυχιών στο χώρο των αεροπλανοφόρων. 
Τέτοια πλοία δύσκολα μπορούν να αξιοποιη- 
θούν απὀ ναυτικές δυνάμεις που δεν ἐχουν 
εμπειρία στη χρήση τόσο εξελιγµένων πλοίων 
και γι΄ αυτὸν το λὀγο ---συν το γεγονός ὅτι 
εἶναι πολύ ακριβά--- έχουν αποτύχει να εξα- 
χθούν σε χώρες που χρειάζονται νέα αερο- 
πλανοφόρα. 

Πάντως η κλάση Ιπνιποίρἰθ θα συνεχίσει να 
προσφέρειτις υπηρεσίες της για αρκετά χρό- 
για ακόµα, αφού έχει αποδειχτεί επιτυχημένη 
τόσο σε ασκήσεις του ΝΑΤΟ όσο καισε πολε- 
µικές επιχειρήσεις, ενώ ταυτόχρονα δεν 
υπάρχουν πληροφορἱες για κάποιο νὲο τύπο 
βρετανικού αεροπλανφόρου. 
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αΙιυΞΕΡΡΕ ΑΑΒΙΒΑΙ.ΡΙ 


Στα μεταπολεμικά χρόνια το ιταλικὀ ναυτικό 
αναπτύχθηκε µε µια σειρἁ πλοίων µε σαφείς 
αμερικανικὲς επιρροές. 

Στη δεκαετίατου ᾿60 όµως κατασκευάστηκαν 
πολεμικἁ σκάφη που πραγµατικἀ ἦταν κατάἀλ- 
ληλα για τις ιταλικὲς ανάγκες και προτεραιό- 
τητες στη Μεσόγειο. Τέτοια σκάφη ἦταν στην 
αρχή τα µικρἆ ελικοπτεροφόρα ΑπάΓΘ8 ὈοΓί 
και Ο8ἱο Ὠμ[ίο και αργότερα το θαυμάσιο 
ΥΜιογίο Ψεπείο. Φυσική εξέλιξη της παραπάνω 
κατάστασης µπορείνα θεωρηθεἰτο Εἱμδερρθ 
(αγἱοβΙάίπου εἰναιτο πρὠτο αεροπλανοφόρο 
στην ιταλική ναυτικἠιστορἰα καιτο μεγαλύτερο 
πολεμικό πλοίο που έχει ναυπηγηθεἰ στην Ιτα- 
λία µετά το Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο. 

Αυτό το πλοίο εκφράᾶζειτο αποκορύφωματων 
φιλοδοξιών του ιταλικού πολεμικού ναυτικού. 
Φιλοδοξίες όμως που δεν ἐχουν ακόµα υλο- 
ποιηθεἰ απόλυτα μἑχρι σήµερα όπως θα δούμε 
στη συνέχεια. 

Ο επἰσηµος ρόλος για τον οποίο κατασκευἀ- 
στηκε το ΕαΠΙΟ8Ιάἱ εἶναι η προστασία των ζω- 
τικών για την οικονοµἰα της Ιταλίας θαλασσίων 
εμπορικών γραμμών. ᾿Ὅμως ο ουσιαστικός του 
ρόλος εἶναι ο σχηματισμὸς ισχυρής ναυτικής 
δύναμης, κατάλληλης για α υποβρυχιακές 
αποστολές στη Μεσόγειο και η άμεση αερο- 
σι υποστήριξη μονάδων του ιταλικού στόὸ- 


Δεν πρέπει να µας διαφεύγει ὁτι ο χώρος των 
επιχειρήσεων της Μεσογείου δεν προσφέρε- 
Ταιγια µεγάλα πολεμικἁ σκάφη και εἶναι αυτο- 
νόητο ὅτι ο επιχειρησιακός σχεδιασμός του 
Ο/ΗΡ8ἰαίἰ δεν εἰναι καθόλου εύκολος. 

Με λίγα λόγιατο πλοἰο εἶναι κυρίως µια ισχυρή 
μονάδα επιφανείας µε έναν καλά ισορροπημέ- 
νο οπλισμὀ προς ὀλεςτις κατευθύνσεις παρά 
µια πλατφόρμα μεταφοράς ελικοπτέρων και 
αεροπλάνων όπως εἶναι περισσότερο τα αµε- 
ρικανικἀ αεροπλανοφόρα. 

Η κατασκευἠ του άρχισε το 1981 στα ναυπη- 
γεία Ιἰ8Ιοβη!]εΓί στο ΜΟΠ/8Ιοοπθ καιη καθὲλ- 
κυσή του έγινε το 1988. Στις 30 Σεπτεµβρίου 
1985 εντάχθηκε επίσημα στο ιταλικὀ ναυτικό. 
Είναι μικρότερο απότο Ιπνἰποἰθἰθ καιτο ιστια- 
γικὸ «Πρίγκιπας της Αστουρίας» έχοντας ἕνα 
πλήρες Εκτόπισμα 13.370 τόννων µε μήκος 


180 µέτρα, πλάτος 30.5 µέτρα και βὐθισμα 6.8 
μέτρα. 
Σαν σύγχρονο πολεμικὀ σκάφος µε απαιτήσεις 
μεγάλης ισχύος χρησιμοποιεὶ τέσσερις ισχυ- 
ρούς αεριοστροβίλους ἄ96ΠΘΓΔΙ ΕΙθοίγίο ἱ.Μ 
2500, κατασκευασµένους όμως απὀ τη ΕΙΑΤ. 
Αυτός οτύπος μηχανών εἰναιπολύ επιτυχημέ- 
γος και ἐχειχρησιμοποιηθεί µἐχρισήμεραστις 
φρεγάτες του αμερικανικού ναυτικού Ο.Η. 
Ρ6/{Υ, ενώ και οι νέες ελληνικὲς φρεγάτες 
ΜεΚο 200 θα βασίζονται σε αυτόν για την 
πρὀωσή τους. 
Κάθε αεριοστρόβιλος του β/Ρ8ἰάί διαθέτει 
ισχύ 20.000 ἵππων, που κινούν δύο προπέλες 
σταθερού βήματος και δίνουν µἐγιστη ταχύ- 
τητα 30 κόμβων. Ηισχύς που μπορούν να δώ- 
σουν αυτές οι μηχανές εἶναι μεγαλύτερη, αλλά 
γιαλόγους µακροζωίας και μακρών διαστημά- 
των συντήρησης ἔχουν κρατηθεί σε αυτά Τα 
όρια. 
Το σκάφος ξεχωρίζει αµέσως απὀ τη µεγάλη 
υπερκατασκευἠ και εἶναι ορατό στην πλώρη 
το 9ΚΙ-]ωππρ κλίσης 6.5 μοιρών, κατάλληλο για 
επιχειρήσεις αεροπλάνων Ν/9Τοι.. 
Μπορούν να επιχειρούν απὀ το κατάστρωμα 
πτήσης 16 ελικόπτερα Αουθίθ 9Η-3Ό 968 
Κίπᾳ ἡ 10 αεροσκάφη καθέτου αποπροσνἠω- 
σης ΑΝ-8Β ΗαΓήῖε: ΙΙ. Προς το παρὀν επιχει- 
ρούν µόνο τα ελικόπτερα γιατίτο ναυτικό δεν 
μπορούσε μέχρι σήµερα να ἐχει δική του αε- 
ροπορία αφού ιταλικοὶ νόμοι ἐδιναν αυτὀ το 
δικαίωµα µόνο στην πολεμική. 
Αυτό εἶναι και το μελανό σημείο της ιστορἰας 
του αΓίΟ8|άΙ, αφού τώρα λἐγεται αξροπλα- 
γοφόρο µὀνο κατ᾽ ευφημισμὀν. 
Πρόσφατα όμως η ιταλική Βουλή ασχολήθηκε 
µε το σοβαρὀ αυτό θέµα και εγκρίθηκε η διά- 
θεση ποσού για τη δημιουργία αεροπορικἠς 
δύναμης ναυτικού. Αλλά ώσπου να γίνουν και 
οι νοµοθετικὲς αλλαγὲς η απὀκτηση των αε- 
ροπλάνων Θα καθυστερήσει. 
Για το μέλλον ετοιμάζεται η αντικατάσταση 
των 9Η-30Ό µε τα νέα ΕΗ-Ί01 που θα έχουν 
αυξημένες ικανότητες τὸσο στον ανθυπο- 
βρυχιακὀ ρόλο, όσο και στις αποστολὲς προ- 
σβολής στὀχων επιφανείας αφού Θα εἶναι 
εξοπλισμένα µε τον πύραυλο ΜαΓίθ ΜΚ2 
ενεργού καθοδήγησης καιβεληνεκοὺς 20 χλμ. 
ΓΠαραμένειόμως άγνωστο ακόµα πόσα ΕΗ-Ί101 
θα μεταφέρονται απὀ το Θ8ΠΡ8Ιαἱ, γιατί οἱ 
διαστάσεις τους ὅεν εἶναι ευκαταφρόνητες. 
Κατά την αγγλική πρακτική θα δημιουργηθεὶ 
και μοντέλο ἐγκαιρης προειδοποίησης (ΑΕΝΝ/) 
που θα γεφυρώσει το σημερινό κενό στον το- 
έα αυτόν. 

ο υπόστεγο του πλοίου δεν µπορεί να στεγάἀ- 
σει το μεγάλο αριθµὀ ελικοπτέρων και ἐτσι 
τὲσσερα απὀ αυτά φιλοξενούνται στο κατά- 
στρωµα. Κανένα ἀλλο σύγχρονο δυτικό αερο- 
πλανοφόρο δεν εἶναι οπλισμένο µε πυραύλους 
επιφανείας - επιφανείας όπως αυτό. Στην πρύ- 

µνη του σκάφους εἶναι εγκατεστημένοι τἐσ- 
σερις διπλοί εκτοξευτήρες (δύο σε κάθε 
πλευρά) πυρύλων Οἰοπιαϊ ΜΚ2 Το5θ8ο της 
Οἰοππεἰ8(α. Οι πύραυλοι Οἰοπιαϊί πλήττουν 
στόχους στην επιφάνεια σε απόσταση μὲχρι 
180 χλμ. και χρησιμοποιούνται στις φρεγάτες 
.ωρο και ΜΒεςίγαἰθ. Καθένας ζυγίζει770 κιλα 
και φέρει εκρηκτική γόµωση 60 κιλών. 

Την αντιαεροπορικἠ άμυνα έχει αναλάβει το 
σύστημα ΑΙραίτοδτης Φθἱεπίαπου εκτοξεύει 
τους πυραύλους Απρίάθ. Υπάρχουν δύο 
οκταπλοί εκτοξευτήρες μπροστά απὀ τη γὲ- 
φυρα και στο πίσω µέρος της υπερκατασκευής 
µε αυτόματη επαναγέµιση και συνολικό αριθµό 
48 πυραύλων σε µια οπωσδήποτε ασυνήθιστη 
διάταξη για αεροπλανοφόρο. Ως γνωστό οιπύ- 
ραυλοι Αδρίάθ είναιη ιταλική έκδοση των 968 
Βρθ/τονν που εἶναι οι βασικοί πύραυλοι µικρής 
ακτίνας δράσης του ΝΑΤΟ ---βεληνεκὲς 5 
ναυτικα µίλια--- για χρήση απὀ µονάδες επι- 
Φφανείας. (΄Ομοιοι πύραυλοι εξοπλἰζουν τις 
ελληνικὲς φρεγάτες « Ἕλλη» και «Λήμνος»). 

Τα ενεργἁἀ αντιπυραυλικὰἁ συστήματα του 
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ΗΗΠΙΝῃΠ 


Άποψη του εσωτερικού ενός απὀ τους δύο ανελκυστήρες 
του Ιην]ηε]θία, κατά τη διάρκειατης ύψωσης ενὸς 96 Ηθγγεγ 
στο κατάστρωμα πτήσης. 


πλοίου εἶναι οιτρεις διπλοἰ πύργοι ΒΓθάα των 
40πππιπου αποτελούν τµήµατατου συστήμµα- 
τος ὨαΓάο και εἶναι τοποθετημένοι οι δύο 
κοντά στην πλώρη και ο τελευταίος στο κε- 
ντρικὀ σηµείο της πρύμνης του σκάφους, δἰ- 
νοντας ἐτσι µια κάλυψη απὀ όλα σχεδὸν τα 
σηµεία του ορἰζοντα. 

Η αναφορά στον οπλισμότου σκάφους κλείνει 
με τους δύο τριπλούς εκτοξευτές τορπιλών 
Μκάᾶρπου βρίσκονται πίσω απὀ τους πύργους 
των 40πηπι κοντά στην πλώρη του σκάφους και 
ἐχουν τη δυνατότητα εκτόξευσης τορπιλὠν 
ΜΚ 46 ἡ Α244. 

ο] ηλεκτρονικός εξοπλισμός απαρτίζεται απὀ 
ἑνα ραντάρ ναυτιλίας ΞΜΑ ΜΜ/ΘΡΝ 7083, ἑνα 
ραντάρ ΜΜ/ΘΞΡΟΦ 702 πουχρησιμοποιείται για 
την εντὀπιση στόχων στην επιφάνεια της θά- 
λασσας και χαμηλάιπτάµενων στόχων, ἑνα ρα- 
ντὰρ αέρος Φθἱθπίᾷ ΜΜ/ΦΟ5 774 για εντόπιση 
στόχων σε μεσαίο και µεγάλο ύψος και ἑνα 
ραντάρ έγκαιρης προειδοποίησης 9εθπίᾶ 
ΜΜ/ΞΡ5 768. Και τα τρία τελευταία ραντάρ 
διαθέτουν συστήµατα αναγνώρισης φίλου ἡ 
εχθρού. 

Ακόμα υπάρχει το κέντρο πληροφοριών Φεἰθ- 
Πί8 ΙΩΝ 20 ὁπου απεικονίζονται όλες οἱ πλη- 
ροφορίες µάχης. ς 
Για ανθυποβρυχιακή έρευνα χρησιμοποιείται 
το σὀναρ Βαγίπεοπ ΟΕ 1164. 

Το συντονισμὀ της αντιαεροπορικἠς / αντι- 
πυραυλικἠς άμυνας έχουν αναλάβειγιατο σύ- 
στηµα ΑΙΟ4ἰΓοξδτρία ραντάρ ΟΓίοµ 30Χ και για 
το σύστημα Ὀθγάο τρἰα ραντάρ ΟΓΙοπ 20Χ όλα 
κατασκευασμένα απότη ΦεΙθεπία σε συνεργα- 
σία µε την Εἰ58οΟ. 

Γιατη λειτουργίατου πλοίου υπάρχει ἑναπλή- 
ρωμα 800 ατόμων. Το Οἱμ5ερρθ (αΓίρ8Ιαἱ 
εἶναι αναμφισβήτητα ἑνα απὀ τα πιο ικανά πο- 
λεμικά σκάφη των τελευταίων χρόνων. Οι]ταλοί 
εἰναιπερήφανοι γι᾿ αυτό και υποστηρἰζουν ὁτι 
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εἶναι ἑνα 10096 ιταλικὀ προϊόν που σίγουρα 
εἶναι σηµαντικὀ σε µια εποχή όπου εἶναι σπἀνιο 
Φαινόμενο ο εξοπλισμός των πολεμικών 
πλοίων να προέρχεται απὀ µια πηγή. 

Και εἶναι βέβαιο πως όταν ταπροβλήµατα σχε- 
τικἁ µε τα αεροπλάνα του ιταλικού ναυτικού 
ξεπεραστούν, τότε θα γίνει ακόµα πιο αποτε- 
λεσμµατική μονάδα. 


ΡΗΙΝΟΙΡΕΡΕ ΑΘΤύΒΗΙΑΘ 


Η ισπανικἡ πρὀταση στα μικρά αεροπλανοφόρα 
εἶναι ἴσως η πιο ενδιαφέρουσα απὀ τις άλλες 
δύο, γιατὶκαταφἑρνειµε σχετικἀ μικρό κόστος 
γα δίνει λύση σε ἑνα χώροπου θεωρεἰταισαν ο 
πιο πολυδάπανος στο ναυτικό σχεδιασμὀ. Αυ- 
τὸς της αεροπορικής προστασίας 

Αλλά ας πάρουμε τα πρἀγµατα µε τη σειρά 
τους. Η ισπανική ναυτική δύναμη αναπτύχθηκε 
και αυτά τα τελευταία χρόνια µε ἔντονες τις 
αμερικανικές επιρροὲς (όπως ἀλλωστε και οι 
περισσότερες δυτικὲς ναυτικὲς δυνάμεις). 
Ενώ όμως οι περισσότερες δυτικές ευρωπαϊ- 
κὲς χώρες ακολούθησαν το δικό τους δρόµο 
όσον αφορᾶτις ναυτικές τους προμήθειες, µε 
ναυπηγήσεις που Ταἰριαζαν στις Ιδιαίτερες 
ανάγκες τους, το ισπανικὀ ναυτικὀ συνέχισε 
την ανἀπτυξἡ του, ακολουθώντας στενἁ αμε- 
ρικανικἀ πρὀτωπα και κατά κάποιον τρόπο 
αντέγραφε τις κινήσεις των Αμερικανὠν. 
Αυτό έχει γίνει παλιότερα µε τις φρεγάτες 
Κποχ και πιο πρὀσφατα µε τις Ο.Η. Ρ6γΓγ. 
Τελευταϊο παράδειγµα εἶναι το Ρήποίρο Ὀθ 
Αδίυγίας. Συγκεκριμένα το ισπανικὀ αεροπλα- 
νοφὀρο εἶναι η υλοποίηση ενός αμερικανικού 
προγράµµατος της δεκαετίας του ᾿70 για ἑνα 
μικρό, ευέλικτο αεροπλανοφὀροπου λόγωτου 
μικρότερου κόστους Θα κατασκευαζόταν σε 
μεγάλους αριθμούς. Το 988 ΟοπίτοΙ 9Πἱρ 
ὁπως ονομαζόταν το πρὀγραµµα στις ΗΠΑ θα 
κόστιζε 10-1590 ενὸς πυρηνοκίνητου αερο- 
πλανοφόρου και ἑτσιθα λυνόταν το πρὀβλημα 
του αμερικανικού ναυτικού ---που υπάρχει και 
σήµερα-- της συγκέντρωσης δηλαδή του κύ- 


ριου ὀγκου πυρὀς σε µερικἀ σκάφη που Θα 
γίνουν ο κύριος στὀχος του εχθρού σε µια 
πολεμική σύρραξη. Το 905 α εἰχε κύρια αν- 
θυποβρυχιακὸ προσανατολισμό καιθα διέθετε 
14 9Η-2 Φε8 Κἰπᾳ και μόλις 3 ΑΝ-8Α Ηα/Γίθι 
΄ὍΟμως για διάφορους λόγους το πρὀγραμμα 
δεν πραγματοποιήθηκε µε κυριότερο τα µε- 
γαλεπήβολα σχέδια των Αμερικανών επιτελὠν 
για τα πυρηνοκίνητα αεροπλανοφόρα και για 
την αδιαμφισβήτητη αεροπορική υπεροχήτου 
αμερικανικού ναυτικού στους ωκεανούς που- 
πίστευαν ὁτι το 905 δεν μπορούσε να εξα- 
σφαλίσει 

᾿0σο όµως και να µην ταἰριαζε το πρὀγραμµα 
στις αμερικανικὲς ανάγκες, ἦταν αρκετό για 
τις ισπανικές. 

Οι Ισπανοί διέθεταν το παλιὀ αεροπλανοφὀρο 
Βεάα[ο,που η ηλικίατου έφτανε τα 40 χρόνια 
και σίγουρα χρειάζονταν κάτι καινούργιο. Το 
Ώεά8Ιο προερχόταν απὀ μετασκευή αµερικα- 
γικού καταδρομικού και επιχειρούσαν απὀ αὐτὸ 
5 ΑΝ-8Α, 8 9Η-30Ό 968 Κίπα και 4 ΑΒ 212. 
Ἔτσι ξεκίνησε η κατασκευἠ του Ριϊποίρε Ώθ 
Αδίυηαςτο 1979.Το πλοἰοβασἰζεταισε μεγάλο 
βαθμὸ στο 905 µε κύρια οπτικἠ διαφορά το 
ΞΚΙ-Ιωππρ κλίσης 12 μοιρών 

Η καθἐλκυσή του έγινε το 1982 απὀ τα ναυπη- 
γεἰα ΕπιρΓθς8 ΝΒοἰοπα| Β8ζ8Π στο Εθιτοίπου 
έχουν κατασκευάσειτα περισσότερα ισπανικἁ 
πολεμικἀ πλοία. 

Το σκάφος έχει μήκος 196 µέτρα, πλάτος 24.4 
µέτρα και βύθισμα 9.1 µέτρα. 

Κατά τη διάρκεια της κατασκευής του έγιναν 
μερικές αλλαγές στο σχεδιασμό του µε στὀχο 
την αὐξηση των μεταφερομένων αεροπλάνων 
και ελικοπτέρων καιτην καλύτερη προσαρμογή 
του στις απαιτήσεις του ισπανικού ναυτικού, 
που αύξησαν το μέγιστο εκτόὀπιομάτου απὀ το 
αρχικό των 14 700 τόννων σε 16.200 τόννους 
Αυτές οι αλλαγές καθυστέρησαν και την επί- 
σηµη παράδοση του,που ενώ αρχικά σχεδιαζό- 
ταν για το 1986 μετατέθηκε για το Μάιο του 
1988. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 19868 


Η μέγιστη ταχύτητά του εἶναι 26 κόμβοι και 
παρέχεται απὀ δύο αεριοστροβἰλους ἄ6ηθ/8| 
Εἰθο!γίο Ι.Μ-2500 που προωθούν το σκάφος 
με συνολική ισχύ 46.300 ἵππους, µέσω µιας 
προπέλας μεταβλητού βήματος. Υπάρχουν και 
δύο βοηθητικὲς μηχανές 800 ἱππων µε χωρι- 
στὲς προπέλες γιατην εκτέλεση ελιγμών όταν 
το σκάφος βρίσκεται σε λιμάνικαι μπορούν να 
δώσουν ταχύτητα πάνω απὀ 5 κόμβους. 

Το πλήρωμα του αεροπλανοφόρου σε αερο- 
σκάφη και ελικόπτερα θα μπορεἰ να φτάνει 
συνολικά τα 37 µετά τις τελευταίες κατα- 
σκευαστικὲς αλλαγές, αντί των αρχικών 20. 
Πάντως απὀ ότι φαϊνεταιθα επιχειρούν μάλλον 
12 ΑΝ-8Β8 ΗαΓῃ]6γ, σίγουρα μεγάλος αριθµός 
Ελικοπτόρων 968 Κίπᾳς, ενώ µερικά απὀ αυτά 
θα εἶναι έγκαιρης προειδοποίησης µε βρετα- 
νικὀ ραντάρ Φθε8ΓΟΠΝΝΒΙΘΓ. 

Ἓνα ενδιαφἑρον χαρακπηριστικὀ του πλοίου 
εἶναι ότιτο κατάστρωμα πτήσης δεν εκτείνεται 
πλήρως μὲχρι την πρύμνη αλλά τελειώνειπε- 
ρίπου 20 µἑτρα πριν το τέλος του σκάφους. 
Στο τελος του καταστρώματος πτήσης υπάρχει 
ο πίσω ανελκυστήρας, η σχεδίαση του οποίου 
δίνει τη δυνατότητα στα αεροσκάφη να απο- 
νηώνονταιαπὀ το επἰπεδοτου υπόστεγου όταν 
αυτός βρίσκεται στη Χαμηλότερη θὲση του. 
Εἶναι οπωσδήποτε σηµαντικὀ πλεονέκτημα 
Ιδιαίτερα όταν το κατάστρωμα πτήσης έχει πά- 
θει ζημιὲς και ο μπροστινός ανελκυστήρας 
ἐχει καταστραφεί σε περιπτώσεις επίθεσης 
εναντίἰον του σκάφους. ᾿ 

Τα μοναδικἁ ὁπλα που υπάρχουν στο σκάφος 
εἶναι οι τέσσερις πύργοι του ισπανικού αντι- 
πυραυλικοὺ συστήµατος ΜεΓοΚκα που αποτε- 
λείται απὀ 12 κάννες Οε/ΙΙκοη των 20 πηπη 
τοποθετημένοισε δύο σειρὲς των 6.Οιπύργοι 
έχουν εγκατασταθεί δύο στα άκρατης πρύµνης 
και δύο στο μπροστινό µέρος του σκάφους. 
οπλισμὸς αυτὸς κρίνεται ασυνήθιστα θλαφρύς, 
με εμφανή την απουσία τουλάχιστον κάποιου 
αντιαεροπορικού πυραυλικού συστήµατος 
όπως συνηθἰζεται στα άλλα αεροπλανοφόρα. 


ΓΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1988 


Αλλά δεν πρέἐπεινα ξεχνάμε, ότικαιστο σχἑδιο 
του αμερικανικού 9059 ο οπλισμός ήταν πολύ 
ελαφρύς αν και εκεί προέβλεπε την εγκατά- 
σταση του συστήματος ΡΠΒΙΒηΧ. 

Τα ηλεκτρονικἁ συστήµατα του σκάφους εἶναι 
κυρίως αμερικανικής προέλευσης µε Το ρα- 
ντὰρ 9Ρ9-Θ2Ονα δεσπὀζειστον κεντρικὀιστὀ, 
επιφορτισµένο µε την ἐρευνααέρος,το ΘΡ9- 
55 για έρευνα επιφανείας, Το ραντάρ Φθεπία 
ΒΑΝ-12 για προειδοποίηση για πυραύλους 
επιφἀνειας,το ραντάρ ΘΡΝ-25Α που βρίσκεται 
σε θόλο πίσω απὀ την υπερκατασκευή καιανι- 
χνεύει αεροσκάφη που προσεγγίζουν, το δο- 
ρυφορικό σύστημα ναυτιλίας ΜΒαπ8νοχ ΜΧ 
1105 καιτέλος το σύστημα ναυτιλίας Β8γο855. 
Για τη λειτουργία του πλοίου απαιτείται πλἠ- 
ρωμα 800 ανδρὠν. Το αρχικά σχεδιαζόµενο 
δεύτερο πλοίο ἐχει για την ώρα αναβληθεἰ 
λόγω των αυξανομένων εξόδων, αν και τίποτα 
δεν αποκλεἰεται στο μέλλον. 

Το ισπανικὀ ναυτικό σχεδίαζε τη δημιουργία 
ΟαΓήθΓ Βαϊίθ ἄΤοιρ κατά το αμερικανικὀ 
πρὀτυπο µε κεντρικὀ ἀξονατα αεροπλανοφό- 
ρα καιτις νἑες φρεγάτες. Με την παράδοση 
του Ρ{]ποίρο ΏὈεθ Αδιυγίας δημιουργείται µια 
τέτοια ομάδα µάχησμε πολλές δυνατότητες. 
Το εξαγωγικό μέλλον του ισπανικού αεροπλα- 
νοφόρου θα εἶναι ιδιαίτερα ευοἰωνο.. 

Πάνω απ᾿ όλα προσφἑρει σηµαντικἡ αξεροΠπο- 
ρικἠ κάλυψη και υπάρχουν χώρες πουθαήἠθε- 
λαν να αντικαταστήσουν τα παλιὰ τους αερο- 
πλανοφόρα µε ἑνα πλοίο «λογικού» κόστους. 
Φυσικά η κατασκευάστρια εταιρία προωθεὶ τα 
σχέδια εξαγωγἠς του έχοντας σαν πρόσθετο 
ατού τους ισπανικοὺς δεσμούς µε τις χώρες 
της Λατινικής Αμερικής που εἶναι η µεγαλύ- 
τερη σχετική αγορά 
ΠΑΡΟΝΚΑΙΜΕΛΛΟΝΓΙΑΤΑ 
ΜΙΚΡΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΑ 
Ξεκινώντας απὀ το γεγονός πως µόνο οι δύο 


υπερδυνάµεις αντέχουν το κόστος της κατα- 
σκευἠς καιλειτουργἰας μεγάλων αξεροπλανο- 


Η κεκλιµένη ράμπα του Ιηνἰωεἰθ/ο σε δράση. Έτην ανασηκω- 

μένη αν, επιτρἐπει στα 56ος Ηαγίσγε να απονηώνονται δια- 

γύοντας λίγα µέτρα και έτσι να µην σπαταλούν καύσιμα µε 
κάθετη απονήωση, 


φόρων καιπως αυτἀικανοποιούν µόνοτις δικὲς 
τους ανάγκες, προβλέπεται στο μέλλον µια 
εξάπλωση των μικρών αεροπλανοφόρων και 
σε άλλες χώρες. 
Αυτά τα σκάφη, εκπληρώνουν την απαίτηση 
για αεροπορική υπεροχή στη θάλασσα, ταυτὀ- 
χρονα µετην Εκτέλεση ζωτικών για ἑνα στὀλο 
ναυτικών επιχειρήσεων. 

΄Οπως γράφτηκε καιπροηγουµένως, αρκετὲς 
χώρες βασίζονται σε παλιές κατασκευές για 
την παροχἠ αεροπορικής ὑυποσπῄήριξης στις 
ναυτικὲς τους δυνάμεις. Σύντομα θα χρεια- 
στούν νέα αεροπλανοφόρα αν θέλουν να συ- 
νεχίσουν να έχουν αεροπορική ναυτική δύνα- 
µη. Εἶναι αμφίβολο όµως αν θα προχωρήσουν 
σε δικὲς τους κατασκευὲς απὀ τη στιγµή που 
η ναυπήγηση ενὸς πολεμικού σκάφους δεν 
εἶναι εὐκολη υπόθεση και ειδικἀ ενὸς αερο- 
πλανοφόρου. 
Καθώς μάλιστα δεν υπάρχουν πια µεταχειρι- 
σμένα αεροπλανοφόρα προς πώληση, η αγορά 
ενός μικρού αεροπλανοφόρου μοιαζειιδανική. 
Το πρόβλημα εἶναι ότιαν εξαιρεθούν Αυστρα- 
λία και Νότια Αφρική, τα οἰκονομικά των υπόὸ- 
λοιπων ενδιαφερομένων δεν βρίσκονται σε 
πολὺ καλἠ κατάσταση. Αλλά πέρα απὀ όποια 
οικονομική δυσκολία η απόκτηση ενός μικρού 
αεροπλανοφόρου εἶναι και θέµα γοήτρου και 
ικανοποίησης φιλοδοξιών. Με ἄλλα λόγια τα 
αεροπλανοφόρα εἶναι όπως τα πυρηνικά όπλα. 
Πολλοί θέλουν να τα αποκτήσουν αλλά λίγοι 
μπορούν. Β 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

6 Νανίες οἱ {Π9 Ἰ/ο5ἱ (Βεπ8Γά ΙΓΘΙ8Πά) 4 Μοάθγῃ 
Θωῦ Ηωπίεις (Ὀανίά ΜΙΠθι) 9 μη εᾗ πν (Πυοῃ 
ἱομ) 9 Μοάθιπ Νανα άν. (Όανίά ΜΙΙεη) 9 Νανα 
Εοίοες (Δρεοία! ΦυρθπιεπίΟπ ΠΙΟ8ἰ6Ι) 9 ΙπἰθΓΠΒ- 
ὕοπα[ Ὠρθίθηςο ΒενθΝ/ 2/1988 ο ΠΤΗΣΗ ΝΟ 35. 
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συστηµάτων εκτόξευσης εἰχε επιση- 

µανθεί εδὠ και χρόνια στην Αμερική, 
το ατύχημα του Τσάλεντζερ τον Ιανουάριο του 
1986 επιβεβαίωσε απόλυτα αυτήν την ἀποιμη 
καιδιέλυσε την ψευδαίσθηση ὁτιτο διαστηµικὀ 
λεωφορείο μπορούσε να χρησιµοποιηθεί για 
την κάλυψη όλων των μεταφορικών αναγκών 
στο εγγύς διάστηµα. 
Η νέα αυτἡ πραγματικότητα οδήγησε στην 
αναθεώρηση πολλών σηµείων του διαστημικού 
προγράµµατος των ΗΠΑ καισε συνδυασμό και 
µε την εκφρασµένη πρόθεση της αμερικανικής 
κυβέρνησης για ιδιωτικοποίηση μεγάλου με- 
ρους της διαστημικής δραστηριότητας, εἶχε 
σαν αποτέλεσµα την επαναδραστηριοποίηση 
των κατασκευαστών πης αεροδιαστηµικής 
βιομηχανίας προς την κατεύθυνση της ανα- 
πτυξης εναλλακτικών συστημάτων εκτόξευσης 
παλιών ἡ νέων. 
Δόθηκε λοιπόν ιδιαίτερη σημασία στην εξειδί- 
κευση και χρησιμοποίηση διαφορετικών συ- 
στηµάτων για διαφορετικὲς χρήσεις, αφού εἶναι 
εμφανώς παράλογο να χρησιμοποιείταιτο ἰδιο 
όχημα για να εκτοξεύει απὀ τεράστιους δο- 
ρυφόρους σε γεωστατική τροχιά μέχρι μικρά 
φορτία σε τροχιά μερικών εκατοντάδων χιλιο- 
μέτρων. 
Η εκτὀξευση των μικρών φορτίων αποτελεί 
σήµερα καιθ᾽ αποτελέσει ακὀμαπερισσότερο 
ἴσως στο μέλλον ένα κάθε ἀλλο παρά αμελητέο 
ποσοστό των διαστημικών προγραμμάτων. Την 
κάλυψη αυτής της ανάγκης φιλοδοξείνα πετύ- 
χει ἔνανεο και πρωτότυπο σύστημα, που απο- 
τθλεί ταυτόχρονα και την πρώτη καθαρά ιδιώ- 
τική προσπαθεια στο χώρο των διαστημικών 
μεταφορών. Πρόκειται για τον «Πήγασο», ἕνα 

μικρό όχημα µε πτέρυγεςπου, σ᾽ αντίθεση µε 


Α.: και η ανάγκη για διαφοροποίηση των 


δηµιουργία 
λικτου συστηµ 
μηλή αμ φς 


κάθε ἀλλο σύστημα εκτόξευσης που χρησι- 
µοποιείται σήµερα, δεν θα εκτοξεύεται απὀ το 
ἐδαφος αλλά εν πτήσει απὀ ἑνα Μπόινγκ Β-52. 
Η µεθοδος αυτὴ θυμίζει τη µεθοδο πτήσης 
του πειραματικού πυραυλοκίνητου αεροσκα- 
φους Χ-Ί5,που στη δεκαετίατου ᾿θ0πετούσε 
στις παρυφές της ατμόσφαιρας. Γιατις πρὠτες 
πτήσεις μάλιστα του Πήγασου η ΝΑΘΑ συµ- 
Φώνησε να διαθἑσει το ἰδιο εκείνο Β-56 (Νο. 
0008) που εἶχε χρησιµοποιηθεί για την άφεση 
του Χ-15 σε μεγάλο ύψος. 

Ο Πήγασος δημιουργήθηκε απὀ δύο ιδιωτικές 
εταιρίες; την ΄Όρμπιταλ Σάιενσις (ΟΥΡίΐΙ 
Θοίθποςς) και τῃ Χέρκιουλες Εροσπεῖς 
(ΗεΓου]ες Αεγοφρ8οε) µε εντελως δικα τους 
κεφάἁλαια καιῃ εκμετάλλευσή του θα γίνει απὀ 
τις ἴδιες. 

Οι δυνατότητες που ἐχει εἶναι μεταφορά 
φορτίου 270 κιλών σε πολική τροχιά ύψους 
250 ναυτικών μιλίων (460 χιλιομέτρων περίπου) 
ἡ φορτίου 400 περίπου κιλων σε τροχιά ἴδιου 
ύψους γύρω απὀ τον Ισημερινό, 

Η χρησιμοποίηση ενός οχήματος εκτόξευσης 
που Θ᾽ αφήνεται απὀ αεροπλάνο στον αέρα 
εἰχε δοκιμαστεί ήδη περισσότερα απὀ 30 χρό- 
για πριν στις ΗΠΑ, χωρίς ὅμως επιτυχία. Οἱ 
σύγχρονες τεχνολογικὲς εξελίξεις, όπως ο 
σχεδιασμός µε τη βοήθεια ηλεκτρονικού 


ατος εκτοξευσης φόρτι 


ΛΥΣΗ ΠΙΑ ΕΚΤ ΟΞΕΥΣΗΕΕ. Μια κοινοπραξία δύο 
ΣΕ ΧΑΜΗΛΗ ΤΡΟΧΙΑ 


πτυξα τωνδιαστηµικων 


ενός τερέ ετοὶ 


αμερικανικών εταιριών δεί- 
χνε 


που, φτηνου κι 
ὦὠνσε χα- 


Του Πάνου Φιλιππακόπουλου 


υπολογιστή, τα συνθετικἀ υλικά και οι νέοι 
πυραυλοκινητήρες, όπως καιη προσθήκη µιας 
πτέρυγας στο όχημα, έκαναν τώρα την ιδέα 
πραγµατοποιήσιµη, Το πρόγραµµα εξέλιξης 
του Πήγασου Θα κοστίσει συνολικά 40-45 
εκατομμύρια δολάρια, απὀ τα οποία ἔχει ἠδη 
ξοδευτεὶ το ἑνα Τρίτο, µε το σύνολο της 
επένδυσης να ολοκληρώνεται μέχρι το καλο- 
καίρι του 1989 
Ο Πήγασος εἶναι ένα μικρὀ τριώροφο όχημα 
µήκους 15 µέτρων και βάρους 18 τόννων, µε 
µία πτέρυγα «δέλτα» µε εκπέτασµα 6/7 µέτρων, 
τοποθετημένη στον πρὠτο ὀροφο. 
Οιδιαστάσεις του εἶναι δηλαδή οιίδιες περίπου 
µετου Χ-15. Και οι τρεις κινητήρες του εἶναι 
στερεού καυσίµου, βασισμένοι σε τεχνολογία 
που αναπτύχθηκε σε ἠδη υπάρχοντα προ- 
γράμματα πυραύλων, όπως του ΛΟΚΧΙνΤτ Τράι- 
ντεντ Ὀ5, του Δέλτα 2 της Μακντόνελ Ντά- 
Υκλας καιτου μικρού διηπειρωτικού βαλλιστι- 
κού πυραύλου της αμερικανικής πολεμικής 
αεροπορίας. Το καὐσιμὸ του εἶναι το ἰδιο µ 
αυτό που χρησιμοποιείταιστον Δέλτα 2. Αρχικά 
εἰχε συζητηθεἰ η ιδέα να χρησιμοποιηθούν 
κάποιοι κινητήρες απὀτους ἤδη υπάρχοντες, 
τελικά όμως αποφασίστηκε η δηµιουργία νέων, 
σχεδιασμένων γιατις ανάγκες του συγκεκριµέ- 
νου οχήματος. Θα υπάρχει επίσης ἑνα σύστηµα 
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παπα πετ μα ο 


α- 


α- ο] -- 


Καλλιτεχνική απεικόνιση του Πήγασου, τοποθετηµένου κατω 
απὀ τη δεξιά πτὲρ «οί του Β:52. Οι διαστάσεις του Πήγασου 
εἶναι οιίδιες μ᾿ αυτές του πειραματικού αεροσκάφους Χ-15 
που μεταφερόταν επίσης σε µεγάλο ύψος απὀ το ἰδιο 8-52 
στη ὄεκαετίιατου 60. 


Το 8-52θα αφήνειτον Πήγασο σε ύψος 12.200 µέτρων καιµε 
ταχύτητα ,8 µαχ.Οο Αρα ϐ΄ ακολουθεί µιαπορεία ελεύ- 
θερης πτώσης επί 5 δευτερόλεπτα, µέχρι να βρεθεί 100 
περίπου µέτρα χαμηλότερα απὀ το αεροπλάνο, και μόνο 
τότε θα ξεκινάει! ο κινητήρας Του πρώτου ορόφου του. 


με μικρούς προωθητὲς αζώτου γιατον ἐλεγχο 
πης περιστροφής του οχήματος κατά τη διᾶρ- 
κειατης μμ του πρὠτου ορόφου, ενώ 
το ἰδιο σύστηµα θα ελἐγχει καιτις κλίσεις του 
οχήματος στη διάρκεια των πολύ σύντομων 
περιόδων καθοδικἠς πτήσης κατά τη διαδικασία 
εκτὀξευσής του. 
Ο Πήγασος θατοποθετείται κάτω απὀ τη δεξιά 
πτέρυγα του 8-52, απὀ την οποία θα συγκρα- 
τείται μ᾿ ἑνα σηµεἰο σύνδεσης στη δικἠ του 
πτἐρυγα. Η κοινοπραξία ελπίζει στα τέλη της 
δεκαετίας του 90 ν᾿ αρχίσει να χρησιμοποιεί 
ὲνα µεγάλο πολιτικὀ αεροσκάφος μεταφορών 
σαν βάση εκτόξευσης, Το αεροσκάφος αυτό 
έχει ἠδη εντοπισθεί, αλλά η ταυτότητἁ του 
δεν αποκαλύπτεται ακόµα. 


ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ 


Η διαδικασία «εκτόξευσης» του Πήγασου αρ- 
Χίζειµε την απογείωση του 8-50 απὀ ἑνα κοινό 
αεροδρόμιο. Στα 40.000 πόδια (περἰπου 12.200 
μέτρα) και µε ταχύτητα 0,8 µαχ γίνεται ο απο- 
χωρισμός των δύο οχημάτων και ο Πήγασος 
αρχίζει µια ελεύθερη πτώση για 5 δευτερὀλε- 
πτα, μἐχρι να κατέβει 100 περίπου μέτρα χα- 
µηλότερα απὀτο αεροπλάνο, οπὀτε και γίνεται 
η ἐναυση του κινητήρα του πρὠτου ορόφου 
του, 
Ο κινητήρας αυτός, που περιέχει 12 περἰπου 
τόννους στερεού καυσίµου, αποδίδει µια µέση 
ώση 90 τόννων, με µια μέγιστη ώση θ0 περίπου 
τόννων ν᾿ αποδίδεται στα µέσα περίπου της 
συνολικής διάρκειας της καύσης, η οποία φτᾶ- 
νειτα 82 δευτερὀλεπτα. Στο σηµείο αυτό γἱ- 
γεται η απόρριψη του πρὠτου ορόφου κι ενώ 
το σκάφος ἐχει φτάσει στα 208.000 πόδια (πε- 
ρίπου 63,5 χιλιόμετρα) καικινείται µε ταχύτητα 
8,7 µαχ. 
Είναι ενδιαφέρον να σημειώσουμε εδώ, τι 
κατά τα τελευταία δευτερόλεπτα της λει- 
τουργίας του πρώτου ορόφου η πτἐρυγα, που 
αποτελείται απὀ συνθετικό υλικό µε νες γρα- 
φίτη (άνθρακα), αρχίζει να απανθρακώὠνεται, 
λόγω της μεγάλης τριβής µε την ατμόσφαιρα. 
Αυτό όμως δεν δημιουργεὶ κανένα πρόβλημα, 
αφού το σκάφος δεν εἶναι επαναχρησιµο- 
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ποιούµενο. 
Ο δεύτερος ὀροφος, που περιλαμβάνει 3 πε- 
ρίπου τόννους στερεού καυσίμου, λειτουργεί 
επί 71,5 δευτερόλεπτα. 
Η µέση ώση του εἶναι 12,7 τόννοι περίπου και 
η µέγιστη 14 τόννοι. Το τέλος της λειτουργίας 
του έρχεται σεύψος 167 χιλιομέτρων περίπου 
κι ενώ η ταχύτητα του σκάφους ἐχει φτάσει 
πλέον στα 5425 µέτρα / δευτερόλεπτο (19.530 
χλμ. / ώρα). Τέλος, για 65 ακόµη δευτερόλεπτα 
λειτουργεί ο τρίτος ὀροφος, που μεταφέρει 
770 κιλὰ καυσίμου κι αποδίδει µια µέση ὥση 
4,1 τόννων περίπου. Ο κινητήρας αυτός επι- 
ταχύνει το ὀχημα (και το φορτίο) σε τροχιακή 
ταχύτητα 7.620 µέτρων / δευτερόλεπτο 
27.500 χλμ. / ώρα περίπου). 
απλεονεκτήµατα αυτής της µεθόδου εκτὀ- 
ξευσης φορτίων στο διάστηµα εἶναι πολλά, κάτι 
που εκφράζεται και σε χαμηλό κὀστος εκτὀ- 
ξευσης. Όπως υπολογίζουν οι υπεύθυνοιτης 
κοινοπραξίας, η τιµή που θα προσφἐρουν για 
τις εκτοξεύσεις µε τον Πήγασο θα εἶναι κάτω 
απὀ 10 εκατομμύρια δολάρια, δηλαδή το µισὸ 
περίπου απ᾿ ὁτικοστίζει σήµεραη τοποθέτηση 
ανάλογων φορτίων σε χαμηλή τροχιά µετους 
κλασικοὺς εκτοξευτέὲς. 


ΣΗΜΑΝΤΙΚΑ 
ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ 


Ἓνα απὀ τα σημαντικότερα πλεονεκτήματα 
του Πήγασου,που μεταφράζεταισε σηµαντική 
βελτίωση της απόδοσης σε σχἑση µε τα κλα- 
σικἀ συστήματα, εἶναι η πυροδὀτησή του σε 
ύψος 12,2 χιλιομέτρων, ὀπου η ατμοσφαιρική 
πἰεση φτάνει μόλις στο 2506 της πίεσης στο 
επίπεδο της θάλασσας. Ετσι, οι δυναμικὲς 
πιέσεις που υφίσταται το ὀχημα εἶναι πολύ 
μικρότερες, ὀπως και η δομική και θερµική 
του καταπὀνηση, µε αποτέλεσµα φυσικά το 
σχεδιασμὀὸ µιας πολύ ελαφρότερης δοµἠς απ᾿ 
ότιθα χρειαζόταν σ᾿ έναν αντίστοιχο κλασικό 
εκτοξευτή. 

Επἰπλέον, το γεγονός ὀτιπετάει οριζόντια και 
χρησιμοποιεί την πτέρυγα για τη δημιουργία 
αεροδυναμικής άντωσης του επιτρέπει ν 

ακολουθεί µια πολύ πιο «επίπεδη» τροχιά,που 
πλησιάζει πολύ περισσότερο στην τροχιά που 
θα εἶχε κανονικά ἑνα εκτοξευόμµενο διαστηµι- 
κὀ ὀχημα αν δεν εἶχε να περάσει µἐσα απὀ 
ατμόσφαιρα. 

᾿Ολα αυτά σημαϊνουν τελικἀ κατασκευή µικρὸ- 
τερου κὀστους αλλά και χρησιμοποίηση λιγό- 
τερο ισχυρών κινητήρων, αρα και μικρότερο 
λειτουργικό κόστος. 

Πολύ χαμηλὀ επίσης εἰναιτο κόστος προετοι- 
µασίἰας του Πήγασου πριν την εκτόξευση. Από 


τη στιγµή που το πρόγραµµα ϐ᾽ αρχίσει να 
λειτουργεὶ κανονικά και θ᾽ αποκτηθεί κάποια 
εμπειρία, δεν θα χρειἀζονταιπαρά 6ἠ 7τελνι- 
κοίγιατην τελική συναρμολόγηση του συστή- 
µατος στο αεροδρὀµιο, µε τη χρησιμοποίηση 
ελάχιστου εξοπλισμού. Οι υπεύθυνοι των 
εταιριών που δημιούργησαν τον Πήγασο πι- 
στεύουν ότι η ικανότητα του συστήµατος να 
παρέχει πρόσβαση στο διάστηµα µε χαμηλό 
κόστος και χωρίς την ανάγκη δημιουργίας κά- 
ποιου µόνιµου κέντρου εκτόξευσης και 
ύπαρξης πολυάριθµου προσωπικού προετοι- 
µασίας, θα ενθαρρύνει την ανάπτυξη διαστη- 
µικών ὁραστηριοτήτων ακόµη και μεταξύ των 
κρατών του Τρίτου Κόσμου. 

Οι δυνατότητες όμως του συστήµατος το κά- 
γουν κατάλληλο και για άλλες, µη διαστημικές, 
δραστηριότητες, ὁπως π.χ.τις δοκιμὲς τεχνο- 
λογιών που θα χρησιμοποιηθούν γιατην κατα- 
σκευἠ ενὸς αεροσκάφους υψηλών υπερηχη- 
τικὠν ταχυτήτων (Πγρθ/βοπἱο). Ο Πήγασος 
μπορεἰναχρησιµοποιηθείσε πτήσεις μεγάλου 
ύψους και ταχύτητας πολλών µαχ χωρὶς να 
τεθεί σε τροχιά. Οι πτήσεις αυτὲς θα μπορού- 
σαν να δώσουν πολὺ χρήσιµα στοιχεἰα για την 
αξιολόγηση των ρευστοδυναμικών χαρακτη- 
ριστικὠν του μελλοντικού διαστηµοπλάνου, 
που ἐχουν προσδιοριστεἰ απὀ πλεκτρονικοὺς 
υπολογιστὲς. Για τέτοιου εἶδους αποστολὲς 
Είναι σηµαντικἁἀ αυξημένη και η μεταφορική 
ικανότητα του Πήγασου, το ὠφέλιμο φορτίο 
του οποἰου μπορεί να φτὰσει σ᾿ αυτὴν την 
περίπτωση τα 680 περίπου κιλά. 

Ενα πολὺ σηµαντικὀ χαρακτηριστικὀ, που 
αφορά το στάδιο ανάπτυξης του προγρἆµµα- 
τος, εἶναι το γεγονός ὁτι ο Πἠγασος δεν θα 
δοκιμαστεί σε αεροδυναμική σήραγγα αλλά η 
βελτιστοποίηση του αεροδυναμικού του σχε- 
διασμού θα γίνειµε τη βοήθεια αεροδυναμικοὺ 
εξοµοιωτή σε ηλεκτρονικό υπολογιστή. Το σὺ- 
στηµα εἰναιτης ΝΑΦΑ καιο Πήγασος εἰναιτο 
πρὠτο όχημα υψηλών επιδόσεων που σχεδιά- 
στηκε ποτὲ µε καθορισμό των ρευστοδυναµι- 
κὠν και χαρακτηριστικὠν αποκλειστικἀ στον 
ηλεκτρονικό υπολογιστή αντί για την αεροδυ- 
ναµική σήραγγα. Κάτιπου σηµαίνει βέβαια ση- 
µαντική µείωση του κόστους εξέλιξης, 

ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 
ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΝΜΑΤΟΣ 
Οιυπεύθυνοιτου προγράµµατος προβλέπουν 
10-19 εκτοξεύσεις το χρὀνο αλλά πιστεύουν 
ότι µπορεί να εἶναι βιῶσιμο µε 5 ἡ 6 µόνο 
αποστολές το χρόνο. Για την απὀσβεση του 
κόστους ανἀπτυξής του θα χρειαστούν 16-18 
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Γαλ. . 


ΕΛΑΦΡΑ 
ΕΠΙΟΕΤΙΚΑ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


ΓΙΑ 
ΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΣΤΡΑΤΟ 


ΤΑ ΕΠΙΘΕΤΙΚΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ ΑΠΟΤΕΛΟΥΝ ΜΙΑ ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΗ 
ΛΥΣΗ ΣΤΗΝ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗ ΤΩΝ ΑΡΜΑΤΩΝ ΜΑΧΗΣ ΚΑΘΩΣ ΚΑΙ 
ΤΗΝ ΠΡΟΣΒΟΛΗ ΑΛΛΩΝ ΣΤΟΧΩΝ ΜΙΚΡΟΤΕΡΗΣ ΣΗΜΑΣΙΑΣ. Η 
ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΠΟΛΛΑΠΛΩΝ ΑΠΟΣΤΟΛΩΝ ΠΡΟΣΔΙΔΕΙ ΙΔΙΑΙΤΕΡΗ 
ΕΥΕΛΙΞΙΑ ΣΤΟ ΣΤΡΑΤΟ ΠΟΥ ΤΑ ΔΙΑΘΕΤΕΙ. ΣΤΑ ΠΛΑΙΣΙΑ ΤΟΥ 
ΠΕΝΤΑΕΤΟΥΣ ΕΞΟΠΛΙΣΤΙΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 0 ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ 
ΣΤΡΑΤΟΣ ΘΑ ΕΠΙΛΕΞΕΙ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΕΛΑΦΡΑ ΕΠΙΘΕΤΙΚΑ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ ΠΟΥ ΠΕΡΙΓΡΑΦΟΝΤΑΙ ΣΤΟ ΑΡΘΡΟ ΠΟΥ 
ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ. 


Του ᾿Αρη Δραγανίγου 


Διακρίνεται εδώ η ἐκδοση ΟΒ του ΒΟ-Ί05 µε 8 ύλους ΤΟΨ. Τέτοια ελικόπτερα αγοράστηκαν το 1985 απὀ τη Σουηδία. 
-”-ᾱ η Γερμανία χρησιμοποιεί στα δικά της Βό 105 τους πυραύλους ΗΟΤ. 
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Με δύο εκτοξευτές ρουκετὼν Των 2.75 ιντσών και 2 ατρα- 
κτίδια µε πολυβόλα των Ἑδ2πηῃ προορίζονταιγια προσβολή 
σχηµατισµων πεζικού 


Τεχνολογία των Ελαφρών 

Επιθετικὠν Ελικοπτέρων 
Το ελικόπτερο σαν πολεμικό µέσο δεν έχει 
ζωή πάνω απὀ λίγες δεκαετίες, αρχίζοντας 
συγκεκριµένα την καριέρα του απὀ τις πολε- 
μικές επιχειρήσεις στην Κορέα Αυτόσηµαϊνει 
ότι μέχρι και σήµερα δεν εἴχαμε φτάσει στο 
σηµείοτης παραγωγής απόλυτα εξειδικευµέ- 
νων ελαφρών ελικοπτέρων προορισµένων για 
το διαφορετικό πλήθος αποστολώὠνπου έχουν 
κληθείνα εκτελέσουν, Με άλλα λόγια αρκετοί 
απὀτους παρόντες τύπους ελικοπτέρων σχε- 
διάστηκαν µε ἆλλο σκοπό απόὀ αυτόνπουτους 
προστέθηκε αργότερα,σε µιαπροσπάθεια των 
κατασκευαστριών εταιριών να δημιουργήσουν 
ἑνα ανταγωνιστικότερο προίὀν καινα το προ- 
ὠθήσουν στη συνέχεια σε διαφορετικά τµή- 
µατατης αγοράς. Αυτότο φαινόμενο το βλέ- 
πουµε ἔντονα στα εξεταζόµενα ελικόπτερα 
ὁποι! κανένα δεν έχει σχεδιαστεί εξ αρχής 
μόνο για τον επιθετικὀ ρόλο, αλλά η εξελιξἠ 
του ὀδήγήσε στην παρουσίαση επιθετικἠς ἐκ- 
ὅοσης 
Αντίθετα τα βαρύτερα επιθετικἀ ελικόπτερα 
Εχουν θαλέγαµε µιαπιο «έντονη» προσωπικό- 
τητα µε τη χαρακτηριστική «αδύνατη» φιγούρα, 
το διµελές πλήρωμα µε την τοποθέτηση του 
χειριστή καιτου πυροβολητή σε σειρά ο ένας 
πίσω απὀ τον άλλο, τα πολύπλοκα ηλεκτρονικά 
σμστήματα σκόπευσης και το µεγάλο αριθµό 
µεταφερόμενων πυραύλων 
Βέβαια δεν πρἐπειναξεχνάμε ότικαιτα παλιό- 
τερααπόὀ αυτά ἐχουν µιαέντονη συγγένειαµε 
ἀλλους τύπους ελικοπτέρων (πχ. 6οῦ{8 µε το 
Ηιμεγ). 
Πάντως και τα ελαφρά επιθετικά ελικόπτερα 
έχουν ακολουθήσει τα τελευταΐα χρόνια µια 
πορεία πολυπλοκότητας που φυσικά αυξάνει 
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την τιµήτους. Η απαίτηση για δυνατότητα ππή- 
σης κατά τη νύχτα ανάγκασε τους κατασκευ- 
αστὲς να τοποθετήσουν συστήµατα νυχτερι- 
νἠς ὀρασης, ενώ καιη ανάγκη για επιχειρήσεις 
µε άσχημο καιρό συνεπἀγεταιτοποθέτηση τέ- 
τοιων συστηµάτων 

Φυσικά από τῃ στιγµή που θᾳ επιχειρούν σε 
εχθρικὀ περιβάλλον θα πρέπει να εἶναι εξο- 
πλισµένα µε παθητικἀ µέσα άμυνας. Γι΄ αυτόν 
λοιπόν το σκοπὀ διαθέτουν διασκορπιστὲς 
φωτοβολίδων ἡ αεροφύλλων (συνήθως προ- 
σφἑρονται σαν ἐξτρα) που ὡς γνωστό παρα- 
πλανούν ἡ έστω προσφέρουν µια σηµαντική 
προστασία απὀ πυραύλους που κατευθύνονται 
µε υπἐρυθρες ακτίνες ἡ ραντάρ 

Τα τελευταία χρόνια έχει δοθεί έμφαση στη 
µείωση του θορύβου του ϱλικοπτέρου που 
προκαλείται απὀ τον κινητήρα καιτα στροφεία, 
αφού στο Βιετνάμ ο εκκωφαντικὸς θόρυβος 
των αμερικανικών ελικοπτέρων τα έκανε αντι- 
ληπτά απὀ µεγάλη απόσταση και έτσι διευκο- 
λυνόταν η κατἀρριψήτους. Ειδικά στον τοµέα 
των κινητήρων είναι σηµαντική ἡ όσον το δυ- 
νατόν µικροτερη εκπομπή θερμότητας πουθα 
κατηύθυνε στο ελικόπτερο τους πυραύλους 
υπέρυθρων ακτίνων. Ένα ακόµα χαρακτηρι- 
στικὀ που μέχρι σήµερα εἶχε υποτιµηθεί είναι 
η µείωση τῆς ανακλαστικότητας των επιφα- 
γειὼν του ελικοπτέρου, που επιτυγχάνεται µε 
την κατάλληλη διαμόρφωση των τμημάτων του 
καισκοπὀ έχεινα μειώσειτον οπτικὀ εντοπισμό 
στο ελάχιστο 

Σίγουρα όμως το σημαντικότερο σηµείο εξέ- 
λιξης των τελευταίων χρόνων εἶναι η χρήση 
των συνθετικών υλικών στην κατασκευή του 
ελικοπτέρου,που μειώνουν τοβάρος καιαυξά- 
νουν την αντοχή Των επιµέρους τμημάτων στις 
βολὲς κυρίως ελαφρών όπλων. 
Εἰναιαυτονόητη ιδιαίτερα γάτα ελαφρά ελικό- 
πτερα η σηµασία της χρήσης των συνθετικών 
υλικών, αφού το μικρὀβάρος είναικαιτο κύριο 
πλεονεκτηµά τους για την ευελιξία τους στο 
πεδίο της μάχης. Στο ἀμεσο μέλλον θα γενι- 
κευτείη χρήση τους σε περισσὀτερατµήµατα 


των ελικοπτέρων, κάτι που θα οδηγήσει σε 


αὐξηση της µακροζωίας τους 

Σχεδόν ὁλα τα ελαφρά λα. ακολου- 
θούν την κλασικἡ διάταξη των µελών του πλη- 
ρώματος, µε την τοποθέτηση του πιλότου δί- 
πλα στον πυροβολητή. Εδώ είναι εμφανὲς ὁτι 
σχεδιάστηκαν για πολλαπλή χρήση και ὀχιμόνο 
σαν επιθετικά ελικόπτερα. 

Ωστόσο τα κὀκπης αφομοιώνουν σε ως 
βαθµότις τελευταϊες εξελίξεις µετις 
πολλαπλών ενδείξεων ΄σε συνδυασμὀ µε τα 
κλασικά όργανα, 

Σίγουρα πάντως οιΙδιαπερότητες στο σχεδια- 
σµόὀ των ελαφρών επιθετικών ελικοπτέρων εἷ- 
ναιπολλές, καθώς οιαποστολές που θα εκτε- 
λούν εἶναι τελείως διαφορετικές από αυτές 
των μεταφορικών ἧτων ναυτικών ελικοπτέρων. 
Χρειάζεται μεγάλη ευελιξία, άμεση αποτελε- 
σµατικότητα στη χρήση των οπλικὠν ουστημᾶ- 
των καθώς η έκθεση του Ελικοπτέρου στον 
εχθρό για µεγάλο χρονικό διάστηµα μπορείνα 
εἶναι μοιραία γι΄ αυτὸ, δυνατότητα αξ 

του περιβάλλοντος για καμουφλάριοµα. του 
ελικοπτέρου πίσω απὀ δέντρα, βουνά, 

κτλ. πτήση πολύ κοντάστη γη γιαπην αποφυγή 


εντοποµου του 
Οπλισμός 


Ο οπλισμός που μεταφέρουν τα ελαφρά επι- 
θετικά ελικόπτερα ποικίλλει ανάλογα µε την 
αποστολή αλλά σε γενικές γραμμές αποτελει- 
ται απὀ αντιαρματικούς πυραύλους, ατρακτίδια 
ρουκετών και διάφορους τύπους πυροβόλων 
ἡ πολυβόλων. Το σημαντικότερο απὀ αυτά τα 
όπλα εἰναιαναμφισβήτητα οιαντιαρματικοίἰπὺ- 
ραυλοι αφού ο πρωταρχικός ρόλος του επιθε- 
τικού ελικοπτέρου εἶναι αυτος της καταστρο- 
φής των εχθρικών θωρακισμένων δυνάμεων. 
Εκμεταλλευόμενο το ανάγλυφοτου εδάφοιις 
αλλά και τη βλάστηση - όταν υπάρχει - µπορεί 
να επιτίθεται και να καταστρέφει τα σχθρικἀ 
άρματα και να διαφεύγει αξιοποιώντας τη 
γάλη του ευελιξία. Εἶναι αυτονόητο ποση 
σκολἰα παρουσιάζειγια τον αμυνόμενοη απὸ- 
κρουση τέτοιων ἐπιθέσεων ειδικά όταν αυτές 


γίνονται κατά κύματα καιµμε ικανό αριθµό ελι- 


Μια εναλλακτική λύση γκατους ΤΟΥ είναι και τα 2 πωροβόλα των 20 πυπι που µετοφέρονται απο αυτο το 406 µέσα σε ειδικά 
ατρακτίδια αναρτηµένα στους πυλωνες του ελικοπτέρου. Διακρίνεταιτο σύστηµα σκόπσυσης πάνω απὀ τη θέση του ηωροβολητή 


στην ὀροφη της καµπινας 


ο ο 


σε ᾱ- «μμ τν η νῃ Ἱ- 
ο ΝΕ των αν μν ον σπα πο κ εώς, ο ολ. ο.” 


Γι 


Είναι θαυμαστή η ευελιξία του ΜΩ 590 σε πτήσεις κοντά στην επιφάνεια του εδάφους. Εδώ το οπλικὀ φορτίο εἶναι ἑνα 
οζακλιδνατκα με Ὃ ο 0,5 ντσὠν και 2 πύραυλοι ΤΟΝ. 


κοπτέρων, 

Σήµερατα ελαφρά επιθετικἀ ελικόπτερα . 
σιμοποιούν κυρίως αντιαρματικούς πυραύ 
δεύτερης γενιάς που κατευθύνονται µε ιο 
ύστερα απὀ τις εντολές του πυροβολητή. Αυτά 
τα βλήματα έχουν το µεγάλο μειονέκτημα ὅτι 
το ελικόπτερο εκτίθεται στον εχθρό κατά τη 
διάρκεια της βολής, αφού πρέπει ο πυροβο- 
λητὴς να διατηρεί επαφἠ µε το στὀχο μέχρι 
την πρόσκρουση. Αυτό το μειονέκτημα προ- 
σπαθούν να λύσουν οἱ διόπτρες σκόπευσης 
που εἶναι εγκατεστημένες πάνω απὀ το κύριο 
στροφεὶο. Σημασία όμως ἐχει ότι αυτά τα βλή- 
ματα εἶναι αξιόπιστα και µε ικανοποιητικό πο- 
σοστὀ ευστοχίας. Τέτοια εἶναιτα Τονν και Ηο!. 
Ευρεία όμως χρήση γίνεται και στα βλήματα 
τρίτης γενιάς µε χαρακτηριστικὀ εκπρόσωπο 
το ΗΘΙΗΊΤΘ, το οποίο κατευθύνεται με ακτινο- 
βολὶα λέιζερ. Φυσικά τα βλήματα πρώτης γε- 
γιὰς έχουν σχεδόν εγκαταλειφθεί λόγω της 
μικρής αποτελεσματικὀτητὰς τους και της 
απαρχαιωµένης σχεδίασης. 

Οι ρουκέτες παραμένουν ένα υπολογίσιµο 
όπλο για την προσβολή επιγείων στόχων και η 
σημασία τους εἶναι µεγάλη κυρίως για προ- 
σβολὲς στρατευμάτων. 

Ταπολυβόλα έχουν εξελιχθείσε μεγάλο βαθμὀ 
καιτο ενδιαφέρον γι΄ αυτά παραμένει υψηλό. 
Πάντως ηιδέα για εγκατάσταση ενὸς πυροβό- 
λου µε υπολογίσιµο διαµέτρηµα που θα χρη- 
σιµοποιείται και γιατην αυτοάμυνατου ελικο- 
πτέρου φαίνεται Ιδανική, Τα πολυβόλα που 
βάλλουν µε χειριστή απὀ τις πλαϊνὲς πόρτες 
του ελικοπτέρου χάνουν συνεχώς έδαφος αν 
και χρησιμοποιούνται ακόµα συχνά. Στο Βιε- 
τνάμ οι Αμερικανοί τα χρησιμοποιούσαν ευρύ- 
ταταστις αποστολές τους µε πολύ φτωχά ὅμως 
αποτελἑσµατα. Κυρίως ανύψωναν το ηθικὀ των 
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στρατιωτών παρά πετύχαιναν εχθρικούς στὀ- 
χους.Γι᾽ αυτὸν το λόγο η σύγχρονη τάση εἶναι 
η εγκατάσταση πυροβόλων ἡ πολυβόλων σε 
εξωτερικούς πυλώνες ἡ στο κάτω µέρος της 
ατράκτου ώστενα στην ἴδια διεύθυνση 
µε την πορεία του ελικοπτέρου αφού ἐτσι η 
αποτελεσμµατικότητά τους εἶναι σίγουρα µε- 
γαλύτερη. 


Τύποι Ελαφρών 
Επιθετικὠν Ελικοπτέρων 
8 Αουεία Α109: Πρόκειται για ένα γνωστό 
στην Ελλάδα ελικόπτερο, αφού τµήµατα της 
ατράκτου του κατασκευάζονται απὀ την ΕΑΒ, 
στοιχείο σημαντικόγια την προτίμησή του κατά 
το διαγωνισμό για την προμήθεια των επιθετι- 
κὠν ελικοπτέρων του Ελληνικού Στρατού. 
Το Α109 εἰναιένα ελικόπτερο που δεν παρου- 
σιἀζειεπαναστατικὲς λύσεις στη σχεδίασή του 
αλλά που χαρακτηρίζεται απὀ µια κομψότητα 
η σχετίζεται άμεσα µε την ιταλική του προέ- 
υση. 
Κινείται απὀ δύο κινητήρες Α/ίδοη 250-0208 
των 420 ἵππων που του δίνουν μέγιστη ταχύ- 
τητα 275 χλμ. Εχει ακτίνα δράσης 567 χλμ. 
και ζυγίζει άδειο 1800 κιλά. 
να ιδιαίτερο γνώρισμα σε αυτήν την κατῃ- 
γορία ελικοπτέρων εἰναιτο ανασυρόµενο σύ- 
στηµα προσγείωσης που δίνει καλύτερη αε- 
ροδυναµική στο ελικόπτερο. Εκτός απὀ το δι- 
μελὲς πλήρωμα μπορούν να μεταφερθούν 6 
επιβάτες. 
Ηαντιαρµατική παραλλαγήπου µας ενδιαφἑρει 
περισσότερο σης 4 Τον, ενώ το σύστημα 
σκὀπευσης βρίσκεται στο ρύγχος, που σηµαϊνει 
ὀτιγιατην εκτόξευση των πυραύλων το ελικὀ- 
πτερο θα πρέπει να βγει απὀ την κἀλυιμή του. 
Οι δοκιμές του ελικοπτέρου µε τους Τον 


παρουσίασαν ευστοχία 10096. 

Το ελικόπτερο ἐχει πιστοποιηθεί για µεγάλο 
αριθμό ὁπλων ων κδύκθμλνὰή των πυ- 
ραύλων Ηοί και 9ἱίπᾳε{, ενώ μπορούν να µε- 
ταφερθούν ατρακτίδια ρουκετών, πολυβόλα 
διαφόρων διαμετρημάτων και πυροβόλα. 
Ενσωματώνοντας λοιπόν τις τελευταίες εξε- 
λίξεις, τουλάχιστον στον τοµέα των οπλικὠν 
συστηµάτων - γιατί η σχεδίαση του παραμένει 
συμβατική - το Α1098 αποτελεί µια καλή πρὀ- 
ταση στα επιθετικἀ ελικόπτερα. 

Η Αουςία προσπαθεί να το προωθήσει και σε 
άλλες αγορές, χωρίς όµως την αναμενόμενη 
επιτυχία αφού φαίνεται να υπάρχει πιο πολύ 
ενδιαφέρον για το Α129. 

α ΜΜΒ ΒΟ105: Αυτό το μικρό ελικόπτερο 
που δεν εἶναι και τόσο νὲο (πρωτοπέταξε το 
1967) εἶναι απὀ τα πιο επιτυχημένα της κατη- 
γορίας του και ἦταν στην εποχή του αρκετά 
επαναστατικὀ αφού διέθετε στροφείο χωρίς 
αρθρώσεις που του πρὀσδιδε µεγαλύτερη ευ- 
' για την οποία φημίζεται ακόµη και σή- 


ωμάς ας ταπτερύγιατου στροφείου ήταν 
κατασκευασμένα απὀ συνθετικά υλικά ενώ 
πολλά τμήματα του σκάφους εἶναι κατάλληλα 
κατασκευασμένα για µεγαλύτερη αντοχἡ στο 
πεδίο της μάχης. 

Ηποιότητα κατασκευής του βρἰσκεταισε πολὺ 
υψηλά επίπεδα και απολαμβάνει την πλήρη 
Εμπιστοσύνη των αγοραστών του. 

Για την κἰνησἡ του υπάρχουν δύο κινητήρες 
Αἱήδοη 250-0208 420 Ιππων που δίνουν στο 
ελικόπτερο μέγιστη ταχύτητα 243 χλμ. 

Η ακτίνα δράσης του εἶναι 657 χλμ. και το 
βάρος του μαξί µε το πλήρωμα 1913 κιλά, 

Ο κύριος οπλισμὸς αποτελείται απὀ 6 πυραύ- 
λους Ηοϊ βεληνεκούς 4 χλμ. Μπορεί όμως να 
εξοπλιστείκαι µε 8 Τονν ἠ4 ΒίΙποεγ, ρουκέτες 
και πολυβόλα. Το ελικόπτερο µπορεί να επι- 
μα µε κάθε καιρό καθώς και τη μμώῤῥς ηδε 
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ήν αν 


μέχρι σήµερα πορεία επιβεβαιώνει την αξία 
του. 
Εκτός απὀ το γερμανικό στρατό που ἐχειπάνω 
από 300 τέτοια ελικόπτερα που εκτελούν και 
άλλες αποστολὲς εκτός των επιθετικών, η 
Ισπανία, η Ὀλλανδία, η Νιγηρία, το Περού, ο 
Καναδάς, το Μεξικό, η Κολομβία, οι Φιλιππίνες, 
η Ινδονησία και ἄλλες χώρες ἐχουν προµη- 
θευτεί ΒΟ105 µε τελευταία σηµαντική πα- 
ραγγελία αυτή της Σουηδίας που τα θέλει για 
ος ρόλο εξοπλισμένα με πυραύλους 
οΝ 
Τὲλος το ΒΟ105 προσφέρεται καιµε σύστημα 
παρατήρησης, µε ΕΙΙΒ κάμερα τηλεόρασης, 
που εἶναι αναρτημὲνο στον άξονα του κύριου 
στροφεἰου και σε ύψος 1 μέτρο πάνω απὀ 
αυτό. Αυτό το σύστημα δίνει τη δυνατότητα 
κάλυψης του ελικόπτερου και ταυτόχρονης 
παρατήρησης χωρὶς να αναγκαστεἰ να αποκα- 
λυφθει. 
5 ΜΒΒ-ΚΑΝΑΘΑΚΙ ΒΚ117-3Μ: Ὕσπερα 
απὀ τη μεγάλη επιτυχία του ΒΟ105 η ΜΒΒ 
προχώρησε στην ανάπτυξη του ΒΚΊ117 µε αρ- 
κετὲς φιλοδοξίες. Στο πρὀγραμµα συμμετέχει 
καιη Καν/αδΕΚΙ. Η πρὠτη πτήση του ελικοπτὲ- 
ρου έγινε το 1973. Οι προδιαγραφὲς ἦταν για 
ἑνα ελαφρὀ ελικόπτερο που όμως θα εἴχετην 
αξιοσημείωτη ικανότητα μεταφοράς 11 επι- 
βατών που δεν συναντάται σε ἀλλο ανταγων!- 
στικὀ ελικόπτερο. Φυσικά δεν υπήρχε λόγος 
να γίνουν σημαντικὲς κατασκευαστικὲς αλλα- 
γὲς σε σχέση µε το ΒΟΊ05 αφού οιλύσεις που 
Εἶχαν εκεί εφαρμοσθεί κρίθηκαν επιτυχημένες. 
Οι κινητήρες όμως έχουν αλλάξει και εἶναι 
συγκεκριμένα δύο Ἀνοο-ἰ γοοπιίπαι Τ9101- 
6508-Ί των 592 ἵππων. 
Οι επιδόσεις του ελικοπτέρου εἶναι µἐγιστη 


Η ισχυρά εξοπλισμένη επιθετική ἔκδοση ΒΚ 117 Α-3Μ µε θ 
ΗΟΤ και πολυβόλο 0,5 ιντσών κάτω απὀ την άτρακτο και µε 
εγκατάσταση οκόπευσης πάνω απὀ το κύριο στροφείο. 
πο νι” τν οφ κος 
-. η : διο κος ο νε 
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ταχύτητα 278 χλμ., ακτίνα δράσης 495 χλμ., 
ενώ το βάρος του (άδειο) εἶναι 2560 κιλά. 
Η επιθετικἠ ἐκδοση (Α-3Μ) µεταφἑρει 8 πιυ- 
ραύλους Ηοί ἡ Τον΄µε εναλλακτική τοποθέ- 
τηση του συστήµατος σκόπευσης στην κορυφή 
του στροφείου ἡ στο πάνω µέρος της ατράκτου 
ακριβώς πάνω απὀ το κάθισµατου πυροβολητή. 
Στο κάτω µέρος της ατράκτου έχει εγκατα- 
σταθεί ἐναπεριστρεφόμενο πολυβόλο(0,51ν- 
τσών) µε 450 βλήματα. Ανάλογα µετις απαιτή- 
σεις του αγοραστή μπορούν νατοποθετηθούν 
διάφορα εἰδη οπλισμού καθώς και συστήματα 
ηλεκτρονικών αντιµέτρων µε εκτοξευτὲς αε- 
ρόφυλλων και φωτοβολίδων παρεμβολέα υπὲ- 
ρυθρων ακτίνων και δέκτη προειδοποίησης 
ντάρ. 
Το ΒΚ-117 διαθέτει κὀκπιτνέας τεχνολογίας 
που διαφἑρειαπὀ αυτότου ΒΟ]108μετιονέες 
οθόνες πολλαπλών ενδείξεων. 
Παρά τις ελκυστικὲς προδιαγραφὲς δεν έχει 
µέχριστιγµής γνωρίσει εππυχία καιη επιθετική 
ἐκδοση δεν έχει ακόµα παραγγελθεί. 
5 ΑΕΒΗΟΘΡΑΤΙΑΙΕ Α5355 ΕΟυΒΕΟΙΙ.: Η 
Αεροσπασιάλ έχει τη φήμη της εταιρἰας που 
ταελικὀπτεράτης γίνονται ρεςἱ 5ε/οι”. Ούτε 
λοιπόν και το Εουγθὶ! ξέφυγε απὀ αυτόν τον 
κανόνα. 
Μετά τα «αΖε[ἱθ και Αἰοιεῖίς παρουσίασε το 
Εουγε!! που πἑταξε για πρὠτη φορά το 1974 
και σαν Α9 350 είναι µονοκινητήριο ενώ σαν 
Α9 396 δικινητήριο. Το τελευταίο θα µας απα- 
σχολήσει αφού οι δύο κινητήρες θεωρούνται 
πλεονέκτηµαγια ἐναεπιθετικὸό ελικόπτερο λὀ- 
γω της αυξημένης αξιοπιστίας που συνεπά- 
γονται και των αυξημένων πιθανοτήτων διά- 
σωσής του σε περίπτωση ζημιών στο πεδίο 
της µαχης. : 
Οιδύο κινητήρες εἰναιοι Τµγροππθο8βΤΜΦΞ19 


Εκτός απὀ την πολιτικἡ του ἔκδοση, το Α5355 Εευγε!! της ΑθΓοερα!αἰε -ν Ἀλῤμμωῤόαι καισαν «ρε πρρσ ενω ση οπλισμένο 
µε 4 πυραῦλους ΜΙΦίταί ἡ Τον, καθώς και ἑνα πυροβόλο των 20 πηπῃ της Οἰαί 


µε ισχύ 509 ίππους ο καθένας. Δίνουν µια 
µέγιστη ταχύτητα 224 χλμ. Η ο. δράσης 
εἶναι 700 χλμ. και το βάρος 1360 κιλά. 

Εχει γίνει χρήση νὲας ος. και το 
κύριο στροφεἰο που εἶναι πατέντα της Αερο- 
σπασιἁλ (5ἱαΠΙΕΧ) εἶναι κατασκευασμένο κυ- 
ρίως απὀ υαλονήµατα και ος με µειω- 
μένες ανάγκες συντήρηση 
Ο οπλισμὸς εἶναι 4 μα ΜΙΦΙΓ8Ι ἠ 4 Τονν 
ενώ µπορεί να μεταφερθεί και το πυροβόλο 
των 20 πηπι της Οἱἰαί που δίνει µια μεγάλη 
αντιαρµατικἠ ικανότητα στο ελικόπτερο πάντα 
μαζί µε την επιπλέον δυνατότητα επιλογής 
ανάμεσα σε ρουκέτες και πολυβόλα. 

Εκτός απότους δύο χειριστές υπἀρχειχώρος 
για 4 επιβάτες. Όπως είπαμε καιπιο πάνω το 
ελικόπτερο ἐχειπετύχει πολύ καλές πωλήσεις 
κυρίως στη µονοκινητήρια ἐκδοση και αυτό 
προβλέπεται να συνεχιστεί και στο ἆμεσο 
μέλλον. Ειδικά για χώρες που οι ανάγκεςτους 
δεν απαιτούν πανάκριβα ελικόπτερατο Εουιθί! 
φαίνεται ιδανικἠ επιλογή. 

5 ΒΕΙΙ. 406: Εἶναι απὀ τα πιο μικρά ελικὀ- 
πτερα που υπάρχουν και στην ουσία εἶναι µια 
εξοπλισμένη έκδοση του ΟΗ-58Α του αµερι- 
κανικού στρατού µε σημαντικὲς όμως βελτιώ- 
σεις. Δύσκολα το ξεχωρίζει κανεὶς απὀ το 
προηγούμενο ελικόπτερο και απὀ τεχνολογι- 
κἠς άποψης μοιράζεται τις ἴδιες συμβατικὲς 
λύσεις µε εκεὶϊνο.Η Β6ἱΙ πιστεύει ὀτιτο άθθθα 
επωφεληθεί απὀ τη µεγάλη επιτυχἰα του ΟΙΗ- 
58 και ἔτσιθα προωθηθεἰ σε ανάλογες αγορὲς 
που έχουν ανάγκη για ἑνα ελαφρύ ελικόπτερο 
και η μέχρι σήµερα εμπειρία τους απὀ το ΟΗ- 

58 θα βοηθήσει στην αξιοποίηση του 406. 

Το 406 εἶναι µονοκινητήριο ελικόπτερο και για 
την κίνηση του χρησιμοποιεί έναν κινητήρα 
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ανέκαθεν αὀριστη και ασαφἠς καιπάντοτε 

διέφερε ανάλογα µε τον τόπο καιτο χρόνο. 
Για Την Γ)5ΑΕ, το Ε-Ί6 εἶναι πράγματι «ελαφρύ» 
σε σύγκριση µε το Ε-18. Για την Ελληνική Πολε- 
μική Αεροπορία όμως (καιπολλὲς ἀλλες)το Γ-16 
είναι το μέτρο σύγκρισης, το «βαρύ» µαχητικὀ. 
Αναμφισβήτητα το ΕΙΟΠΙίπᾳ Εθἰοοπ εἶναι ἑνα πολύ 
ικανό αεροσκάφος, αλλάτο κὀστος του (περίπου 
30 εκατ. δολάρια) δεν εἶναι ευκαταφρόνητο. 
ΥΠάρχει ἑνας μεγάλος αριθμὸς αποστολών 
εναντίον στόχων εδάφους όὀπου θα διακινδύνευε 
ἁδικα. Και αυτό γιατί ἑνα μικρὀ, οικονομικὀὸ αε- 
ροσκάφος µε κατάλληλο εξοπλισμό θα μπορούσε 
να εκτελέσει την ἴδια αποστολή µε μικρότερο 
κόστος. Εδὠ υπεισέρχεται ο παράγοντας της απὀ- 


Η.- του «ελαφρού μαχητικού» ἦταν 


ὅοσης κὀστους, της σχέσης δηλαδή μεταξύ απο- 
τελέσματος και κόστους επἰτευξής του. 


Μια σχετικἀ µικρή αεροπορική δύναμη, µε περι- 
ορισμένο αριθµό αεροσκαφών, αλλά και ειδών 
αεροσκαφὠν, έχει πάντα ἑνα μἰνιµουμ υποχρεώ- 
σεων, δηλαδή αποστολών που πρέπει να εκτελέ- 
σει. Αφού δεν ἐχειτη δυνατότητα χρήσης εξειδι- 
κευµένων αεροσκαφών (πχ. ανασχετικὠν, αερο- 
πορικἠς υπεροχής, διείσδυσης και κρούσης, εγ- 
γὸς υποστήριξης, αναγνώρισης κ.λπ.) αναγκάζεται 
να χρησιμοποιήσει αεροσκάφη πολλαπλών ρόλων. 
Γι΄ αυτὸ και κατά προτίµηση, αν διαλέξει ἑνα 
ελαφρύ µαχητικὀ γιατις ανάγκες της, θαθέλεινα 
μπορείνα εκτελέσει και ἄλλες αποστολές εκτὸς 
απὀ τη βασικἠ του. 


Μοιάζοντας αρκετά µε το Χοκ,το γιουγκοσλαβικὀ 6-4 5ωροΓ 
Οαἱοῦ διαθέτει έναν λιγότερο ισχυρὀ κινητήρα και ανάλογες 
επιδόσεις. Προς το παρὀν είναι απλὼς ἑνα εκπαιδευτικό µε 
μικρες δυνατότητες επιθετικού. Χρησιμοποιείται απὀ τη γι- 
ουγκοσλαβικἡ αεροπορία. 


Τα πρὠτα σύγχρονα 


ελαφρά µαχητικάἁ 

Στη δεκαετίατου 1950, ητεχνολογἰατης εποχής 
έκανε δυνατή την. εξέλιξη και κατασκευἠ τριών 
ελαφρών µαχητικὠν, απὀ τα οποία τα δύο εἰχαν 
κύριο ρόλο την αεροπορικἡ υπεροχή / ανάσχεση 
ημέρας. Το πρὠτο ἦταν το Φόλλαντ Νατ (Σκνίπα) 
που ξεκίνησε σαν Μιντζτο 1954 καιπέταξε στην 
τελειωτική του µορφήτο 1955. Εἰχε εντωπωσιακὲς 
επιδόσεις για την εποχή του, αλλά δεν ταίριαζε 


Στη σύγχρονη ιστο- 
ρία της αεροπορίας, η 


γενική τάση εἶναι κάθε γενιά μαχητικών να εἶναι πιο ικανή 
και πολύ πιο ακριθή απὀ την προηγούµενη. Υπήρξαν αρκε- 
τὲς προσπάθειες για αναστροφἠ αυτής της τάσης, μερικὲς 
µε αρκετή επιτυχία. Τἱ δυνατότητες υπάρχουν ὅμως σἠήμε- 
ρα για την αεροπορίαπου χρειάζεται ἕνα οικονομικὸ µαχη 


τικό; Ποιά εἶναι η πραγµατικἠ αξία του ελαφρού μαχητικού; 


του Σωτηρη Πουλη 
ωνσταντινιδης 


Φωτο Σωτηρης 
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Σχεδιασµενοµε τηβοήθειατης Ὀοιπίες,το αργεντΙνικοΕΜΑ 
ΙΑ-63 Παμπα µοιάζειµετο Άλφα Τζετ αλλά εἰναιµικροτερο. 
ελαφρύτερο καιµονοκινητήριο. Εχειόμως µεγαλη εµβελεια 
καιη υπερκριτική του πτερυγα του επιτρεπεινα µεταφερει 
οπλικᾶ φορτία σε µεγάλη αποσταση. 


στη ΒΑΕ και υπηρέτησε στη Φινλανδια και την 
Ινδία, η οποία και κατασκεύασε πάνω απὀ 200 
στην περἰοδο 1956-1973, Στη συνέχεια η ΗΑΙ. 
ανέλαβε την εξἐλιξή του και δημιούργησε το 
Ατζήτ, και πρὀσφατα, µια διθέσια παραλλαγή, Το 
Ατζητ Τραΐνερ, ανάλογο του Νατ Τραίνερ, που 
υπηρέτησε στη ΒΑΕ στην περἰοδο 1962-77. 

Το δεύτερο ἦταν ένα ελαφρύ τακτικό µαχητικὀ, 
που προήλθε απὀ ἑνα διαγωνισμό του ΝΑΤΟ Του 
1953, Εμπνευσμµένο απὀ το Ε-δ6. το µικρὀ Φίατ 
4-91 αγοράστηκε τελικά µόνο απὀ την Ιταλία 
(174) και Γερμανία (438) στη µορφή ἀ-91Β. Το 
1966 πέταξε και µία εξελιµένη µορφή του, το 
ϱ-19Υ. µε δύο κινητήρες «85, µεγαλύτερη ισχύ, 
βάρος και μεταφορική ικανότητα. Ταπερισσόοτερα 
(4-918Β μοιράστηκαν σαν συμμαχική βοήθεια σα 
λιγότερα πλούσια κράτη-μέλη του ΝΑΤΟ, µετά 
τη χρησιμοποίηση τους απὀ τους πρὠτους αγο- 
ραστές, καισἠμεραπαραμένουν 1705σε υπηρεσια 
στην Ιταλία και Πορτογαλία. 

Το τρίτο σύγχρονο ελαφρύ µαχητικὀ, το «-ὖθΒ 
Τάλον της ΝόρθροΠ, ἦταν και Το πιο πετυχημένο 
εμπορικά, Η σχεδἰασήτου άρχισετο 1955 καιτον 
επόμενο χρὀνο, η Ι09ΑΕ αποδέχτηκε µια διθεσια 
παραλλαγή σαν προχωρημένο εκπαιδευτικὀ. Το 
Τἆάλον παραμένει ακόμα σε ευρεία χρήση απο 
την Ι)9ΑΕ. Η εξέλιξη όμως του καταδιωκτικού 
συνεχίστηκε και το 1959 πέταξε το Ν-156Ε, 
ΦρήντομφΦαιτερ. ΄ Ηταν ἑνα απλό καιπεριορισµέ- 
νων δυνατοτήτων υπερηχητικὀ µαχητικὀ,που εἰχε 
όμως την καλοτυχία να υποστηριχθεί πολιτικά και 
να αποτελέσει το κέντρο ενὸς προγράµµατος 
αμερικανικής βοήθειας προς «αντικομμουνιστι- 
κά» κράτη στη δεκαετία του 60. Το πρὠτο Ε-5Α 
πόταξε το 1964 και ακολούθησαν 1040 Ε-5Α και 
διθέσια Β, που χορηγήθηκαν σε 20 κρατῃ, μεταξύ 
των οποίων και αρκετά µέλη του ΝΑΤΟ, (Καναδᾶς, 
Ολλανδία, Τουρκία, Ελλάδα, Νορβηγία, Ισπανία). 


-«45-- 


Τα μειονεκτήματα του {Ε-δΑ στη μεταφορική ικα- 
γότητα καιστο σύστημα ελέγχου πυρὸς οδήγησαν 
στη δημιουργίατου Ε-ΡΕ Τάιγκερ !Ιπου πρωτοπέ- 
ταξε το 1972 και εἰχε κι αυτό ανάλογη εµπορικἠ 
επιτυχία και κατασκευαζόταν µἐχριτο 1987. Απὸ 
τα 2610 Ε-Ρ που κατασκευάσθηκαν αυτά τα 23 
χρόνια, περίπου 2000 πετούν ακόµα. Το ακόμα 
πιο εξελιγμένο Ε-54/Ε-20 ατύχησε και το πρὀ- 
γραµµα ακυρώθηκε, ὀχι γιατί δεν ἦταν ἑνα καλό 
μαχητικό, αλλά γιατί έλειψε η πολιτική υποστήριξη 
και γιατί οι ενδιαφερόμενοι προτίµησαν το - ικα- 
νοτερο μεν, ακριβότερο δε - Γ-16. 


Γιατί ἑνα ελαφρύ μαχητικό; 
Αξίζει να εξετασθούὺν σε συντομία οι λὀγοι που 
ωθούν µια αεροπορία στην αγορατου ενὸς ήτου 
ἀλλου μαχητικού αεροσκάφους, Πρώτα απ᾿ όλα 
ἔρχεται η πολιτική της κυβέρνησης, (Θα ήταν 
μάλλον δύσκολο, για την Πορτογαλία πχ., να 
αγοράσει ὁπλα απὀ την ΕΣΣΔ) και η φύση της 
απειλἠς που καλείται να αντιμετωπίσει Το αερο- 
σκάφος. Αυτοί οι δύο παράγοντες καθορίζουν τη 
χώρα / χώρες προέλευσης καιτο επίπεδο τεχνο- 
λογίας που ζητείται. Η εμπειρία µε οπλικἁ συστή- 
µατα ορισμένης Προέλευσης, Π ύπαρξη υποδομής 
τεχνικής υποστήριξης προσανατολισµενης στα 
συστήµατα της Α ή Β παραγωγού χώρας, και η 
δυνατότητα δανειοδὀτησης (ἡ αντισταθµιστικὠν) 
απὀ την κυβέρνηση του πωλητη παϊζουν αποφα- 
σιστικὀ ρόλο. Το ἰδιο και η υποστήριξη, που εµ- 
περιέχεταισε κἆθε πώληση (τουλάχιστον απὀτις 
υπερδυναμεις) και η πιθανότητα βοήθειας σε 
περίπτωση χρήσης του αεροσκάφους σε σύρραξη 
µε τη µορφή γρήγορης παροχής ανταλλακτικών 
ἡ και αντικατάστασης σε περίπτωση απωλειών 
Όταν ληφθούν υπόψη ὁλοιαυτοίοιπαραγοντες, 
πάλι απομένουν αρκετοί υποψήφιοι. Για παρά- 
δειγµα η «Αγορά του Αιώνα» στην Ελλάδα, σή- 
µαινε τελική εκλογή μεταξύ των: Ε-16Α., Γ-ἶ66, 
Ε-18, Ε-18ἱ, Τορνέιντο ΙΏ58, Τορνέιντο ΑΌΝ, 
Μιράζ 2000, Ε-16/78 και Ε-20. Σε πρὠτο στάδιο 
απορρἰφθηκαν τα Ε-1Θ6Α (ἐλλειψη αρκετών ικα- 
νοτήτων για αποστολὲς αέρος - εδάφους, κοτώ- 


.... 


ώ ή ο νμρν να ιδ. ὁ 


τερα συστήµατα), Ε-18ἰ. (σχεδιο µονο, δεν εἰχε 
κατασκευασθεί, οὖτε εἰχε υιοθετηθεἰ απὀ καμιά 
αεροπορία), και Ε-20 - Ε-16/73 (αεροσκάφη µε 
περιορισμένες δυνατότητες σε σχέση µε τα υπό- 
λοιπα και µη υιοθετημένα). Κατόπιν αποκλεἰσθη- 
καν τα Ε-18 (λόγω κόστους) και τα Τορνέιντο 
(λόγω ανάγκης αγοράς δύο παραλλαγὼν για κ- 
λυψη των αναγκών, Φιλοσοφία χρήσης µη σύμ- 
φωνη µε την υπάρχουσα της Π.Α., υψηλού κὀ- 
στους καιέλλειψη εμπειρίας σε βρετανικά οπλικά 
συστήµατα) 

Απέμειναν τα Ε-16Ο και Μιράζ 2000,που τελικά 
επιλέχθηκαν και τα δύο. Υπήρχε εμπειρία, υπο- 
δοµή, πιστώσεις ΕΜΡ και πολιτικἠ συγκατάθεση 
απὀ ΗΠΑ, αντισταθµιστικἀ οφέλη κι απὀ τις δύο 
πλευρές, και διαφοροποίηση των πηγὠν εξοπλι- 
σμού 


ΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ πμ 
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Παλ  - 


---- στο .-- καιιδιατερα ευέλικτο Χοκ, το Χοκ 
να ει ὁόπρο' µένης εκπαίδε: αλλα 
και ἑνα ικανότατο ελαφρό ..- αεροσκάι ως ον” 

βλέπουμµενα µεταφἑρει ἑνα πυροβόλο σε ατ κο 
απὀ την άτρακτο και δύο αντιαεροπορικούς πυραύλους ΑΙΜ-9 
λος θά στους δύο Γαχκ. τους τὲσσερις πτερυγικούς φο- 


Ἱς. Στους πτερυγικο ἰς μπορούν να αναρτηθούν 
μέριε ἑξι βόμβες των η ἱρών, πι ετες εξωτερικές 
νὲς καυσίµου ἡ ρουκετοβόλα. 


Μήπως ὁμως η Π,Α.θα μπορούσε να ἐχειφθάσει 
σε διαφορετικὲς αποφἀσεις αν υιοθετούσε ελα- 

φρά διαφορετική Φιλοσοφία; Ο αναγνώστης θα 
βγάλει τα συμπεράσματά του απὀ τη συνέχεια 
του άρθρου. 


Διαλέγοντας 

το κατάλληλο µαχητικὀ 

Μπορούμε να χωρίσουµε τις αποστολές µιας 
αεροπορικής δύναμης σε τρεις βασικὲς κατηγο- 
ρίες: δίωξη, βομβαρδισμός και αναγνώριση. Τις 
περισσότερες φορὲς και οι τρεις αποστολες 
μπορούν να εκτελεσθοὺν από τα ἴδια αεροσκάφη 
με διαφορετικὀ εξοπλισμὀ, εσωτερικὀ και εξω- 
τερικὀ. Το πρὀβλημα βρἰσκεται στην αξιολόγηση 
των αποστολών βομβαρδισμού. Σε άλλους τύπους 
εἶναι απαραίτητο ἑνα εξελιγμένο μαχητικὸ υψη- 
λὼν επιδόσεων ενὠ σε ἄλλες αρκεί ἑνα παλιὀ 
ελικοφὀρο επιθετικὀ(βλέπε Γ-16 εναντίον Ιρακι- 
νού πυρηνικού αντιδραστήρα και Α---Ί εναντίον 
Βορειοβιετναμέζων στρατιωτών). Ο κἀθε τύπος 
στὀχου καιτο κάθε επἰπεδο αμυντικής ικανότητας 
απαιτεἰ και αντίστοιχο επίπεδο τεχνολογίας. Η 
χρήση ενὸς Ε-Ί5Ε, ἡ ακόµα κι ενὸς Ε-4Ε σε 
επιχειρήσεις αναγνώρισης εἶναι το λιγότερο αν- 
τιοικονοµική όταν υπάρχουν τα ΟΝ-10, Πουκάρα, 
κ.λπ. Ιδίως όταν αναλογισθεἰ κανείς ὁτιοι διάφοροι 
φορητοί αντιαεροπορικοί πύραυλοι, βρίσκουν 
καλύτερο στὀχο στα καυτά ακροφύσια των τζετ. 
Τα τελευταία 20-30 χρόνια, τα αεροσκάφη απο- 
στολώὠν χαμηλού ύψους έχουν φτάσειλίγο - πολύ 
σ᾿ ἑνα στάσιμο επίπεδο αεροδυναμικής απὀδο- 
σης και επιδόσεων. Το Χόκερ Χάντερ του 1958 
και Το ΒΑΘ Χοκ 200 του 1988 έχουν μεγίστη 
ταχύτητα στο ύψος της θάλασσας 1140 και 1020 
χαω, ἴδια επιχειρησιακή οροφἠ, ανάλογο βαθµό 
ανόδου και το Χάντερ εἰἶχε τον διπλὀ εσωτερικό 
οπλισμὀ (4 αντί 2 πυροβόλων 90 χιλ), αλλάτο Χοκ 
ἐχει διπλή µεταφορικἡ ικανότητα ὁπλων, κατά 
2056 μεγαλύτερο ποσοστὀ φορτίου, καλύτερη 
αυτονομία (3600 αντί 2950 χλμ.) καιακτίνα µάχης 
και μικρότερη διαδροµἠ αποπροσγείωσης παρά 
την κατά 5796 μεγαλύτερη πτερυγική φόρτιση. Κι 
αυτά απὀ ένα αἐροσκάφος µε πολὺ μικρότερο 
λὀγο ώσης: βάρους (0,33 ἐναντι 0,42), κυρίως 
χάρη στον πολύ οικονομικό σε κατανάλωση κινη- 
τρα. Ουσιαστικά λοιπὀν, εκτὸς απὀ την αυτονο- 
µία, που ωφελείται στους οικονομικότερους 
σύγχρονους κινητήρες, οιεπιδόσεις παραμένουν 
ἴδιες. Είναι µήπως αυτή µια λύση - σύγχρονοι 
κινητήρες σε παλιά αεροσκάφη: 

Η λιγότερο απαιτητική αποστολή εἶναι ίσως η 
προσβολἠ θαλάσσιων στόχων. Εκεί χρειάζεται 
καλή αυτονομία, δυνατότητα μεταφοράς ενός 
μεγάλου βλήματος αἑρος - επιφανείας και κατά 
προτίµηση ἑνα ραντάρ έρευνας (αν και υπάρχουν 
μέθοδοι για να παρακαμφθεί κι αυτό). 

Πιο δύσκολη εἰναιῃ αποστολή προσβολής στόχων 
εδάφους στο πεδίο της µάχης. Εκεί μεγαλύτερο 
ρόλο παίζει η μεγάλη ταχύτητα σε πολύ µικρὀ 
ύψος, το καλόὀ σύστημα σκὀπευσης και η ποικιλία 
φορτίων που μπορούν να μεταφερθούν. Ακόμα 
πιο δύσκολη εἰναιῃ αποστολἠ κρούσης στα µετό- 
πισθεν ὀπου χρειάζεται επιπλέον και καλή αυτο- 
νομµἰία, και εξελιγμένο σύστηµα πλοήγησης και 
δυνατότητα μεταφοράς κατευθυνόμενων ὁπλων, 
αλλά και βλημάτων αέρος - αέρος για αυτοάμυνα. 
Ανάλογα λοιπὀν µε τη ζητούµενη αποστολή θα 
εἶναι και τα επίπεδα επιδόσεων και εξοπλισμού 
και βέβαια και το κόστος. Πολλές φορὲς όμως 
χρησιμοποιούνται τα ἴδια αεροσκάφη για όλα τα 
εἰδη αποστολὠν, επειδἠ μόνο αυτὰ εἶναι διαθέσι- 
μα. 

Ποιά εἶναι τα σύγχρονα 
ελαφρά µαχητικα 

Στη σηµερινή αγορά υπάρχουν τέσσερις κατη- 
γορίες ελαφρών μαχητικών. Στην πρὠτη περι- 
λαμβάνονται τα ειδικἁ κατασκευασμένα ελαφρά 
μαχητικά, πως εἰναιτο ΑΜΙΧ. Στη δεύτερη περι- 
λαμβάνονται όσα προέρχονται απὀ εκπαιδευτικά, 
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όπως το Χοκ 200, το ΜΒ339Κ (καιτο Λανσιέπου 
ακυρώθηκε). Στην τρἰτη βρίσκουμε όλα τα Εκπαι- 
δευτικἀ υψηλών επιδόσεων που έχουν δυνατὀ- 
τητες μάχης (Χοκ 60/100, ᾿Αλφα Τζετ, 0ΑΦΑ 
0-101,ΑερμακίΜΒ-339Α/5,ΕΜΑΙΑ-63 Πάμπα, 
Σόκο Σοὐπερ Γκάλεμπ, Αέροι -49ΖΑ/ΜΕ5, ακόµα 
και τα 9ΙΑΙ 9-211 και το Προμάβια Τζετ Σκουό- 
λους). Τέλος στην τετάρτη συναντά κανείς ελα- 
φρᾶ μαχητικά της περασμένης γενιάς, που προ- 
σφέρονται «απὀ δεύτερο χέρι» (π.χ. Γ-5Α/Ε, - 
91Β/Υ, ηαι. Ατζήτ). Υπάρχει και µία πέμπτη λύση, 
αλλά σ᾿ αυτὴν θα αναφερθούμε στο τέλος του 
άρθρου. 

5 Αεριτάἆλια / Εμπράερ ΑΜΧ: Αποτέ- 
λεσμα ιταλοβραζιλιάνικης συνεργασίας, το ΑΜΧ 
εἶναι ἑνα ενδιαφέρον, αρκετά ευέλικτο µικρὸ 
αεροσκάφος σύγχρονης σχεδίασης και κατα- 
σκευής, αλλά συμβατικής εμφάνισης και αερο- 
δυναμικής. Πρωτοπέταξε το 1984 και έχει ἠδη 
266 παραγγελίες, ενώ οι πρώτες παραδόσεις θα 
γίνουν µέσα στο 19868. 

Βέβαια εἶναι μᾶλλον μεγάλο για ελαφρύ μαχητικό 
(βάρος κενό 6 τον. μέγιστο 11,5 τον.) αλλά έχει 
και σχετικἀ µικρή τιµή. Το μεγαλύτερο προτέρηµά 
του είναι μᾶλλον οι µεγάλες δυνατότητες εξέλι- 
ξης που έχει και τα περιθώρια μετατροπών. 
Σήµερα διαθέτει ραντάρ - αποστασιόµετρο ΕΙΑΒ 
Πόιντερ (προερχόμενο απὀτο Εἰ 2008 του Κφιρ) 
ἡ ΘΜΑ/ΤΕΟΝΑΡΘΑ 90Ρ-01, υπολογιστή πλοή- 
γησης / βομβαρδισμού Σίνγκερ, σύστημα διαχεί- 
ρισης φορτίου Σελένια, αδρανειακό σύστημα 
πλοήγησης, ΗΙ)Ώ, και οθόνη παρουσίασης στοι- 


ιν --, 


χείων, προειδοποιητή ρανταρ, εσωτερικα ΕΟΜ, 
διπλά συστήµατα, εσωτερικό πυροβόλο (1Χ20 χιλ. 
Βούλκαν Μ6Ί ἡ 2Χχ30 χιλ. Ντέφα 554), ενώ καθως 
λέγεται, η δοµή του εἶναι πολύ ανθεκτικἠ.Ο εξω- 
τερικὸς του οπλισμὸς (στον οποίο περιλαμβά- 
γονται και Μάβερικ) τοποθετείται σε ἑναν διπλό 
κοιλιακό (900κ], δύο έσω υποπτερύγιους (900κ), 
δύο έξω υποπτερύγιους (450κ) και δύο ακροπτε- 
ρύγιους Φορείς, για βλήματα αυτοάμυνας. Το 
συνολικό φορτίο φθάνειτους 3,5 τόννους. Γιατο 
μέλλον υπάρχουν πολλές προτάσεις: διθέσιες 
παραλλαγὲς για προκεχωρημένη εκπαίδευση, για 
αποστολες διείσδυσης (µε ραντάρ παρακολοὺ- 
θησης αποφυγἠς ανωμαλιών εδάφους), ἡ για 
αποστολές εναντίον ραντάρ ΟΝΠά ἸΝεαςεἰ, µε 
πολλά ΕΟΜ). Επίσης υπάρχει χώρος και δυνατό- 
τητα τοποθέτησης ραντὰρ έρευνας / επίθεσης 
(π.χ. Μπλου Φοξ, Μπλου Βἰξεν) για χρήση αέρος - 
αέρος και µε ΑΙΜ-120 ἡ για αποστολὲς εναντίον 
πλοίων, συστηµάτων ΡΝΕ, «ΤΙΌΡ κ.λπ. 

Η μεταφορική του ικανότητα εἶναι σηµαντική: σε 
χαμηλό ὄψος 900κ. μεταφέρονται σε απὀσταση 
555 χλμ., ενώ σε προφὶλ ΠΙΦΠ-ΙΟΝΝ-Ππίση µεταφέ- 
ρονται 2700 κ. σε απὀσταση 520 χλμ. 

8 ΒΑ69 Χοκ 200: Το 1984 η ΒΑ0 ανακοίνωσε 
ὀτιθα εξέλισσε ἑνα μονοθέσιο Χοκ αποκλειστικἀ 
για µάχιμες τακτικές αποστολές. Το 1987 ἀρχισε 
τις δοκιμές του Χοκ 200 και το προσέφερε µε 
διαφορετικά επίπεδα εξοπλισμού. Εκτός απὀτην 
πρὀσθια άτρακτο και κὀκπιτ, το Χοκ 200 εἰναι 
όμοιο µε τα διθέσια εκπαιδευτικἀ. Μπροστά, 
υπάρχει ένα μονοθέσιο κὀκπιτ µε καλή ορατότητα, 
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Ἰφ6ι Τ8πᾳος 


Τταπαπ{ος γοςοίνοι 


Βαόαι «βηηος 


Βαόάαι ἀἱνρίαν 


κ πλμα πεις 


Ἠδάαι ρτοσθασίηᾳ εφωήρππεηί 


δύο εσωτερικἀ πυροβόλα ᾿Αντεν και ἑνα ρύγχος 
με χώρο για διάφορα συστήµατα. Αυτά, στο απλό 
Χοκ 60/200 περιλαμβάνουν ἑνα γυροσκοπικό 
σκοπευτικὀ, κλασικἁ συστήµατα ραδιοναυτιλίας 
κιόνα Σύστηµα Αναφοράς Κατεύθυνσης και Στά- 
σης (ΑΗΗΘ). Στο Χοκ 100/200 όμως ο εξοπλι- 
σμὸς εἶναι ανάλογος ενός... Ε-16Ι Αγωγός δεδο- 
µένων ΜΙΙ -ΘΤΩ-15558Β, ἨΟΤΑΦ, ΗὐΒΛΝΑΟ 
της Σµιθς ΑΝΑΟΞ Θα τή Αἰπιίπα ΟοπιρυϊεΓΞ 
Υπολογιστής Βολής), αδρανειακό σύστημα πλοή- 
γησης Σίνγκερ - ΚέαρφοτΞΚΝ 2416, αισθητήρες 
δεδομένων αέρος Σµιθς, οθόνη παρουσίασης 
στοιχείων, σύστημα διαχείρισης φορτίων της 
Κομπιούτινγκ Ντεβάισις (60) και ασύρματοι 
Κόλλινς. Σ᾽ αυτά προστίθενται ΙΕΕ, προειδοποι- 
ητής εγκλωβισμού απὀ αντίπαλο ραντάρ και αυτὸό- 
µατος εκτοξευτἠς αεροφύλλων / φωτοβολίδων, 
ενὼ μπορούν να μεταφερθούν ατρακτίδια ΕΟΜ. 
Στο ρὐγχος μπορούν να υπάρχουν αποστασιόµε- 
τρο λέιζερ Φεράντι, µε ή χωρίς ΕΙ ΙΒ, ἡ ραντάρ 
(Π.χ. ΑΡς-68, Μπλου Φοξ κ.α.). Η ποικιλία των 
ὁπλων που “μπορούν να μεταφερθούν εἶναι ση- 
µαντικἡ ενώ υπάρχουν σκέψεις για πιστοποίηση 
Μάβερικ, Ση ᾿Ηγκλ, ΑΙ.ΑΒΜ και ΑΙΜ-120, ανά- 
λογα µε τη ζήτηση. Τα σημαντικότερα προσόντα 
Ίτου εἶναι η γνωστὴ προϊστορία του διθέσιου Χοκ, 
η αξιοπιστία του, τα πολύ καλά πτητικἁ χαρακτη- 
ριστικἀ του, οι καλὲς επιδόσεις του και η µεγάλη 
αυτονομία του. Χαρακτηριστικά, αναφέρεται ὁτι 
μπορεί να μεταφέρει 2800 κ βόμβες (4χά»δοκ 
4χ250 κ) µε 8003 χαω σε χαμηλό ύψος, σε ακτίνα 
185 χλμ., η ἡ 1άδοκ (Ξχάσδοκμε 2 δεξαμενές 860λ.) 
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σε ακτίνα 625 χλμ., πάντα σε χαμηλὀ ύψος. Με 
ἑνα βλήμα Ση ΗΥκλ), 2 ΑΙΜ-9 και δεξαμενές 190 
γαλονιών η ακτίνα του φθάνει τα 1000-1500 χλμ. 


ανάλογα µε το ύψος πτήσης. 
Το συνολικὀ ε ο φορτίο εἶναι 9100Κ, 
Β Ντασὀ/Ντορνιὲ "Άλφα Τζετ: Το 


Άλφα τζετ σχεδιάστηκε εξαρχἠς µε ικανότητες 
μάχης, καθώς ἦταν ο συνδυασμός των προδια- 
γραφών για ἑνα προχωρημένο εκπαιδευτικὀ για 
τη Γαλλία κιένα ελαφρὀ επιθετικὀ γιατη Γερμανία, 
Σε σχέση µε τον άμεσο αντίπαλό του, το Χοκ 
διαφἑρεισε πολλά σημεία, το τελικὀ αποτέλεσµα 
όμως εἰναι παραπλήσιο. Το ᾿Αλφα Τζετ έχει δύο 
κινητήρες µε µεγαλύτερο λὀγο παράκαµψης (άρα 
και οικονομία), ἐχει ψηλἀτοποθετηµένη πτέρυγα 
που διευκολύνει τη μεταφορά φορτίων, και δεν 
διατίθεται σε μονοθέσια µορφή. Οι Βρετανοί 
υποστηρίζουν ὁτι εἶναι πιο απαιτητικὀ απὀ το 
χειριστή του. Ίσως αυτός να ἦταν ἑνας απότους 
λόγους για τους οποίους το Χοκ προτιµήθηκε 
στο διαγωνισμὸ του αμερικανικού ναυτικού για 
το Τ-45. Κανείς όµως δεν μπορεί να αμφισβητήσει 
τις επιδόσεις του: φτάνειτα 1040 χαω σε χαμηλό 
ύψος, και έχει µεγαλύτερη αυτονομία απ΄ τοΧοκ 
χάρη στη μεγαλύτερη χωρητικότητα των δεξα- 
µενών του και στους οικονοµικότερους κινητή- 
ρες (αν και σε ορισμένες περιπτώσεις πτήσης 
αυτὀ δεν ισχύει), Ουσιαστικά εἰναιισοδύναμοτου 
Χοκ. ᾿Εχει κι αυτό 441 φορείς, αντοχἠς 4χδοοκ 
(ἡ 2χΡδ00{2χο50κ. κατ᾽ ἀλλες πηγὲς) και ο κοιλι- 
ακός καταλαμβάνεται απὀ ἑνα πυροβόλο Ντέφα 
30 χιλ.µε 150βλ.ἠ Μάουζερ 27 χιλ.Ο εξοπλισμὸς 


Το ως ὅοξ π ”- από την μια νκωαφ μες δν σ 
ε εκ. ημέρας (επάνω) 
ον ρα ἡ δστιὸ --- και γύχτας (κέντρο) και μαχητικό / 


ωρα νὰ τικό ημέρας και νύχτας / παντὸς καιρού (κάτω). Η 
πιο εν - είναι η τρίτη έκδοση, εφοδιασµένη µε 
ραντὰρ αέρος - αἐρος και ο ούρα. επιφανείας. Η τιµή του 
εἶναι περίπου 10 εκατομμύρια 


εἶναι πλήρης, και προσφέρεται εἶτε σε επίπεδο 
Λουφτβάφε (ΗΗΏ ΚΜΒΟΒ πης Κάιζερ / ΝνΝΏΟ, 
υπολογιστής πλοήγησης ως Λίτεφ, ΑΗΒΡΦ της 
Λήαρ - Ζἠγκλερ σύστηµα Ντόπλερ ΑΡΝ-220της 
Ζελεντάιν - Ράιαν) εἶτε σε επἰπεδο ΝΑΕΑ(ΗὺύΌ 
Τομµσόν ΟΘΕ ΝΕΊ10, αδρανειακό σύστηµα η, 
γησης ΘΑΟΕΜ υιιδς 81, ραδιοὐψόμετρο ΤΗ 
ΑΗΝΦ και αποστασιόµετρο / σηµειωτή λέιζερ 
ΤΜΝ 630). Μἐχριπρότινος υπήρχε καιτο σχέδιο 
«λανσιέὲ», µε έμφαση στις ναυτικὲ ή αποστολές, 
με τα ηλεκτρονικά του ΝΕΑ, ΕΙ.ΙΗ, ραντὰρ Αγ- 
κάβ καιισχυρότερο υπολογιστὴ αλλά δεν βρέθη- 
καν πελάτες και εξαφανίστηκε απὀ το προσκἠνιο, 
όπως και µια µελέτη για ἑνα ᾿Αλφα Τζετ µε ραν- 
τὰρ και βλήματα Μαζὶκ κατάλληλο για αποστολές 
αεράμυνας χαμηλού ύψους, συνοδείας και αντι- 
ελικοπτερικού αγώνα. Πάντως, η αυτονομία του 
΄Αλφα Τζετ εἶναι πολὐ καλή: µε δύο βόμβες 
227, Το ατρακτίδιο µε το πυροβόλο και δύο εξω- 
τερικὲς δεξαμενὲς 100 γαλονιών ἐχει αυτονομία 
1200 χλμ. 
Μετά απὀ αυτά τα τρία µαχητικἁ υψηλών επιδό- 
σεων, ακολουθούν αρκετά ἀλλα εκπαιδευτικἀ, µε 
περισσότερα ἡλιγότερα ηλεκτρονικά, μικρότερες 
ἡ μεγαλύτερες µεταφορικὲς ικανότητες, που 
μπορούν να αναλάβουν διάφορες αποστολές. 
"Ολα εἶναι διθέσια πρώην εκπαιδευτικἀ, πλην 


ενός: 
Π Αορμακί ΜΒΘΦΘΘΚ Βξλτρο ΙΙ: Ακο- 
λουθώντας τα ἴχνη του επιτωχηµένου συνδυα- 
σμού ΜΒ-396/936Κ Βέλτρο, ἡ Αερμακὶ δηµι- 
οὐργησε το μονοθὲσιο ΜΒ-399Κ το 1980. Βασι- 
κὲς διαφορές του απὀτο Α ο Γη θέση μρσπ, 
τα δύο εσωτερικά πυροβόλα 30 χιλ. στηθἐσητου 
πίσω καθίσµατος, οισχυρότερος κινητήρας Βίπερ 
680-498 και η προσθήκη προειδοποιητή ραντάρ 
ΗυΟ πης Κάιζερ, συστήµατος διαχείρισης φορ- 
τίων και αδρανειακούὐ συστήµατος πλοήγησης 
ΘΕΟ Αβιόνικς ΑΌ 620Κ. Ο πρώτος πελάτης για 
το Βέλτρο 2 εμφανίστηκε δύο χρόνια αργότερα 
καιμε την εμφάνιση του ΜΒ-39980, τα προηγμένα 
του συστήµατα προσφέρονται κι αυτά για το |Κ. 
8 ΑερμακίΜΒ-339Α/6: Είναιτο διθέσιο 
εκπαιδευτικὀ απὀτο οποίο προήλθε το Βέλτρο2. 
᾿Ολα τα ΜΒ-Φ389 χρησιμοποιούν το μικρό στρο- 
βιλοκινητήρα απλής ροῆς Ρολλς-Ρόις Βίπερ, µια 
αξιόπιστη, απλἠ και µε άφθονη καλή ιστορἰαπρο- 
ὠστική μονάδα. Μοναδικό και αναπόφευκτο µει- 
ονέκτηµα η µεγάλη κατανάλωση, που σε συνδι.- 
ασμὸ µε τη σχετικἁ περιορισμένη χωρητικότητα 
των δεξαμενών δίνει µια μικρότερη αυτονομία. 
Το Α διέθετε σχθτικἁ απλά συστήµατα αλλάτο ο 
διαθέτει; ΗΙ)ΏΛΛΑΟ ΚΜΒΟΒ της Κάιζερ/ΝΟΦ, 
αδρανειακὀ σύστημα πλοήγησης Λίττον .Η-80, 
ραντάρ Ντόπλερ, υπολογιστή πλοήγησης 4Ε6 
Αβιόνικς, ραδιοβοηθήµατα (Τ8σ8η, νΟΒ/ΟΜΕ) 
οθόνη παρουσίασης στοιχείων, λέιζερ της 
Ἔρικσον, Ηοίᾶς, προειδοποιητἡ ραντάρ Ελεττρό- 
νικα ΕΙ Τ-156, εκτοξειωτἠ αεροφύλλων / φωτο- 
βολίδων Τρακόρ Αἱ .Ε-40 κλπ. Μπορείνα μεταφέἑ- 
ρει βλήματα Μαρτέλ, Μάβερικ, Ματζἰκ και Σαϊν- 
ο. ἵντερ και ατρακτίδια ΕΟΜ ΕλεττρὀνικαξΕι Τ- 
Η ταχύτητά του εἶναι σχετικά μικρή και μόλις 
φθάνει τα 900 χαω σε χαμηλό ύψος. Γενικά οι 
επιδόσεις του εἶναι κατώτερες απὀ τα Χωκ/ Άλφα 
Τζετ, και η μεταφορική του ικανότητα η μισή για 
δεδομένη απόσταση, αλλά και η τιµή του ανάλογη. 
Παρά τα περιορισμένης ικανότητας συστὴματά 
τους, τα Αργεντινικἀ ΜΒ 339Α χρησιμοποιήθηκαν 
στα Φώκλαντς, και ἑνα απὀ αυτὸ αποτέλειωσε το 
χτυπημένο πλοὶο ΗΜ5 ᾿Αρντεντ. 
 6Α8Α 6-101 Αθιοτζὲτ: Το πρώτο Ο- 
101 της ισπανικἠς 0888 πέταξε το 1977 και µετά 
από 3 χρόνια ἀρχισαν οι παραδόσεις στην Ισπανική 
Αεροπορία των πρώτων 0-101 ΕΒ. Ακολούθησαν 
τα οπλισμένα εκπαιδευτικἁ Ο-101 ΒΒ και, σε 
συνεργασία µε την ΙντΑερ (Χιλή), τα 0-10106 
(Α-96 Χαλκόν) µε ισχυρότερο κινητήρα και οπλι- 
σμό στην κοιλιά και δυνατότητα μεταφοράς 1-2 
βλημάτων εναντίον πλοίων Ση ᾿Ηγκλβάρους 740 
κ.το καθένα. 
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Ἱ Ἱλη ο ο σσ σοι. 


Ακολούθησε το 1985 το Ο-101 ὈΌ µε πλήρη 
εξοπλισμό: Φεράντι ΗΗΟΩ/ΝΑΟ τύπ. 
4510/ΕΌΔΡΟ3 αδρανειακό σύστημα πλοήγησης 
ΕΙΝ 1100 (αντί του απλού σκοπευτικού δ 
ΒΩ5-2 καιτων ΑΏΕ, ΝΟΒ/ΏΜΕ και] 9του 0Ο) 
ραντὰρ Ντόπλερ Μαρκόνι ΑΏθθΟ1-11 ραδιοῦιψό- 
µετρο ΤΗΤ, ραδιοβοηθήµατα, ΗοίΒ5 κ.λπ. 
Πάντως τα Χιλιανά Ο0 ἔχουν µελετηθείγια επιθέ- 
σεις εναντίον πλοίων χωρίς να διαθέτουν ραντάρ! 
Το ραντάρ βρίσκεται σ᾿ ἑνα ελικοφόρο Σούπερ 
Κινγκ Αἱρ που μεταδίδει τα απαραίτητα στοιχεία 
θέσης του στόχου για τον προγραμματισμό των 
βλημάτων. 
Για επιθἑσεις εδάφους το Αβιοτζέτ διαθέτει ἑνα 
πυροβόλο 30 χιλ. ἡ δύο πολυβόλα 12,7 χιλ. καιθ 
φορείς µε συνολικἠ µεταφορική ικανότητα 2250κ. 
Οι επιδόσεις του εἶναι βέβαια μέτριες (800 χαω, 
1400 µαλ. βαθμὸς ανόδου) αλλά έχει πολύ µεγάλη 
χωρητικότητα δεξαμενών που του δίνουν αξιο- 
λογότατη εμβέλεια: µε πλήρη καύσιμα φτάνει τα 
λα χλμ. σε 7 ώρες ενώ δεν χρειάζεται ποτέ 
ο φἀ μον δεξαμενές. Καθώς φημολογείται µια 
ο. αγἡ µε ραντάρ στο ρύγχος,το ϱ-101 φαί- 
νεται πως θα γίνει ἑνα πολύ αποτελεσμµατικὀ 
γαυτικό επιθετικό, ελευθερώνοντας ἄλλα αερο- 
σκάφη (π.χ. Μιράζ Ε-Ί, Σταντάρ, Ε-ᾱ, Ε-16 κ.λπ.) 
για δυσκολότερες αποστολές. Για αποστολες 
επίθεσης εδάφους η µικρή του ταχύτητα και κᾱ- 
ποια αστάθεια κατάτον κάθετο ἀξοναθα ελαττώ- 
σουν τη χρησιμὀτητά του ιδίως σε πολύ εχθρικὀ 
πε οκΟ 
α 5ΟΚΟς-4 Σούπερ Γκάλεμπ: Εμφα- 
γνισιακἁ παρόμοιο με το Χοκ, το γιουγκοσλαβικό 
6-4 εἶναι συγκρίσιμο σε µἐγεθος και κενὀ βάρος, 
αλλά διαθἑτει ἐνα λιγότερο ισχυρό κινητήρα Βίπερ 
690, µε 1815 κ. ὠσης, και μικρότερες επιδόσεις 
και μεταφορική ικανότητα, Οι ομοιότητες µε το 
Χοκ φθάνουν μέχρι και τη χωρητικότητα των δε- 
ξαμενών, που εἶναι ουσιαστικά ἰδιες, αλλά η πτέ- 
ρυγα του Σ. Γκάλεμπ εἶναι µεγαλύτερη και όχι 
τόσο προηγμένης αεροδυναµικῆς. ᾿Εχει δυνατό- 
τητα μεταφοράς ατρακτιδίου πυροβόλου 69ΦΗ- 
23, 23 χιλ. - 200 βλ. στον κοιλιακό φορέα, και 
μέχρι 1200κ. οπλισμού σε 4 υποπτερύγιους Φο- 
ρείς (2χ350”2χ250κ). 
Στις επιδὀσεις εἶναι ανάλογοτου 0-101 65 (860 
χαω, 1800 µαλ. βαθμός ανόδου) αλλά έχει πολύ 
περιορισμένη εμβέλεια λόγω της μικρότερης 
χωρητικότητας δεξαμενών και κινητήρα τουρ- 
µποτζέτ. Είναι όμως και αρκετά οικονομικότερο 
σετιµή µε ανἀλογο ε ξοπλισμό; σκοπευτικὀ Φερ- 
ράντι Ώ282, ραδιοὔψοµετρο της ΤΗΤ και ραδιο- 
βοηθήματα ΑΌΕ, ον ΌΜΕ. Τίποτα βέβαια δεν 
εμποδίζει την ςὀΚκο να προσφέρει ἑνα Σ. Γκά- 
λεμπ µε ισχυρότερο Βίπερ (π.χ. 6890-43, 2000κ) 
και προηγµενα ηλεκτρονικά. Για την ώρα πάντως 
παραμένει ένα εκπαιδευτικὀ µε μικρές επιθετικὲς 
ικανότητες. 
Μ Αξρο | -99ΖΑ καιΜ5᾽ Αλµπατρος: 
Οαντικαταστάτης του|.-28 Ντόλφιν πρωτοπεταξε 
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το 1968 και άρχισε ναπαραδίνεταιτο 1972. Έχουν 
κατασκευασθεἰ πάνω απὀ 1600 κι έχουν εξαχθεί 
και εκτός χωρών Συμφώνου Βαρσοβίας. Οι πιο 
ενδιαφέρουσες ὀβρνα των εἰναιτα εκπαιδευτικἀ 
/ επιθετικά | -33ΖΑ και ΜΕ. Οι διαστάσεις καιτο 
βάρος εἶναι ανάλο του Χωκ αλλά ο μικρός 
τουρμποτζέἑτ του δεν επιτρέπει µεταφορά 
µεγάλων φορτίων. Τα µεταφερόμενα καύσιμα εἰ- 
ναιλίγα καιοιεπιδόσεις μικρές, ενώ ο εξοπλισμός 
πολύ φτωχὸς (γυροσκοπικὸ σκοπευτικὀ και ΑΌΕ), 
αλλά µπορεί να οπλισθεί µε βλήματα ΑΑ-2 Ατολλ. 
Με πλήρη καύσιμα µπορεί να μεταφέρει 750κ. 
φορτίο, απὀ τα οποία μεγάλο μέρος εἶναιτο κοι- 
λιακὀ πυροβόλο 69Φῃ-ο5ἱ. 23 χιλ. (- 150 βλ.). 
Ενδεικτικότης περιορισμένης εμβέλειάς του εἰ- 
ναι Το ὅτι µε τις καλύτερες συνθήκες φθάνει 
μόλις τα 1250 χλμ. Η τελευταία του έκδοση, Το 
Μ5, διαθέτει ισχυρότερο κινητήρα (Μοτορλέτ 
Ὀν-2) (2200κ) και δοµή, καλύτερα ηλεκτρονικά, 
ΗυΏ βελτιωμένες επιδόσεις, υπερυψωμένο πίσω 
κάθισμα, μεγαλύτερες δεξαμενές ακροπτερυγΙ- 
ων, νέα καλύπτρα και μεγαλύτερα βάρη. ΟἱΠαρα- 
δόσεις θα αρχίσουν το 1989. 

α ΕΝΑ ΙΑ-63 Πάμπα: Ἓνας απὀ τους 
«αουτσάιντερ» αυτής της κατηγορίας εἶναι αυτό 
το κομψό αεροσκάφος που κατασκευάζεται σπην 
Αργεντινή. Σχεδιασµένο με συνεργασία της 
Ντορνιέ θυμίζει αρκετά Άλφα Τζετ, αλλά εἶναι 
κάπως μικρότερο, σηµαντικά ελαφρύτερο και 


Πε .- 10 ἠ η 
το ὐρό ὃς Ίτης --αικλν σον θε απθω ασ νεὰκκασακἆγ 
ὢγ. Μέχρι σἡ, 
Ισπανία, τη Χιλή και την Ὀνδούρα, Τ.. νο ζηινά.ον 
νο κ . να ένὴ νο οκάκλνρρρωςὶ στο µέσο ὁρο αλλά 
λεια. ν 
βελτιωμένη ἐκ. ὀκδοση µα ροντὰρ στο ΡόΤη -ο κάνω λωκω, 


ποριλόν -ᾱ- 


μονοκινητήριο. Αναλογικἁ πάντως ἐχειταπερισ- 
σότερα καύσιμα, πράγμα που μεταφράζεται σε 
πολύ μεγάλη εµβέλεια.Η ταχὐτητά του δεν εἶναι 
µεγάλη (750 χαω σε χαμηλό ύψος), οὖτε η µετα- 
Φφορική του ικανότητα (1300 κ.σε 4 φορείς), αλλά 
η υπερκριτική του πτέρυγα του επιτρέπει να µε- 
ταφἑρει 680 κ. βόμβες (2Χ227  2Χ113 κ) σε 
ακτίνα 370 χλμ. σε χαμηλό ύψος. Μετά το 1990 
θα διατίθεται για εξαγωγή, ενώ αν εφοδιαστεὶ µε 
ισχυρότερο κινητήρα(πχ. ΤΕΕ ΤΦ1-6, 2130κ. όπως 
του Ο-10100/ΏΏ) και καλύτερα συστήµατα 
ναυτιλίας και επίθεσης Θα μπορεί να αναλάβει 
αποστολες επίθεσης µε μεγαλύτερη επιτυχία. 
Τώρα διαθέτει το σκοπευτικό ΒΞΦ-4 της ΞΔΑΑΒ 
και ραδιοβοηθήµατα ΑΌΕ/ΏΌΜΕ, ΝΟΒ/ΙΙ 58, και 
στον οπλισμὀ του περιλαμβάνονται βὀμβες 227 
και 113κ, ρουκέτες 68/70 χιλ. και ατρακτίδια µε 
πυροβόλα ο. 553,30 χιλ και 145 βλ. ἡ δύο 
πολυβόλα 7,62 χ' 

[Π ΟΝΙΑΗ ΤἨ:99 Σοῖμ (Γεράκι): ἛἜνα 
μικρό τζετ ρουμανικής κατασκευἠς που μπορεἰ 
γα χρησιµοποιηθεί για επιθετικές αποστολές, 
Πρωτοπέταξε το 1982 και αναφέρονται καλὲς 
επιδὀσεις σε σχέση µε το μικρό του κινητήρα 
Βίπερ 632. Είναι γνωστό ὁτιἐχειτέσσερις φορείς 
οπλισμού αλλά οι λεπτομέρειες Της αΠοτελε- 
σματικὀτητάς του ο μν έχουν γίνει γνωστές, ούτε 
οι προοπτικὲς εξαγωγών του. 

α ΑΙΟΟ ΑΤ-Τς-3: Εἶναι ἑνα Ταϊβανέζικο 
εκπαιδευτικό της κλάσης των Χωκ / ᾿Αλφα τζετ, 
λίγο μεγαλύτερο και βαρύτερο, µε δύο μικρούς 
τουρμποφάἀν και παρόμοιες επιδόσεις µε τους 
Ευρωπαίους συναδέλφους του. 

Σχεδιάστηκε απὀτο Κέντρο Εξέἐλιξης Αεροπορι- 
κής Βιομηχανίας της Ταϊβάν σε συνεργασία µε τη 
Νόρθροπ, και το πρώτο πρωτότυπο πέταξε το 
19680. Η παραγωγἠ ἀρχισε το 1984.Το ΑΤ-3 διαθὲ - 
τει ευθεία υπερκριτική πτέρυγα και διαθέτει 
εξοπλισμό μάχης: δύο πολυβόλα 0,50ΙΝ σε εσω- 
τερικὀ χώρο οπλισμού κάτω απὀ το πίσω κὀκπιτ, 
δύο ΑΙΜ-Θ9 σε εκτοξευτὲς ακροπτερυγίων και 
450κ. βόμβες συν 36 ρουκἑτες σε τὲσσερις υπο- 
πτερύγιους και έναν κοιλιακό φορέα. Ο οπλισμός 
του αυτὸς σε συνδυασμό μετις καλές του επιδό- 
σεις το κάνουν ή μμικς, ακόµα και για αποστο- 
λὲς αέρος - αέρο' 

8 Βένγκα σο-ι Ο: Πριν απὀ 3 χρόνια, µια 
νέα καναδικἠ εταιρία ανακοίνωσε ὀτιθα μπορούσε 
να κατασκευάσει ἑνα χαμηλού κὀστους εκπαι- 
δευτικό / επιθετικό, εξολοκλήρου απὀ συνθετικά 
υλικά, Το Τς-Ί0, που στο σχήµα θυμίζει Ε-5 µε 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΩΝ 


Ηανκ 100 ΑΙί8 Μβ-2996 σ-Ίοισς Ι.-99ΖΑ ι.-99θΜ9"3 
φ6ί Να ΕΑ 
Κινητήρας Αάουςθθ]Ἱ  ΦἰαΓαο ΟΔ-020ΒΒ ΝΙρεΓ680 ἍΑα/Ι6ίΤΕΕ-ΤΦΙ ΙνοΏΘΩΚΟ Αἱ-25 Μοιοήει 0Ν-ο 
ση (κ) 2650κ 2880κ 2000κ 2190κ 1Τ20κ 2200κ 
Βάρος κενὸ 3750κ. 3515 3910 3500 3665 
Βάρος μέγιστο 8500κ. 8000 6350 6300 5900 
Βάρος καυσίμων 1350κ(16ύ6) 1950194) 1190κ(1896) 1820κ (2836) 9θ0κ (171534) 
ρω καυσίμου) (1705) (1900) Π1410λ) (2900λ) 
σε - ΐ ΙβΟΟκ/421 θά ΒΚ «2250Κ/6:18Ο0Ι 1100/421865ἱ 
Ποσοστό φορτίου 568, 50 48 494 34790 
Πτερυγικὸς φόρτος” 289/500κ/µ 2170/457 222/323 242/315 2452/2098 - 
Λόγος σης: βάρους 0395/03! κ/κβοδῖ/036 0486/0931 044/094 0438/0930 
Μεγ. ταχύτητα (σεθμ) 1020 χαω 1040 χαω 800 χαω 800 χαω 700 χαω 
Γνάῤνς εφ ά τήν 2890 μαλ 8400 µαλ 39000 µαλ 1400 µαλ 1260 µαλ 
[1880 µαλ. στα 
4δτοκ) - 
. οροφή 215000µ.  2]4600 2 14600μ. 14000 υ 
μα αυτονομία 2400 χλμ. αε 4ω2000 σε 3,δω νου ἀ700 χλῳ ος Ίω 1150 
ἀ 500:1100 χλμ. 350-810 χλμ. 90 χλμ γ- Ρ00 χ 
πυροβόλα 1 δι ΙάΟΚΑ/ῦΑα 2 θηλ 120 βλ 130 χιλ/ 130 βλ. 1μδὰ χλ/ΙΦΟΡΙ 
Τιμὴ (προσεγγιστικά) Τ.βεκ.ὃ θ.Τεκ5 45-56 εκδ δεκὃ 25:3εκ. 8 3-35 εκ 
ιν : (60-65 εκ5) (52 δεκ ([0ῦξάδεκδ - - 
τ ην θεσης: ναι γαι γαι 
π επί ν τν 
κών βύθισης « 12 Μαχ 08 Μαχ 008 Μαχ 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 19868 


- 


ΚΑΙ ΔΙΘΕΣΙΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ 

ᾱ-4 5µρ6: ΙΑ-693 Ραπιρα”"ΑΤ-3 1ΑΗ-99 Χτ-4 Τα-10 1-22 
ααἱεῦ Φοίπι 
γἱροι 632 6απεἰ ΤΕΕ 79]- 2ΧΤΕΕ-Ί7Φ1-2 Ἠ1ρει 6832-41 2ΧΧΕΞ-30 ὐ85 2Χ90-3Μ/92 
1815κ 1590κ. 9180κ. 1θ1οκ 3420κ 1150κ. 2200κ. 
3250 2600 9βδοκ. 3120 3700κ 1080κ. 3960 
6100 4860 Τ840κ 5475 Τ600κ 2885κ Τ495 
19θοκ (2239) 7980κ (1100κ) 1270κ 182Όκ 8βῦκ 1940κ 

(1600-2254) (2270λ] {1239 λ) (2410λ] 
1200/411415] [Π19860]/ 431 2700/5912 {4 - 8δοκ/3 2000κ/ 
4696 48,506 48,9ῦθ 4906 5068: 63606 5086 
2021/9312 248/911 223/362 -- - - -- 
0442/0390 01/032 0/65/0940 το σοι -- - 
860 χοω 750 χοω 900 χαω 865 χοω 1020 χαω 900 χαω 980 
1800 1900 2440 μαλ 2160. μαλ 3000 µαλ 21060 μαλ 
19000 14000 14600 µ 14000 µ. 12000 μ. -- 12800 μ. 

1600 χλμ. 2Χ30 χλμ σε 

32ω 1670 χλμ. µε 800 
χαω 1760 χλμ. σε 2,5ω 
300 χλμ χ-κ-κ (εσωτ καύσιμα) 
1κρ3χιλ/2ΟΟ} Ἂ- 2Χ0,50” εσωτ - 1κ23 χιλ. 
39εκ5 32εκ3 Ὑπόρχει και Γιαούγκρση Γίασύγκρση λόγω 
- μονοθέσιο µόνο. Δεν εἶναι πῃς συνθετικής 
επι- οὖτε καἸασκευῆς του 
θετικὀ (1988) εξάγεται 


Οιπρώτες θρο ρνννςο ἡψττλ«άρνωρίωως νο χλλλιρη «πκὰὸ ναι 
απότις ο... πα ολος καιτης δν ος γω 
ταν να γίνουν µέσα 988. Το ΑΜΧ, πι των ιθίθκαι 
Επιοι ἐμάῤζιλὶ "Τα όρια ρ Ι Τόσο ελαφρού ν 
αφού τὸ κανό ρος του εἶναι ἔθννοι καὶ το Μέγιστο 113 
ας Ἡ δυνατότητα που κορν το για 

λους ΑΙΜ.- ο 120 παδιστάιδι. 1δι- 


κ... σε συνδυασμό µε 
τερα ενδιαφἑρον το ων ως ΑΜΧ. 


ουρά απὀ Ε-18 θα χρησιμοποιούσε κινητήρες 
85, 09610, «Τ15Ό ἡ Βίπερ 632/680, ώσης 
1700-2000κ. Με ἑναν 85, 1750κ., ἑναν πιλότο 
και πλήρη καύσιμα θα μπορούσε να μεταφέρει 
865 κ. οπλισμού. Η μεγίστη του ταχύτητα θα 
έφθανε τα 900 χαω (καθαρό) καιστις επιθετικὲς 
αποστολές θα βοηθιόταν απὀ το µικρὀ Ίου ἴχνος 


βΡΣ 
α ΡΖΙ Ι-22: Ο αντικαταστάτης του ᾿σκρα 
που πρωτοπέταξε το 1985 και μοιάζει τόσο πολύ 
µετο Άλφα Τζετ, σχεδιάστηκε εξαρχής τόσο για 
εκπαἰδευση ὁσο και για αποστολὲς τακτικής 
κρούσης και αναγνώρισης παντός καιρού. Παρά 
τη µικρή Του ώση, έχει αξιόλογες επιδόσεις και 
µεγάλες ικανότητες φορτίου. Ακόμα βρίσκεται 
στη φάση της εξέλιξης και δεν εἶναι γνωστός ο 
εξοπλισμός που θα ἔχουν τα αεροσκάφη παρα- 
γωγἠς. Εχει δοθεί πάντως ἔμφαση στην ευκολία 
συντήρησης και στην αντοχή στα πλήγματα. 
5 Αγκούστα 5-21 1: Ανήκοντας τώρα στον 
όμιλο εταιριών της Αγκούστατο 9-211 της Σιάι- 
Μαρκέτι ακολουθεί τη διάταξη του ᾿Αλφα τζετ, 
αλλά δεν διαθέτει οπισθοκλινἠ πτέρυγα, ενώ εἶναι 
πολύ μικρότερο και ο μοναδικός τουρμποφάν 
Τ15Ό-ά της ΡΔΛ Καναδά δεν του εξασφαλίζει 
μεγάλα περιθὠριαισχύος. Ωστόσο ἐχειτο μεγάλο 
πλεονέκτημα να εἶναι φθηνό, ευκολοσυντήρητο 
και απλὀ, ενώ μπορεί να εροδιαστείἰ µε ραντάρ 
επίθεσης, ΗΩΏὈ και «πακέτο» ΕΟΜ/ΕΟΟΜ. 
Μπορεί να μεταφέρει οπλικὀ φορτίο 600 κιλὠν 
σε τἑσσερις πτερυγικούς πυλώνες. Μέχρι σήµερα 
χρησιμοποιείται απὀ τη Σιγκαπούρη, τη Σομαλία, 
την Ταϊτή και ἑναν ανεξακρίβωτο αριθµό ἄλλων 
μικρών χωρών. Η µἐγιστη ταχύτητά του εἶναι 740 
χλμ./ώρα. 
Η ἄλλη λύση εἶναι η οικονομική 
Οταν µια αεροπορία φθάσει στο σημείο να ανα- 
ζητήσειένα ελαφρύ μαχητικὀ γιανα συμπληρώσει 
τη δὐναμή της, πρέπει να εἶναι πολύ προσεκτικἠ 
ως προς το τὶ ζητάει. Τα πιο πάνω αεροσκάφη 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν για εκπαΐδευση μέ- 
σης και προχωρηµένης βαθμίδας, σαν ελαφρά 
επιθετικά / εγγύς υποστήριξης, σαν αναγνωρι- 
στικἁ ἡ για επιθἐσεις εναντίον πλοίων (αυτή η 
τελευταία ικανότητα ενδιαφἑρει πολύ την Ελλά- 
δα).Σε ορισμένες περιπτώσεις όμωςη οικονομι- 
κότερη λύση είναι ένα... πρώην ελαφρύ µαχητικὀ, 
ένα μεταχειρισμένο αεροσκάφος, κατασκευα- 
σμένο εξαρχής για επιχειρήσεις (πολλά απὀ τα 
εκπαιδευτικά / µαχητικἁ δεν διαθέτουν αυτο- 
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σφραγιζόµενες δεξαμενές καυσίμων παρά µόνο 
σαν ἐξτρα, και ὀχι όλα). ΄Η ακόµα και ἑνα µαχητικὀ 
προερχόμενο απὀ «τρίτες χώρες» όπως η Κίνα ἡ 
η Ρουμανία, που αν και εἶναι μάλλον παρωχηµένης 
τεχνολογίας, συνδυάζουν καινούργια µηχανικα 
µερη και µικρή τιμη. 
Τα μαχητικάπου διατίθενταιαπὀ «δεύτερο χὲρυ 
καλύπτουν ἑνα ευρύ φάσμα ηλικίας, ικανοτήτων, 
βάρους καιτιμών, αρχίζοντας απὀ Ε-4 και καταλἠ- 
γοντας σε Γ-5Α και Γ-104. Τα μαχητικά που εµ- 
πίπτουν λίγο - -πολύ στην κατηγορίατων ελαφρών 
εἶναι τα εξής. 
Β Νόρθροπ Ε-δΑ/Ε-5Ε: Γάνω απὀ 2000 
Ε-δπετούν ακόµα ανάτον κόσμο, καιμερικἀαπόὀ 
αυτά αντικαθιστώνται απὀ νεώτερα αεροσκάφη, 
κυρίως στις χώρες του ΝΑΤΟ. Οι άλλοι χρήστες 
εἶναι χώρες, όπως η Ελλάδα, που δεν έχουν μεγά- 
λες δυνατότητες εκσυγχρονισμού καιθα τα δια- 
τηρήσουν. Από τεχνικής άποψης τα Ολλανδικά 
ΝΕ-ΦΑ εἰναιπροτιμότερα, αλλά υπάρχουν πολλές 
διακυμάνσεις όσον αφορά τη δοµική τους κατά- 
σταση. ᾿Ηδη έχουν γἰνειπροσπάθειες απόκτησης 
διαφόρων Ε-5Α, αλλά απ᾿ ὅτι φαΐνετα το μµερἰδιο 
του λέοντος το παίρνει η Τουρκία. Τα Ε-5Ε σαν 
πιο καινούργια και εξελιγμένα μοντέλα εἶναι πιο 
σπάνια καιπιο περιζήτητα. Διαθέτουν φλαπς ελι- 
γµών (όπως και μερικά Ε-5Α) ισχυρότερους κινη- 
πήρες ραντὰρ έρευνας και ελέγχου πυρὸς 
Εµερσον ΑΡΩ-Ί153 κ.λπ. Πάνω απὀ 1300 εἶχαν 


κατασκευασθεί μέχριτο 1985, και οιπιθανότεροι 
μελλοντικοί προμηθευτὲς θα εἶναι η Σαουδικἡ 
Αραβία (έχει πάνω απὀ 100) η Ταιβάν (περ. 250), 
καιοιΗΠΑ (διαθέτουν 127).Σαν ελαφρύ τικὸ 
εἶναι απὀ τα πιο αξιόλογα, αν και ο εξοπλισμός 
του χρειάζεται εκσυγχρονισμὀ σε ορισμένα 
στοιχεία του (η Νόρθροπ και άλλες εταιρἰες προ- 
σφἐρουν µια µεγάλη ποικιλία εξοπλισμού, απὀ 
ΕΟΜ μὲχρι αεροδυναµικἀ βοηθήματα, και για 
Ε-5Α). Καθώς είναι αμερικανικής κατασκευής 
υπόκειται και σε έλεγχο εξαγωγών αλλά και σε 
βοήθεια ΕΜΕ. Από άποψη κόστους εἶναι σχετικἀ 
οικονομικό, µε τιµή αγοράς περί τα 10-12 εκ. 
. -- χρήσης το μισό περίπου εκείνου του 


Β Μακντόνελ Ντάγκλας Α-4 Σκάι- 
χωκ: Ίσως το αρχέτυπο του ελαφρού επιθετι- 
κού, το Σκάιχωκ εξακολουθεὶ να εἶναι ἑνα πολύ 
αποτελεσµατικὀ μικρό αεροσκάφος, Διατίθεται 
σε διάφορες εκδόσεις, απὀ διάφορες πηγές και 
σε διάφορα επίπεδα εξοπλισμού και γενικής κα- 
τάστασης. Οι Αμερικανοί διαθέτουν αρκετά πα- 
λιότερα µοντἐλαστις αποθήκες τους, καιτο 1981 
η Μαλαισία αγόρασε 88 Α-4ἱ καιΑ-46 µε 260000 
Φτο ενα, απὀ τα οποία τα 40 επισκευάσθηκαν απὀ 
την Γκρούμαν, µε νἑα ηλεκτρονικά, σύστηµα 
βομβαρδισμού Χιούζ ΑΒΒΣ, δύο επιπλέον φορείς 
για ΑΙΜ-8 κ.λπ. 
Η Σινγκαπουριανἠ εταιρία 3Α5 έχει αγοράσει 
µερικὲς δεκάδες Α-4, τα επισκευάζει, τα ας 
χρονίζει και τώρα δοκιµόζει κι έναν κινητήρα 
404 (χωρἰς μετάκαυση], για τις ανάγκες της Αε- 
ροπορίας της Σιγκαπούρης. 
Η Χέιλ Χα Αβίρ διαθέτει πολλὲς δεκάδες Α-4Ν 
που θα αντικατασταθούν σε λίγα χρόνια απὀ Ε-16 
και θα διατεθούν σε επίδοξους αγοραστές µε 
πολύ καλό εξοπλισμό: ραντάρ, προειδοποιητὲς 
ραντάρ, ΕΟΜ, ΗΟΌ, φλαπς ελιγμών, επιµηκυµένη 
εξαγωγή για αντοχή σε πλήξεις απὀ βλήματα 
υπερύθρων κ.λπ. (βλέπε σχετικὀ άρθρο στην Π 


Νο ). 

Εν νε Α-7 Κορσαίρ: Αν και καθόλου 
ελαφρύ, το Α-7 περιλαμβάνεται εδώ γιατί διατἰ- 
θεται σε σχετικά μεγάλους ος και σε µι- 
κρὲς τιμές. Προ τριετίας περίπου οι Πορτογάλοι 
αγόρασαν μερικά εκσυγχρονισµένα Α-7ΤΡ (κινητή- 
ρες ΤΕ-80) αντἰ 5 Εκ. δολαρίων το ἑνα, και η 
Βόουτ προτείνει προγράµµατα εκσυγχρονισμού 
µε νέους κινητήρες, ηλεκτρονικἁ συστήματα κ.α., 
που όμως θα διπλασιάσειτην τιµή του και εξάλλου, 
το κόστος συντήρησης δεν εἶναιμε κανέναν τρὀ- 
πο ανάλογο ενός πραγματικού ελαφρού μαχητι- 
κού - οὖτε όμως και οι ικανότητες του. Το Α-7 
παραμένει ἑνα απὀταπιο αποτελεσματικἀεπιθε- 
τικά και απὀ τους καλύτερους μεταφορείς οπλι- 
κὠν φορτίων. 

8 Σενγιάνγκ Ε-7Μ: Οι Κινέζοι ἔχουν ανα- 
πτύξει έντονη εξαγωγική δραστηριότητα και 
προωθούν ἐνα αντίγραφοτου ΜΙ-21Ε µε δυτικἀ 
ηλεκτρονικά: ραντάρ-αποστασιόμετρο, Ηυ0, 


1 


τω. ω..5....-χχ-”--.-. 


υπολογιστές κ.λπ. µε την ονομασία Ε-7Μ. Εἶναι 
απὀ τα λίγα ελαφρά μαχητικά µε ικανότητες αε- 
Ρομαχίας / αεράµυωνας αν και µόνο υπό καλὲς 
καιρικές συνθήκες και υπό καθοδήγηση εδάφους. 
Με τα σχετικἀ προηγμένα του ηλεκτρονικά µπο- 
ρείνα αναλάβει και επιθετικές αποστολές αν και 
με μικρά φορτία και σε µικρή ακτίνα. 

Πολύ ενδιαφἑρον εἶναι το σχέδιο του Πακιστάν 
γιασυνεργασἰα µετην Γκρούμαν στην μετασκευή 
του Ε-7 µε πλαϊνοὺς αεραγωγούς, επιμηκυμένο 
ρύγχος µε ραντάρ και ηλεκτρονικά και δυτικό 
κινητήρα. Έτσι, µε λογικὀ κόστος Θα έχει µια 
υπολογίσιµη δύναμη απὀ (όχι πολύ) ελαφρά µα- 

τικά υψηλών επιδόσεων. 

ΒΟΚΟ/ΟΝΙΑΗ ΙΑΒΗ-93 Οράᾶο: Τα 
πρωτότυπα αυτού του μικρού επιθετικού πέταξαν 
το 1974, καιτα Ορἀο παρἀγονταιτώρα στην «ενι- 
σχυμένη» παραλλαγή Β για τις αεροπορίες της 
Γιουγκοσλαβίας καιτης Ρουμανίας. Η μεταφορική 
τους ικανότητα εἶναι σχετικά µικρή καιτα συστή- 

ατάτους, μάλλον φτωχά Εχουν όμως µεγάλες 

υνατότητες εξέλιξης. Ισκυρότεροι κινητήρες, 
προηγμένα ηλεκτρονικά και πιστοποίηση για δι- 
αφόρων ειδών όπλα - πέρα απὀ τις βόμβες και 
ρουκέτες των σημερινών αεροσκαφών - σε συν- 
δυασμό µε µια χαμηλή τιµή, θα δημιουργήσουν 
έναν αξιόλογο αντίπαλο των ΑΜΧ καιΑ-5. Κάποια 
τέτοια κίνηση όμως θα προὐποθέτει σύμπνοια 
καιτων δύο πλευρών, και οιπολιτικὲς αποφἀσεις 
ενός κράτους-μέλους του Συμφώνου της Βαρ- 
σοβίας ὅεν εἶναι πάντοτε οι αναμενόμενες. 
α Σενγιάνκγκ Α-5Μ: Αυτό το διθέσιο επι- 
θετικό εἶναι βασισμένο σε τεχνολογία ηλικίας 
άνω των 35 ετὠν, κιαυτό φαΐνεται απὀ τη σύγκριση 
των προδιαγραφών του. Εἶναι όμως πολύ ανθε- 
κτικὀ και οικονομικό στην αγορά, και στη µορφή 
εξαγωγής Α-5Μ διαθέτει το πλήρες σύστημα 
πλοήγησης και επίθεσης του ΑΜΧ (ραντάρ, ΗΩὈ, 
αδρανειακό σύστημα πλοήγησης, υπολογιστές 
κ.λπ.), ανανεωμένο κόκπιτ και ισχυρότερους κι- 
γητήρες. Για την τιµή του προσφέρει αξιόλογες 
επιδόσεις, η διαδρομή απογείωσης όµως, η µε- 
ταφορική ικανότης και - λιγότερο - η αυτονομία 
είναι ανεπαρκείς (αντίστοιχα: 1200 µ., 2000 χλμ. 
µε εξωτερικές δεξαμενές). Θα διατίθεται απὀ το 
1989 και µετά, ενώ μέχρι τότε υπάρχει µόνο το 
Α-50 (ή Α-δΙΙ) µε κατωτερου επιπέδου εξοπλισμό 
αλλά και μικρότερη τιµή. 


Επίλογος 

Απ᾽ ότι εἶδαμε παραπάνω υπάρχει µία - αναγκα- 
στική - τάση για επιστροφή στα μικρά και ελαφρά 
μαχητικά αεροσκάφη, ιδίως απὀ τις αεροπορἱες 
του λεγόμενου Τρίτου Κόσμου. Στη διεθνή αγορά 
υπάρχει µια µεγάλη ποικιλία αεροσκαφών, και- 
γούργιων και μεταχειρισμένων, απὀ Δυτικές, 
Ανατολικὲς ή Τρίτες χώρες, µε ευρύ φάσμα δυ- 
νατοτήτων επιδόσεων και τιμών. Ἡ επιλογή µε 
καθαρα επιχειρησιακἀκριτήρια διαφέρει ανάλογα 
µε την αποστολἠ καιτην απειλή, αλλά σε γενικὲς 
γραμμές το αεροσκάφος που ζητούν οιπερισσό- 
τερες χώρες (που έχουν ανάλογες απαιτήσεις 
µε την Ελλάδα) είναι: δυνατότητα μεταφοράς 4 
βομβών ἡ βλημάτων αέρος - εδάφους και ενός 
πυροβόλου (για αυτοάμυνα) µε μεγίστη ταχύτητα 
τουλαχιστον 900 χαω σε χαμηλό ύψος, ύπαρξη 
προειδοποιητή ραντάρ και εκτοξευτή αεροφύλ- 
λων /{ φωτοβολίδων, αυτόνοµου συστήματος 
πλοήγησης, ΗΙ)Ώ και υπολογιστή βολής, καθώς 
και πυροπροστασία: (αυτοσφραγιζόμενες δεξα- 
µενές καυσίμων, προστατευµένες σωληνώσεις, 
αυτοματοιπυροσβεστήρες) καιθωράκιση γιατον 
πιλότο. Από τα επιθυμητά ἔξτρα εἶναι το αποστα- 
σιόμετρο λέιζερκαιτο ΕἰΙΒ.Το κοστολόγιο όλων 
αυτών των συστηµάτων δεν εἶναι και μικρό: ο 
συνδυασμός ΗΩΟΟΛΝΑΟ,προειδοποιητή - εκτο- 
ξευτή, λέιζερ, ΕΙ ΙΒ καιΑβΗΒΡ (Σύστημα Αναφο- 
ράς Κατεύθυνσης και Στάσης) ξεπερνά τις 
800.000 δολάρια, ενώ αν προστεθεί πλήρες 
αδρανειακό σύστημα πλοήγησης (1Ν5) ή και Ντό- 
πλερ αντί του ΑΗΒΕ, το σύνολο φθάνει το Ἱ 
εκατομμύριο δολάρια, πάνω απὀ την τιµή του 
βασικού αεροσκάφους. Αυτό βέβαια σηµαίνει ότι 
υπάρχει κἀποιο ὁριο στον εξοπλισμό ενὸς μικρού 
μαχητικού, πάνω απὀ το οποίο η προσθήκη κι 
ἄλλων συσκευών / δυνατοτήτων καταντά αντιοι- 
κονοµικἠ. Αν πρόκειταιγια κάποιο μεταχειρισμένο 
µαχητικὀ της προηγούμενης γενιάς, µε πολλες 
ώρες πτήσης στο ενεργηπκό του, ισχύουν τα 
ἴδια. Οι περιπτώσεις που αξίζουν τη δαπάνη για 
ένα πλήρες και ολοκληρωμένο οὐστημα πλοή- 
γησης καιεπίθεσης (Ναν/ΑΠΒΟΚ) εἶναι τα υψηλών 
επιδόσεων εκπαιδευτικἀἡ µονοθέσιες επιθετικὲς 
παραλλαγές τους, τα νεώτερα μεταχειρισμένα 
ελαφρά επιθετικἀ και τα µαχητικἁ που κατα- 
σκευάζονται σε Τρίτες Χώρες. 
Πρέπεινατονισθεί εδ ότι οι Κινέζοι με Το Α-5Μ 
προσφέρουν άψογη ποιότητα κατασκευής, δοκι- 
µασμένη σχεδίαση, υψηλές επιδόσεις και ακρἰ- 
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βεια βολής ενὸς ΑΜΚΧ, σε τιµή πολύ κατώτερη 
απὀ τον Ιταλό ομόλογό του. Το αν προσφέρει 
αυτό που χρειάζονται οι αεροπορικὲς δυνάμεις 
του κὀσμου, µόνο ο χρόνος θα το δείξει, 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 
ΚΑΙΕΠΙΒΙΩΣΙΜΟΤΗΤΑ 


Ειοι γνωστό ὁτι σήµερα δεν αρκούν οι 
καλὲς επιδόσεις για την επιβίωση πάνω απὀ 
το πεδὶο της μάχης. Χρειάζεται και ο απα- 
ραΐτητος αμυντικὸς ηλεκτρονικός εξοπλι- 
σμὀὸς, ο οποίος ὁσο καλύτερος εἰναι τόσο 
περισσότερα στοιχίζει και τόσο βαρύτερος 
εἶναι. Αυξάνοντας τα αμυντικά συστήµατα 
των αεροσκαφών, το συνολικό κόστος ανε- 
βαΐνει κιέτσι αναγκαστικἀ αγοράζονταιλιγό- 
τερα αεροσκάφη. Το παρακάτω παράδειγµα 
δίνει µια ιδέα του πώς επηρεάζεται µια αε- 
ροπορική δύναμη απὀ το κόστος και τις δι- 
νατότητες των μαχητικών της. ᾿Εστωλοιπόν 
ότι τα επιθετικά της αεροπορίας πρέπει να 
εκτελούν 100 αποστολές κἀθε μέρα και ὅτι 
διατίθενται 600 εκατ. για την αγορά αερο- 
σκαφών. Αν αγορασθούν 120 αεροσκάφη των 
5 εκ. που θα έχουν πιθανότητα επιβίωσης 
8096 ανἀ αποστολἠ, µετά από τρεις ηµέρες 
μάχης Θα έχουν καταστραφεί 40 (αξίας 200 
εκατ.) καιθα απομένουν 80. Αν αγορασθούν 
85 µαχητικἁ των 7 εκ., αλλά µε πιθανότητα 
επιβίωσης 95906, µετά 3 ηµέρες θα έχουν 
καταστραφεί 15 (αξίας 105 εκατ.) και θα 
απομένουν 70. Μετά απὀ λίγες ακόµα ημέ- 
ρες, πολλά περισσότερα απὀ τα ακριβά αε- 
ροσκάφη θα έχουν επιζήσει. Με µια αύξηση 
κατά 4096 της αξίας επιτεύχθηκε 2096 βελ- 
νο φ της επιβίωσης και τελική οικονομία 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

9 |ηϊοιανί8 4/1987, 1/87, 1/85, 12/85, 8/87, θ/889 
ΕΙΙΦΠΙ8/8/84, 3/8/85, 22-09/ 12/84, 7/6/88, 9 ΜΙΙίθοῃ 
10/87, ο ΑἰΓ ΙπίοΓγηδ!ίογαἱ 9/86, 8/87, 10/84, 2/87, 
6/85, 11/86, 8/83, 5/87 ο Ιηἰειπβίοπα! ὈθίθποῬ 
Βθενον 12/86, 9. αηθ5 Ὀθίεπορ ΙΛΘΘΚΙΥ 7/2/87. 
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ΜΟΝΟΘΕΣΙΩΝ ΕΛΑΦΡΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ 


Ηανκ 200-100 ΜΒ 339Κ 
Αόοις 871 ρε 
2900Κ. 2020κ. 


Κνη 
ων 
Βάρος κενὸ 
Βάρος μέγιστο 
.. (20901) 
ο να 1896Κ/621{19761 
Ποσοστὸ φορΠου 59 νὰ 


Πτερυγικὸς .323/ 3098/24] 
Λόγος ὄης όρος. 


4129 Κ. 


3945Κ. 
8600Κ. Θ950Κ 
1950Κ. 


1610. 


060/ 043/0 32 
900 χαω 


0 14000μ. 
309-825 χλμ. 


2Χ9Οχιλ. 
δεκὃ 


Μεγ. Ταχύτητα (σε Ὀμ) 1040 χσω 
με 


2χο1/30 χιλ 
9-Ίεκ ὃ 


µε εσωτερικά 


Ε-5Ε 
2ὰ985-21Α 
4540. 


Ε-5Α 
2κ85- 
3700κ 
4610Κ. 


11219Κ. 
2100Κ 


3670Κ. 
9390. 
1780. 
(2210/.) {25601} 
3900/512 2800Κ/512 3200Κ/512 


50 ο] 60 


--[δτ 326/590 347/648 
--[0ιΑ] /040 


01100 χαω 


2570μαλ 
μ 19000. 
3000 χλμ. 
220 χλμ κ-χ-χ 750 χλμ µε 1800 κ. 
2κοῦ χιλ./ἡ 2χ90 χιλ. 


05-Ίεκβ Α-4Ο/ἱ. 
4Ν/Η/Υ - - 


3000 χλμ 
370χλμ. µε 271. 
Χ-κ-χ 
1Χ20/2Χ90 χιλ 


1θεκ. 


340 χλμ. Υ-Χ-γ 


2κ20 χιλ. 2χ20 χιλ. 


10-12 εκ 3 
ο: ἁ- 


ναι 


Α-4Ν 
952 
508ΟΚ. 


4800Κ. 
12500Κ 


4190/15 


ΙΑΒ.938 Ο/8ο 


9 Νἱρει 639 
4570Κ. 


ΕΞΤΜ 
ΝΡ-ΤΒΜ 
5750 


Α-ΡΜ 
21ΗΝΡ-ΘΑ 
7500 


635. 
12000Κ. 


3000Κ. ἰ 
(3700|.) 041170 εξωτ) 


[2000)/8- 1900/5 2800/ 512000] 
4414, 318, 46, 


--ί 290/404 
--'00 080/043 


1βθχοω [ΟΙΝ] Τθῦχοω 
19800 4200 μαλ. 
ϱ149000µ. 


960 χλμ. Υ-κΎ 
2κα8χιλ./200βαλ 


5279, 
8900Κ. 
2210Κ 


/ 
0886/02 
1200χσω 
αδη, 

400χλµ. -- ἠ 235 χλμ. 

640 χλμ. Υ-κ.γ 650 χλμ αναχαίιση 
2κο3 χιλ, 2χ2Δχιλ. 


γαι 
12 Μαχ σε 11 χλμ. 2 Μαχ οε 11 χλμ. 


και 
ος παρένθεση |] δηλώνουν το βάρος πολεμικού φορτίου που µπορεί να μεταφερθεί µε πλήρη καύσιμα. 
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ΙΜΌΙΠΣΤΗΠΙΜΗ ΝΕΠ 


ΠΟΛΕΜΟΣ ΤΙΜΩΝ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Στα τέλη του περασμένου Απριλίου, οιυπεύθυνοι 
του. Γκλαβκόσμος, του σοβιετικού οργανισμού 
που εἰναι αρμόδιος γιατην πώληση των διαστηµι- 
κὠν υπηρεσιών της Σοβιετικής Ένωσης στην 
ελεύθερη αγορά, ανακοίνωσαν τις τιμές τους για 
εκτόξευση δορυφόρων µετους πυραύλουςτους. 
Το κόστος αυτό θα φτάνει τα 30 περίπου εκα- 
τομμύρια δολάρια ἡ και λιγότερο, για την εκτό- 
ξευση ενὸς δορυφόρου µετον πύραυλο - φορέα 
Προτόν, γεγονός που σηµαϊνει ότι οι Σοβιετικοἱὶ 
εἶναι σηµαντικά φτηνότεροι απὀ τους Δυτικούς 
και δεν αποκλείεται ν᾿ αποσπάσουν απ᾿ αυτούς 
ἑνα µέρος της αγοράς. Το κόστος, για παράδειγ- 
μα, εκτόξευσης δορυ Ν βάρους 1,7 ως 25 
τόννων µε τον ευρωπαίκ. πύραυλο Αριάν φτάνει 
τα 40 ως 60 εκατομμύρια δολάρια, ενώ η αµερι- 
κανική ϱταιρίἰα Μάρτιν Μαριέτα, που προσπαθεί 
να ον. στην αγορά της εκτόξευσης δο- 
ρυφόρων τον πύραυλο Τιτάν, ανακοίνωσε την ίδια 
ο άς γύρωστα 100 ΠΟΝΜΟΗ ὠωώώς 


οτε ομυε Ρ/οῖοῃ, στη βάση Τιουρατὰμ 
της ΕΣΣΔ. 


΄Ὅπως ανακοίνωσε ο πρὀεδρος του Γκλαβκό- 
σµος, ο σοβιετικὸς οργανισμὀς ήδη έκλεισε ἑνα 
συμβόλαιο για την εκτόξευση του ινδικού δορυ- 
φόρου ΙΒΞ-ΑΊ, βάρους 940 κιλών, πάνω σ᾿ έναν 
πύραυλο Βοστόκ. Επίσης οιΣοβιετικοὶ σκοπεύουν 
να προσφέρουν τη δυνατότητα εκτέλεσης επι- 
στημονικών πειραμάτων πάνω στο διαστημικὀ 
σταθµὀ Μιρ, µε κὀστος γύρω στις 20.000 ως 
30.000 δολάριατο κιλὀ. ᾿Ηδη μάλιστα υπέγραψαν 
το πρὠτο συμβόλαιο µε µια αµερικανικἡ εταιρία, 


ΠΡΩΤΕΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 
ΣΕ ΝΕΚΡΑ ΑΣΤΡΑ 


Χρησιμοποιώντας δεδοµένα που εἶχαν συλλεγεὶ 
απὀ τον ΙΒΑΡ δυο αστρονόμοι στον Καναδά κα- 
τὀρθωσαν να εντοπίσουν νεκρά ἀστρα κρυμμένα 
πίσω απ᾿ τη σκόνη που σχηματίστηκε κατά το 
θάνατό τους. Αυτά τα άστρα φαίνεται ότι αποτε- 
λούν το συνδετικὀ κρἰκο μεταξύ των ερυθρών 
γιγάντων και των πλανητικών νεφελωμάτων. 

Ο αρχικὸς σκοπὀς του ΙΒΑ5 ἦταν να εντοπίσει 
γέες πηγὲς υπἐρυθρης ακτινοβολίας. Επίσης ο 
ΙΒΑΞ μετέφερε ἑναν ανιχνευτή Γερμανικής 
προέλευσης για τη «χοντρικἠ» καταγραφή του 
υπἐρυθρου τν των λαμπρότερων πηγὠν. 
Ο 8η Κνοκ απὀ το Πανεπιστήµιο του Κάλγκαρι 
εξέτασε πιο προσεκτικἀ τις πηγὲς εκείνες που 
παρουσίαζαν φασματικὲς γραμμὲς στην περιοχἠ 
των 9.7 µικροµέτρων. Αυτὲς οι φασματικές 
γραμμές εἶναι χαρακτηριστικὲς της ύπαρξης πυ- 
ριτιούχου σκόνης - μικρά θραύσματα βράχων που 
βρἰσκονται στα εξωτερικἁ στρώματα των ηλικιω- 
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ΡΙΟΝΕΕΒ 10 ΣΤΟ ΚΥΝΗΓΙ 
ΤΟΥ 10ου ΠΛΑΝΗΤΗ 


Πέντε χρόνια αφότου εγκατέλει 

µας Σύστημα, ο ΡΙοπθε: 10 εξακο 

να αποτελεί µια χρήσιμη πηγή πληροφοριών Όι 

ειδικοί µάλιστατης ΝΑΞΑ πιστεύουν 

δος θα μπορέσει να συνεχίσει για µια ακόμα 
καετία την αποστολή πληροφοριών γύρω απὀ 

την ύπαρξη ἡ ὀχιτου πλανήτη Χ, την ανακάλυψη 

των κυμάτων Ὃ Αλ. τον καθορισμό των 

ορίων λεγόμενη όσφαιρας. 

Τόσο ο ΡΙοηθθΓ ος μα το δὖο 

ΡἰοηθθΓ 11 έχουν ξεπεράσει κατ 

προσδοκίεςτωνε 
ζωής τους και ταν απὀδοσἡ τους 
ανν ὃς ει καταστήσει το ον Ἀμιορυό ἕνα απὀ τα 
ρά διοσπημικὰ προγράµµατα αφού 
το κα. μἐχριτώρα ἐχει φθάσει - αν εξαιρεθεί 
το κόστος εκτόξευσης - στα 100 εκατομμύρια 


Στις 13 Ιουνίου ο ΡΙοποοΓ 10,5 μετά την 
ἐξοδὸ του απὀ το Ὃ ὕστημα, και 16 
χρόνια μετὰ την εκτόξε του βρισκόταν 4.17 
εκατ. μίλια - ὅηλαδή περίπου 45 αστρονομικές 
µονάδες από τον ᾿Ηλιο. 0ΡΙοΠ66/ 11, αντίστοι 
βρισκόταν 27 Αἱ) απότον ᾿Ηλιο. Παρά τη με 
απόσταση όμως, «καιτα δύο οχήματα δίνουν κα- 
θηµερινάυ ποιότητας σύμφωνα 
με τα λόγια ενός ειδικού. 
Ο Ρἰίοηος/ 10 αποτελεί το πιο απομακρυσμένο 
αντικείµενοπου έχει πμ» μολρι σήμερα 
και έχει στείλει στο διάστηµα ο άνθρωπος. Τα 
ραδιοσήµατα χρειάζονται 15 ώρες και 26 λεπτά 
γιανα φθάσουν στο σκάφος καινα επιστρέψουν 
πίσω στη Γη. Το σήμα ὠστόσο που φθάνει στη Γη 
εἶναι τόσο ασθε ώστε η ενέἑργειά του θα 
έπρεπε να ουσσωρευόταν για 11 δισεκατομμύρια 
χρὀνια προκειµένου να μπορἑσειναλειτουργήσει 
ἑνας λαμπτήρας 7.5 ΜΒ για ἑνα χιλιοστό του 
δευτερολέπτου. 
Τα συστήµατα παροχἠς ενέργειας των δύο οχη- 
µάτων - τὲσσερις θερµοήηλεκτ ρα 
ραδιοϊσοτόπων - δουλεύουν ία αρκε 
καλά, Πιστεύεται ότι τα ενεργειακά αποθέµατα 
στον Ρἰοηθε: 10 Θα διαρκέσουν ἀλλα 10 χρὀνια 
ενώ στον Ρἰοηθθί Τ1 μἐχριτις αρχέστης ννο-ᾱ 
τίας του 90, Τα δύο οχήµστα είχαν ε 
πριν την εκτὀξευσήτους µε πλουτὠνιο 238, αλλά 
οΡίοπθθ( Ἰ 1 παρέμεινε ἐναχρόνο 
επιπλέον πριν εκτοξευθεῖ, γεγονός που μείωσε 
τα ενεργειακά του αποθέµατα. 
Ο ΡΙοπθο: 10 αφού πέρασε µέσα απὀ τη ζώνη 


... 


των αστεροειδών χωρίς απώλειες και αφού πὲ- 
ῥρασε κοντά απὀ Το Δία χωρὶς να πάθει µεγάλες 
καταστροφές απὀ την ακτινοβολία του πλανήτη, 
διέσχισε Την τροχιά του Ποσειδώνα και τελικά 


για ἑνα πείραμα κρυσταλλοποίησης πρωτείνών 
σε συνθήκες μικροβαρύτητας. 
Τα εμπορικά φορτίαθα μπορούν να συνοδεύονται 


µένων άστρων. Ο συνεργάτης του ΚΜΟΚ, Κθενίη 
Ψοἱκ χρησιμοποιώντας τον υπερυπολογιστή ΟΥ- 
με: 205 μελέτησε λεπτοµερειακά το τέλος της 
ζωής των ἄστρων ώστε να μπορέσει να κάνει 
καλύτερες συγκρίσεις µε αυτά που συμβαίνουν 
στην πραγματικότητα, 

Προς το τέλος της ζωής του ἑνα άστρο διογκώ- 
γεται μἐχρινα γίνει «γίγαντας». Τα εξωτερικάτου 
στρώματα Ψύχονται και η θερµοκρασία Τους απὀ 
6000 Κ - ὁπως του Ηλιου - πέφτειστους 3000 κ. 
Το ἄστρο τώρα εἶναι ασταθές και τα εξωτερικά 
του στρώματα πάλλονται µε αποτέλεσµα να µε- 
ταβάλλεται συνέχεια η λαμπρότητά του. Αυτή η 
φάση που έχει ονομαστεί φάση ΜΙΤΕ εἶναι το 
τελευταϊο στάδιο που µπορεί να παρατηρηθεί 
απὀ τα οπτικἀ τηλεσκόπια. Καθώς η επιφάνεια 
του ἄστρου συνεχίζει να ψύχεται το πυρίτιο, το 
οξυγόνο καιτα μέταλλα ενώνονται σχηματίζοντας 
κόκκους πυριτικών βράχων. Αυτή η σκόνη περι- 
βάλλει το άστρο κρύβοντάς το. 

Ωστόσο η υπἐρυθρη ακτινοβολία µπορεί να δια- 
περάσει Τη σκόνη. Σύμφωνα µε τους υπολογι- 
σμοὺς του ΝΜΟΙΚ το υπέρυθρο φάσμα Θα έπρεπε 
να αλλάζει µε τη συνεχή εναπόθεση σκόνης γύρω 


του ήταν ότι έδωσε ον. 
ιοσφαίρας - της περιοχἠς πέρα 
απὀ την οποία παύει η επίδραση του 

Οταν ο ΡΙοπεοΓ 10 περάσει τα ὁρια της Ηλιό- 
σφαιρας θα πρὀκειται για ένα σηµαντικὀ ιστορικό 
κατόρθωμα, όπως πιστεύουν οι ειδικοί, Πέρα απὀ 
την ἨΗλιόσφαιρα ο(ιλεγόµενοι Ηλιακοί άνεμοι δεν 
ο. υπάρχουν ενώ η κοσμική ακτινοβολία θα είναι 

Ὃ ως μεγαλύτερή απὀ ότισε οποιαδήποτε 
ἰο µέσα στην Ηλιόσφαιρα. 

νοαλ θέμαπου ενδιαφἑρειάµεσατους επι- 
στήµονες εἰναιῃ ύπαρξη ἡ ὀχιτου πλανήτη Χ.Οι 

τώρα ες προτείνουν ὁτιῃ 

τροχιάτου πλανήτη Χπρέπεινα εἰναιεκκεντρική 

µε περἰοδο περίπου 1.000 χρόνια και η κοντινό- 

τερη απὀσταση απὀ τον ᾿Ηλιο υπολογίζεται σε 

θα) ενώη µεγαλύτερη σε 100 Α.).Η µάζατου 

αισεΊ µεά ο μάζες σύμφωνα µε 

τς διαταράξεις που ἔχουν παρατηρηθεὶ στις 
τροχιὲς του οὐ και του Ποσειδώνα. 

Ίσως το πιο; πείραμα που πρὀκειται 
να γίνει στο άμεσο μέλλον να εἶναι η ανίχνευση 
των κυμάτων. Το πείραμα θα πραγµα- 
τοποιηθεἰ µέσα στο Δεκέμβριο γιατί τότε εἶναι η 
κατάλληλη περίοδος. Τα βαρυτικἁ κύµατα έχουν 
προβλεφθεί απὀ τον Αίνστάιν και εμφανίζονται 
περιοδικἀ κατά τη διάρκεια διαφόρων κατακλυ- 
σμικών αλ ιμκὴ όπως οἱ συγκρούσεις μεταξύ 
γαλαξιών. Ἡ εκποµπἠ βαρυτικών κυμάτων θα 
επηρεάσει τις ραδιοεπικοινωνίες μεταξύ του 
Ρίοπςε: 10 καιτης Γης ενώ η μεγάλη απὀσταση 
εἶναι κατάλληλη για πε Φννευσι κυμάτων πολύ 
χαµηλἠς συχνότητας 


στο σοβιετικὀ σταθµὀ απὀ ξένους κοσμοναύτες, 
µε κόστος 8 ως 10 εκατομμύρια δολάρια για κάθε 
εβδομάδα παραμονής. 


απὀ το ἁστρο και πρἀγµατιτα στοιχείαπου συνὲ- 
λεξε ο|ΒΑ5 συμφωνούν µε αυτήν την υπόθεση. 
Επίσης διαπιστώθηκε ὅτι όταν σταματήσει η Πα- 
ραγωγἡ σκὀνης αλλάτο ἁστρο εἶναι ακόµα κρυµ- 
µἐνο το φάσμα του έχει ἑνα διαφορετικὀ σχήμα. 
Αυτό το φάσμα ταιριᾶζει µε ορισμένα φάσματα 
άλλων ἁστρων που χρησιμοποιήθηκαν στη μελέτη. 
Εξάλλου σύμφωνα µε τους υπολογισμούς η σκὀ- 
νη σε κάποια στιγµή παύει να κρύβει το ἄστρο το 
οποίο γίνεται πάλι ορατό απὀ τα οπτικἁ τηλεσκόπια 
σαν ἑνας φωτεινός φλοιὸς που καλύπτεται απὀ 
νέφος αερίων γνωστό σαν πλανητικό νεφέλωμα 
(οι υπολογισμοί αυτοί ισχύουν για ἄστρα µε μάζα 
μέχρι οκταπλάσια εκείνης του Ηλίου: μεγαλύτερα 
άστρα εκρἠγνυνται και δίνουν υπερκαινοφανείς). 
Αυτά τα δύο είδη ἄστρων που αποκἆλυψε οΙΒΑ. 
πιστεύεται ὁτι αποτελούν ἑνα ενδιάµεσο στάδιο 
μεταξὺ της φάσης ΜἰΓ8 και των πλανητικών νε- 
Φελωμάτων, όταν το ἁστρο εἶναι ακόµα αόρατο 
στα οπτικἁ τηλεσκόπια. Με τη χρησιμοποίηση 
του τηλεσκοπίου που βρίσκεται στη Χαβάη στο 
Μθάυπα Κθ8 ο ΚΝοκ πιστεύει ότιθα μπορέσει να 
δειµε περισσότερες λεπτομέρειες τις τελευταίες 
στιγμὲς αυτών των ἁστρων. 
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ο 


κινητήρας 0Τ7-86 του 0Ν-235-100 έχει τη χαμηλότερη 


κ ὑοωω «τους κινητὴρες της κατηγορίας 


Ὃ ο μις. Ὃ πόδα 
µε περίσσευµα καυσίμου για πτήση 


Το ΟΝ-2Ἀδπετάει 
και ναεκτε σοχού 
κών κάθε 

1ΕΒ ἡ αδλεπτῶν. 


Πίσω 
τὰς γάλα γκο η Ακ νεἈνλν γόνο κκσνω«Ἀνκκάννς 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1988 


ΣΧΕΔΙΑΣΜΕΝΟ ΑΠΟ ΤΗΝ ΙΣΠΑΝΙΚΗ 
6Α5Α ΚΑΙ ΤΗΝ ΙΝΔΟΝΗΣΙΑΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑ ΝΥΒΤΑΝΙΟ 
Τ6 0Ν-295 ΕΙΝΑΙ ΕΝΑ 
ΣΥΓΧΡΟΝΟ ΣΤΡΟΒΙΛΟΕΛΙΚΟΦΟΡΟ 406ΕΣΙΟ 
ΚΟΜΙΟΥΤΕΡ ΠΟΥ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΘΕΙ ΚΑΙ ΣΑΝ 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ 


ΜΕΤΑΓΩΓΙΚΟ, 


Η «ΠΤΗΣΗ» ΠΕΤΑΞΕ ΠΡΟΣΦΑΤΑ ΜΕ ΕΝΑ 0Ν-295 
ΚΑΙ ΣΑΣ ΜΕΤΑΦΕΡΕΙ ΤΙΣ ΕΝΤΥΠΩΣΕΙΣ ΤΗΣ. 


Ισπανία δεν εἰναι απὀ τις χώρες που 
κάποιος θα χαρακτήριζε αεροπορικἁἀ 
υπανάπτυκτη. Με πολύ αξιόλογο πα- 
ρελθὀν, η µεγαλύτερη ισπανική κα- 
τασκευαστικἠ εταιρία αεροσκαφών, η 
Ο6Α9ΦΑ προσφἑρει στην αγορά πλούσια γκάμα 
μοντέλων µε αρκετὴ επιτυχία, πράγμα που 
όπως πιστεύει της εξασφαλίζει ελπιδοφόρο 
μέλλον. 

Η γκάμα αυτή περιλαμβάνει το εκπαιδευτικό 
0-101 Ανίο[εἰ, το 0-219 Ανἰοσα( καιτελευταία 
τοκομιούτερ 0Ν-235,γιανα µην αναφέρουμε 
τη συµµετοχή της 6Α8Α σε διεθνή κατα- 
σκευαστικἀ προγράµµατα ὁπως αυτό της 
ΑΙΒΒΟΡΕ, του ΕΕΑ κ ΄Ολη αυτή η πορεία 
έχει εξασφαλίσει την απὀκτηση σημαντικών 
τεχνικών γνώσεων και εμπειριών σε σηµείο 
που να φτάνει την πρωτοπορία. Κι επειδἠ το 
ενδιαφέρον αυτού του άρθρου στρέφεταιστην 
πολιτική αεροπορία, ας εστιάσουµε την προ- 
σοχἠ µας εκει. 

Παρατηρώντας την εκρηκτική αὐξηση στο μὲ- 
γεθος της αγοράς των οοπηπ]υ!θΙ8, η 0ΑΦΑ 
αποφάσισε να µη μείνει αµέτοχη. Χωρἰς όμως 
αυτό να σηµαίνει ότι οικινήσεις της θαπεριο- 
ρἰζονταν στα πλαΐσιαπου κινούνταν ο ανταγω- 
νισμός. Σχεδἰασε, λοιπὀν, ένα μικρό αεροσκά- 
φος της τάξης των 25 επιβατών που θα προ- 
σφερόταν σαν πολύ καλἠ λύση στο πρόβλημα 
των παλιών αεροσκαφών που χρησιμοποιούσαν 
οι μικρές εταιρίες και που ἠθελαν σύντομα 
αντικατάσταση. Το πιο σηµαντικό ατού του 
μοντέλου που ονομάστηκε Ο-212 Ανἰοσ8Γ 
ἠταν η πολύ χαμηλή τιµή του. Τα αποτελέσµατα 
ἦταν σχεδόν θρίαμβος. Πάνω απὀ 400 0-212 
πουλήθηκαν σε χώρες και των 5 ηπείρων! Αμ- 
φιβάλλουμε αν ακόµα και οιἰδιοι ἀνθρωποιτης 
6Α9ΦΑ περίμεναν κατιτἑτοιο.Το επὀμενο βήμα 


του Ισπανού κατασκευαστή, όπως ἦταν φυσικὀ, 
ἦταν ἑνα μεγαλύτερο αεροσκάφος µε Την ἴδια 
όμως φιλοσοφία σχεδίασης. Μία ινδονησιακή 
εταιρία Π ΙΡΤΝ (Ιπαυςίηγ Ρθβανιαὶ ΤεΓρ8ηΥ 
Νιβαπίατ8) πρώην ΝυωΠαπίο, ἠδη κατα- 
σκευαζε το ς-212 µε άδεια και τα μελλοντικά 
της σχέδια ἠταν ακρι όμοια µε αυτά της 
0Α59Α. Δημιουργήθηκε έτσι η ΑΙΗΤΕΟΗ µε 
σκοπὀ τη σχεδίαση και πην κατασκευή ενός 
40/44θέσοιου δικινητήριου κομιούτερ, µοιρα- 
σµένη μεταξύ των δύο εταιριών. 

Η προκαταρκτική σχεδἰαση άρχισε τον Ιανουά- 
ριοτου 1980, ηλεπτοµερής σχεδίαση ακολού- 
θησε ἑνα χρόνο αργότερα, ενώ η κατασκευή 
των πρωτότυπων ξεκίνησε το Μάιο του 1981. 
Κατασκευάστηκαν δύο πρωτότυπα, ένα σε κἁ- 
θε χώρα καιεπίσης άτρακτοι στατικών δοκιμών 
και δοκιμών κόπωσης. Και τα δύο πρωτότυπα 
βγήκαν ταυτόχρονα απὀ το υπόστεγο στις να 
Σεπτεµβρίου 1989 ενώ οι  ΕΑΒΑ) νι 80 ὁς 

ἐγιναν στις 11 Νοεμβρίου (0Α5Α) και 30 νν. 
κεµβρίου (1ΡΤΝ) αντίστοιχα. 

Το σημείο που δόθηκε πολλή προσοχή στη 
σχεδίαση του ΟΝ-235 ήταν η δυνατότητα γρή- 
γορης αλλαγής της διαμόρφωσης του εσωτθ- 
ρικού της ατράκτου. Ἔτσιτο 0Ν-2355 μπορεὶ 
να µεταφἑρει επιβάτες ἡ φορτία ἡ καιτα δύο 
µε δυνατότητα εναλλαγής των ρόλων σε πολύ 
σύντομο χρονικό διάστηµα. 

Αλλά ας γνωρἱσουµετο 0Ν-23δστις λεπτομέ- 
ρειὲς του. 


ΑΤΡΑΚΤΟΣ-ΠΤΕΡΥΓΕΣ 
Αυτό που κάνει το ΟΝ-235 µοναδικὀ στην 
κατηγορία του εἶναι η πόρτα φορτω/εκφὀρ- 
τωσης στο πίσω µέρος του αεροσκάφους. Ο 
λόγος ύπαρξης αυτής της πόρτας εἶναιη εὐ- 
κολη διακίνηση, φορτίων κυρίως για στρατιω- 
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τικοὺς σκοπούς. Καιαυτό όπως καιο πρὀγονός 
του σχεδιάστηκαν για να μπορούν να ικανο- 
ποιούν προδιαγραφἑς τόσο της πολιτικής όσο 
καιτης πολεμικής αεροπορἱας κάποιας χώρας. 
Βέβαια δημιουργούνται προβλήµατα όπως η 
χαμηλή συμπίεση της καμπίνας που μόλις φτά- 
γει τα 3,6 ῥρ8ί. ΄Όμως δεν θεωρούνται πολύ 
σημαντικἀ. Στη διαμόρφωση μεταφορὰς επι- 
βατὠν και µόνο, το ΟΝ-235 µπορεί να ἐχει 40 
καθίσματα σε σειρὲς των τεσσάρων καισε απὀ- 
σταση 81 εκατ. Το ἑνα απὀ το ἆλλο. Υπάρχει 
δυνατότητα τοποθέτησης 44 καθισμάτων σε 
απόσταση 76 εκατοστὠν μεταξύ τους. Η 
τουαλέτα, η γκαρνταρόμπα και ο εξοπλισμός 
σερβιρἰ αλλο επιβατὠν εἶναι στάνταρντ. Χώ- 
ρος απὀθεσης χειραποσκευὠν υπάρχει πάνω 
ο τα καθίσματα. 
Στη διαµόρφωση μικτού φορτίου μεταφέρονται 
18 επιβάτες και δύο κοντέινερς ἱ 03 ενὠ σε 
διαµόρφωση {μ]/-ο8γᾳο μπορούν να µετα- 
φερθούν τέσσερα κοντέινερς | Ω3 ἡ πέντε 
ὑρρ ἡ δύο παλέτες πλάτους 2,24μ. 
Στη στρατιωτική του ἐκδοση το 0Ν-235 θα 
μπορεἰ να µεταφἑρει 48 στρατιώτες ἡ 41 κα- 
ταδρομεὶς. Σαν ασθενοφόρο θα ἐχει δυνατὀ- 
τητα μεταφοράς 24 τραυματιὼν σε φορεία και 
4 νοσοκόµους. 
Η κύρια πόρτα επι/αποβίβασης των επιβατών 
βρίσκεται στο πίσω και αριστερἁ µέρος της 
ατράκτου. ᾿Εχει ολοκληρωμένο σύστημα 
σκαλοπατιών και χρησιμεύει και σαν έξοδος 
κινδύνου. Ακριβώς απέναντι απὀ αυτή υπάρχει 
ἄλλη ἐξοδος κινδύνου. Στο εμπρός δεξιά μὲ- 
ρος της ατράκτου υπάρχει η πόρτα επι/απο- 
βίβασης του Πληρώματος, που έχει και αυτὴ 
Ολοκληρωμένο σύστηµα σκαλοπατιών, εἶναι 
ἐξοδος κινδύνου, και χρησιμεύει σαν εἰσοδος 
/ ἐξοδος επιβατών στην περίπτωση της δια- 
µόρφωσης μικτού φορτίου. Απέναντι απὀ αυτή 
υπάρχει πάλι άλλη ἐξοδος κινδύνου. 
Η ράμπα στο πἰσω µέρος της ατράκτου! δίνει 
τη δυνατότητα φόρτωσης φορτίων µε ὀγκο. 
Το επάνω µἑρος της πίσω πόρτας ανασύρεται 
στο εσωτερικότης ατράκτου ενώτο κάτω-κάτω 
µέρος, η ράμπα, κατεβαϊνει προς το ἐδαφος. 
Τα δύο αυτά µέρη δεν μπορούν να κινηθοὺν 
όταν η καμπίνα εἶναι συμπιεσμένη. Στο χώρο 
της ρἀμπας και πίσω από την καμπἰνατοποθε- 
τούνται οι αποσκευές των επιβατών. Κάτιπολὺ 
ἐξυπνο που μειώνει σημαντικἁ το χρὀνο πα- 
ραµονἠς του αεροσκάφους στο έδαφος εἶναι 
ἐνα ειδικἁ διασκευασμἑνο κοντέινερστο οποίο 
τοποθετούνται απὀ πριν οι αποσκευές οπότε 
στην επανεξυπηρἐτηση του αεροσκάφους 
Φορτώνεται απὀ τη ράμπα µε σηµαντική εξοι- 
κονόµηση χρόνου. Ας σημειώσουμε εδώ ότιη 
διατοµή της ατράκτου του 0Ν-235 είναι η 
µεγαλύτερη απὀ αυτἡ κἀθε άλλου αεροσκάἁ- 
φους της καπηγορἰας του. Γι’ αυτό καιχωράνε 
τὸσατυποποποιηµένα κοντέινερ.Ο διάδρομος 
ανάμεσα στα καθἰσµατα έχει φάρδος 47 εκα- 
τοστώὠν και επιτρέπει άνετη διακίνηση ακόµα 
καιιμηλών επιβατών.Η σχεδίαση µε τη βοήθεια 
ηλεκτρονικού υπολογιστὴ (ΟΑΗΏ) βελτιστο- 
ποἱησε το σχήμα της ατράκτου στο ρύγχος και 
στη ραµπα. . 
Τα υλικά που ἐχουν χρησιμοποιηθεί στην κα- 
τασκευή της ατράκτου εἶναι κράματα αλουµι- 
νίου / χαλκού, αλουμινίου / ψευδαργύρου 
κυρίως, αλλά ἐχει γίνει και ευρεία χρήση συν- 
θετικών υλικών σε µέρη ὁπως το ρύγχος. Η 
Ο0ΑΦΑ άλλωστε εἶναι απὀτους πρωτοπόρους 
στην τεχνολογία αιχμής της κατασκευής συν- 
θετικών υλικών. Δεν εἶναι τυχαίο το ότι κατα- 
σκευάζει {Ιαρς απὀ πλαστικὀ ενισχυμένο µε 
ανθρακονήἠµατα(ΟΕΒΡ) γιατο Βοείπᾳ 757 και 
το ουραίο ψήµα του Αίγοις Α320 απο το ίδιο 
αυτό υλικό. Βέβαιαη χρήση συνθετικών υλικών 
δεν γίνεται σε ἔκταση ανάλογη αυτής του κυ- 
ριότερου ανταγωνιστή του, του ἄθ Ηανί]βπα 
Όβ5ῃ 8 όµως οἱ μηχανικοΐτης 0ΑΞΑ φιλοδο- 
ξούν να χρησιμοποιήσουν συνθετικά υλικά 
στην κύρια δοµἠ του αεροσκάφους και σαν 
ενδιάμεσο βήμα βλέπουν την κατασκευή όλων 
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των επιφανειών ελέγχου απὀ ΟΕΒΡ. 
Η υψηλοπτέρυγη επιλογή γιατο ΟΝ-235 ήταν 
αναγκαία µιας καιτο αεροσκάφος θα επιχειρεί 
απὀ και σε ημιδιαμορφωμένους διαδρόμους. 
Μία αρχική σκέψη για ουρά σχήματος "Τ" όπως 
αυτή του Ώ85ῃ 8 και του ΑΤΗ 42 εγκαταλεί- 
Φθηκε για να παραμείνειη δοµή του ουραίου 
πτερώματος ὁσο το δυνατὸν πιο απλή και 
ελαφριά. Ἓνας ἄλλος λόγος γι αυτή την 
εγκατάλειιµη ἦταν καιη προηγούµενη εμπειρία 
στην αεροδυναμική συμβατικού ουραίου πτε- 
ρώματος απὀ το 0-212. Σχετικά µε την αερο- 
μα εἶναι η ἴδια μ᾿ αυτήν του Ο0-212 (ΝΑΟΑ 
656) µε μικρὲς τροποποιήσεις. Σ᾽ αυτὲς συ- 
μπεριλαμβάνονται η αυξημένη καμπυλότητα 
του χείλους προσβολής καθὠς και αμβλυμένα 
χείλη εκφυγἠς για να διευκολυνθεί η κατα- 
σκευἠ τους. 
Η πτέρυγα µε δύο κύριες δοκούς στο 15 και 
στο 55960 της χορδής παρέχει ἑνα καλό συν- 
δυασμὀ χαρακτηριστικών ανόδου καιπλεύσης. 
Μια ἀλλη διαφορά µε την πτἐρυγα του πρὀγο- 
γου 0-212, εἶναι ὀτιτο ΟΝ-235 δεν έχει Παρς 
διπλἠς αλλά µονής σχισµής που όμως, σύμ- 
Φωνα µε τον κατασκευαστή, ἐχουν τα ἴδια χα- 
ρακτηριστικἁ υψηλής άντωσης. 
Κατά έναν τελείως ασυνήθιστο τρόπο, οι πτὲ- 
ρυγες δεν έρχονται καθόλου σε επαφή µε την 
άτρακτο και γι᾿ αυτό φροντίζουν δύο πλαίσια 
πάνω στα οποία σπηρἰζονται. ΄Αμεσο θετικὀ 
αποτἐλεσµα εἰναιτο ότιο πτερυγικὸς φόρτος 
δεν µεταφέρεταιστο συμπιεζομενο τμήµατης 
καμπίνας. Παρ᾽ ὁτι έγινε προσπάθεια για την 
εὐρεση βέλτιστης λύσης στο πρόβλημα του 
μεγέθους του καλύμματος των συνδέσμων 
πτερύγων- ατράκτου, τελικά το μέγεθος εἶναι 
μεγαλύτερο απὀ αυτό που εἰχε αρχικά προ- 
βλεφθεὶ. Το μειονέκτημα που απορρέει εἶναι 
η ασυνέχεια της ροής γύρω απὀ το κάλυμμα 
αυτό, που τώρα κατασκευάζεται απὀ πλαστικὀ 
ενισχυμένο µε υαλονήματα (4ΒΡ), ενώ 
υπάρχει πρὀβλειμη κατασκευής του απὀ ΟΕΗΡ 
στο άμεσο μέλλον. 
Το συγκρότημα των πτερύγων αποτελείται απὀ 
τρία µέρη: Το κεντρικὀ τµήµα που συνδέεται 
και µε την άτρακτο, Το αριστερό και το δεξιὸ. 
Κατά µήκος του χείλους προσβολής του εξω- 
τερικούὐ μέρους των πτερύγων υπάρχει σὺ- 
στηµα αντιπαγοποίησης. Κατά µήκος του χεί- 
λους εκφυγἠς υπάρχουν τα εσωτερικά και 
εξωτερικά Παρ5 και τέλος πηδάλια κλἰσης µε 
αντισταθµμιστικὲς επιφάνειες. Η απλότητα κα- 
τασκευής επιτρέπει την εναλλαξιμότητα µε- 
ταξὺ αριστερών και δεξιών εσω/ εξωτερικών 
Παρς. Τα {/αρ5 ελέγχονται υδραυλικά ενώ τα 
πηδάλια κλίσης ελέγχονται µε διπλά συνδε- 
σµολόγια. Οι πτέρυγες καταλήγουν σε οπι- 
σθοκλινἠ ακροπτερύγια για βελτιστοποίηση της 
ροής γύρω απὀ αυτά 
Στο οριζὀντιο ουραίο τµήµα υπάρχουν τα πη- 
δἀλια ύψους -βάθους που ελέγχονται µηχανι- 
κά, µε τα αντισταθµιστικἁἀ τους. Στο χείλος 
προσβολἠς του οριζὀντιου και του κάθετου 
ουραίου υπάρχει σύστηµα αντιπαγοποίησης. 
Μηχανικά ελέγχεται και το πηδάλιο κλίσης µε 
το αντισταθµιστικότου. Ταπηδάἀλιατης ουράς 
εἶναι κατασκευασμένα απὀ συνθετικά υλικά. 
Εσωτερικά εἶναι κατασκευασμένα απὀ κυψε- 
λωτό Ναπεχ ενώ η επιφάνεια εἶναι απὀ υαλο- 
γήµατα. 
Η δομή του 0Ν-235 έχει διάρκεια ζωής 50000 
ωρών πτήσεως ἡ αλλιως 60000 κύκλων απο / 
προσγείωσης. 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 


Η φιλοσοφἰα σχεδίασης του συστήµατος προ- 
σγείωσης αποδεικνύειτην πρὀθεση των κατα- 
σκευαστῶν να εξασφαλίσουν δυνατότητα χρή- 
σης ημιδιαμορφωμένων διαδρόμων απο/προ- 
σγείωσης. Τέτοιους διαδρόµους θα χρησιµο- 
ποιεῖτο 0Ν-235 όταν θαπετάει απὀ καιπρος 
πόλεις χωρίς ολοκληρωμένα αεροδρόμια αλλό 
και όταν θα μεταφέρει στρατιωτικά εφόδια ἡ 
προσωπικό στοπεδίο της µάχης. Ας µην ξεχνά- 


µε ὁτι το 0Ν-235 στοχεύει ταυτόχρονα και 
στην πολιτικ αλλὰ και στη στρατιωτικἡ αξρο- 
πορία. 


Με σκοπὀ τη ον φαί διάρκεια ζωής αλλά και 


την αξιοπιστία κάθε σκέλος του κύριου συστή- 
µατος αποτελείται απὀ δύο τροχούς, ο ένας 
πίσω απὀ τον ἀλλο. Κάθε τροχὸς καταπονείται 
ανεξάρτητα απὀ τον ἆλλο και µε σύστημα ρά- 
βδων μεταφέρει την καταπὀνηση σε πλαίσιο 
της κύριας δοµἠς του αεροσκάφους. Το σὺ- 
στηµα κατασκευάζεται απότην ἐμπειρη επίσης 
ισπανικἠἡ Μθ5δἰθΓ-Ηιερᾶπο-Βιυσα!ί, γνωσπὴ 
απὀ την κατασκευή συστηµάτων προσγείωσης 
για αεροσκάφη ὁπως αυτά της Αἰτου5 Ιη- 
ἀυφίτίθς. Εξαιτίας της ομοιότητας του συγκε- 
κριµένου συστήµατος µε αυτό του 0-130 οι 
μηχανικοἰ της ΟΑΦΑ το αποκαλούν "πι]πί-Ηη- 
θ(ου|θς”. 
Οιτροχοΐτου κύριου συστήµατος ανασύρονται 
σε εξοχὲς στο κἀτω µἐρος της ατράκτου και 
στο ύψος των πτερύγων. 

”Αλλη µια ομοιότητα (ἐμπνευση;) µετο Ο 190. 

Οι προεξοχὲς αυτές εἶναι φτιαγμένες απὀ 
συνθετικἀ υλικά και εξασφαλίζουν ομοιόμορφη 
διατοµή της ατράκτου σε ὁὀλο το µήκος της. 
Γιαλόγους απλότητας καιεξοικονόµησης βά- 
ρους δεν υπάρχουν θυρίδες και ακόµα και 
όταν οι τροχοί ἐχουν ανασυρθεί προεξἐχουν 
απὀ τα καλύμματάτους. Αυτό εξασφαλίζειτις 
Ελάχιστες ζημιές σε περίπτωση προσγείωσης 
µε το σύστημα επάνω. Η πἰεση Των ελαστικών 
εἰναιχαμηλή, πράγμα που κἀνεικάθε αεροδρὀ- 
µιο προσιτό στο 0Ν-235. 
Το ριναίο σκέλος καταλήγεισε ἑνα μόνο τροχό 
που ανασύρεται προς τα εμπρὸς και σε συ- 
μπιεζόμενη υποδοχή. Αν ο αγοραστής το επι- 
θυμεί µπορεί και αυτός να έχει σύστηµα πὲ- 
δησης. Ολόκληρο το σύστημα ελέγχεται 
υδραυλικά και για περίπτωση ανάγκης κατε- 
βαίνει μηχανικά. Τέλος υπάρχει σύστημα απΠίϊ- 
8Κἰ (αντι-ολίσθησης) στους τροχούς του κύ- 
ριου συστήµατος. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 

Η οικονοµικἠ λειτουργία ἦταν απὀ τους κὺ- 
ριους στόχους που τέθηκαν πριν τη σχεδίαση 
του ΟΝ-235. Ίσως μάλιστα η παρουσία των 
ΤυΓΌΟΡΤΟΡ Της νέας γενιὰς εκείνη την εποχή 
βοήθησε αρκετά την 0ΑΦΑ να προχωρήσει 
στην κατασκευή του ΟΝ-235. Η σηµαντική 
µείωση στην ειδική κατανάλωση καυσίμου ἦταν 
πολὺ ελκυστική για τα νέα οοπηπηυ!ες. Τρεις 
κινητήρες της τάξης των 1500-2000 6Πρ προ- 
σφέρονταν γιατην πρόωση του νέου αεροσκἀ- 
φους:ο ΟΤ-7της ἄ6ηθγαίἰ Εἰθοίγίο, ο ΡΙΝ-100 
της Ρ/8Ιϊ ἃ ΥΝΠΙΠεΥ 6απ8ά8 καιο ΤΡΕΘΦΊ- 
19Η. Μετά απὀ σκληρἡ μάχη, την παραγγελἰα 
πήρε η ΘΠΘΓΙΑΙ Εἰθοίτίο επειδἠ το προϊὀν της 
χαρακτήριζε η µεγαλύτερη δυναπὴ απλότητα 
και ἆρα αξιοπιστία και ευκολἰα συντήρησης 
Και η ΑἰπΠίθοῃ ἐδινε πολύ µεγάλη σημασὶς 
σ᾿ αυτό ακριβώς. Εξάλλου ο ΟΤ-7 ἠταν τοτε- 
λευταίο μοντέλο µιας σειρὰς κινητήρων που 
άρχισε µε ισχύ 575 ἵππων 17 χρόνια πριν. Υπο- 
λογιζόταν μάλιστα ότι μέχρι τη στιγµἠ πιστο- 
ποἰησής του θα εἰχε βάλει πάνω απὀ ἑνα εκα- 
τομμύριο ώρες στον αἐρα. 

ΟΟΤ-7-7ΤΑ ἐχειτη χαμηλότερη ειδικἠ κατανά- 
λωση καυσίμου απὀ άλλους κινητήρες της κα- 
τηγορίας του. Μάλιστα το ότι αρχικά εξελἰ- 
χθηκε γιατην πρόωση ελικοπτέρων του έδωσε 
καλά χαρακτηριστικἁ λειτουργίας και απὀδο- 
σης σε χαμηλά ύψη, ύψη που άλλωστε θα 
πετάει το (0Ν-295. Μια πολύ καλἠ ιδἑα στο 
σχέδιοτου ΟΤ7-7Α εἶναιένας πολὺ αποτελε- 
σµατικός διαχωριστής ξένων σωματιδίων απὀ 
τη ροἡ του αέρα, πράγμα που του δίνει την 
ικανότητα απρὀσκοπτης λειτουργίας ακόµη και 
σε µέρη µε πολλή σκὀνη. Επίσης υπάρχει µη- 
χανισμός πτέρωσης της ἐλικας τη στιγµή που 
ο κινητήρας µπορεί να δουλεύει στο ἐδαφος 
και να παρεχει ισχύ στο υδραυλικό και ηλε- 
κτρικὀ σύστημα του αεροσκάφους. Αυτή η 
εφαρµογή εἰχε γίνειστον ΝΟ 2 (δεξιά) κινητήρα 
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εξασφαλίζοντας ἐτσι την ασφαλἠ επι/ αποβὶ- 
βαση απὀ την πόρτα του πληρώματος. 

Οκάθε κινητήρας οδηγεί µία τετράφυλλη έλικα 
ΗΕπιίΙοπ Φἰαπάαγα 14-ΒΕ 11 σταθερής ταχι]- 
τητας µε δυνατότητα πλήρους πτέρωσης και 
ανάστροφης ὥσης. Τα πτερύγια εἶναι κατα- 
σκευασμένα απὀ υαλονήματα και στο εσωτε- 
ρικὸ τους ον μεταλλική ράβδο µε περὶ- 
βληµα ουρεθάνη 

Απότα µέσατου 1088 το ΟΝ-235 προσφἑρεται 
με καινούργιους προηγµένους κινητήρες, 
τους 0Τ7-86, πάλι της ἄεηθ/8ἱ Εἰεοίτο, µε 
ισχὑ 1750 ερ. Ο ΟΤ7-90 πιστοποιήθηκε στα 
τέλη του Ιουνίου και η πιστοποἰησή του πάνω 
στο ΟΝ-235 που πλἐον ονομάζεταιοΝν-235- 
100, αναμένεται µέσα στο Δεκέμβριο. Οι επι- 
δόσεις στην απογείωση, ἄνοδο και πλεύση 
βελτιώνονται αρκετά αν και το κύριο πλεονέ- 
κτηµα απέναντι στον -7Α εἶναι η πιο αποτελε- 
σµατικἠ λειτουργία σε συνθήκες μεγάλων 
θερμοκρασιών και μεγάλου ύψους (ποί απά 
ΠΙᾳ/Π). Η απλότητα καιη τµηµατική κατασκευή 
δίνει τη δυνατότητα εκτέλεσης των περισσό- 
Τθρων ενεργειών συντήρησης πάνω στην πτὲ- 
ρυγα. Κάτι που έγινε φανερό και µας προξὲ- 
νησε αρκετὴ εντύπωση εἶναι η σηµασία που 
δίνεται στην υποστήριξη του κινητήρα απὀ την 
Έεηθ/αἱ Εἰθοϊτίο. Ο αντιπρόσωπος της Εται- 
ρίας επανέλαβε αρκετὲς φορές τη φιλοσοφὶα 
που έχει υιοθετηθεί για την υποστήριξη Των 
κινητήρων αφού αγοραστούν απὀ τους πελά- 
τες. 

Οιµετρήσεις της στάθµης θορύβου µέσα στην 
καμπίνα την τοποθετούν σε μέτρια επίπεδα. 
Χωρὶς το ΟΝ-235 να πλρεονεκτεὶ ή να υστερεὶ 
απὀ τον ανταγωνισµὀ. Σε ερὠτησή µας στον 
Τοπγ Μαγίίπ της Ο9θπθ/αἱ Εἰθοῖγίο γιατί δεν 
προτιµήθηκαν έλικες µε περισσότερα πτερύ- 
για, πήραμε την απάντηση ὁτι "ΙΠίς ἰ5 α ἰπίπα 
Ρεοβυςε οἱ νΠίοῇ, Νθ ΚίοΚ ουιδεἰνθς”. 

Ἴσως κάτι τέτοιο να γίνει µε τον ακόµα νεό- 
τερο ΟΤ7-Ί1 που θα έχει ισχὐ 27005ΗΡ και 
που θα πιστοποιηθεί µὲσα στο 1995. Προορἱ- 
ζεται να προωθήσει 30-Δδθέσια αεροσκάφη 
με 360 κόμβους ἡ 50-θΟθέσια µε 250-300 
κόμβους. Δεδομένου ὁτιαναγγέλθηκαν σχἑδια 
για ἑνα μεγαλύτερο “ΟΝ-295” δεν αποκλείεται 
να έχει του κινητήρες αυτοὺς στις πτἐρυγὲς 
του. 

Το καύσιμο αποθηκεύεται σε τέσσερις δεξα- 
μενὲς καυσίμου στις πτέρυγες. Από αυτές οι 
δύο εἶναι κύριες καιβρἰσκονταιστο εσωτερικὀ 
µέρος των πτερύγων και οι υπόλοιπες εἶναι 
βοηθητικὲς και βρἰσκονταιστο εξωτερικό μέ- 
ρος των πτερύγων. Δύο όμοια και ανεξάρτητα 
μεταξύ τους συστήµατα τροφοδοσίας εξα- 
σφαλίζουν ροή καυσίμου και γιατους δύο κι- 
νητἠρες ακόµη και για την περίπτωση βλάβης 
του ενὸς. Οιδεξαμενὲς γεμἰζουν καύσιμο δια 
πιέσεως ἡ δια βαρύτητας απὀ σημείο στη δεξιά 
υποδοχἠ του! συστήµατος προσγείωσης. 


ΚΟΚΗΠΙΤ - ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 

Το κόκπιτ εἰναιαρκετά ευρύχωρο αν καιχρειὰ- 
ζεται προσοχή απὀ τους ψηλούς χειριστές, 
ώστε να µην χτυπήσουν το κεφάλι τους κατά 
την εἰσοδό τους σ᾿ αυτό. Τα μεγάλα παράθυρα 
εξασφαλίζουν πάρα πολὺ καλή ορατότητα, που 
φτάνει πολύ κοντά σ᾿ αυτήν του Ηετουὶες. Η 
διάταξη Των οργάνων ελέγχου χαρακτηρίζεται 
εργονοµικἠ. Υπάρχει όμως αρκετὸς χώρος 
ελεύθερος που µπορεί να καλυφθεί µε την 
τοποθέτηση συστηµάτων που επιθυμεί ο κάθε 
πελάτης. 

Στον στάνταρντ πλεκτρονικὀ εξοπλισμὀ συ- 
µπεριλαμβάνονται διπλοί ασύρματοι ΝΙΗΕ, πο- 
μπὸς ΑΤΟ, διπλοἰ δέκτες ΝΟΒΗ-ΙΙ Ξ-ΜΒ, ΌΜΕ, 
ραντᾶρ καιρού, ραδιο-υψόμετρο. Αν θέλει ο 
πελάτης ο εξοπλισμός μπορείνα συμπληρωθεὶ 
µε Σύστημα Ναυτιλίας µε τη βοήθεια ραντάρ, 
Αδρανειακὀ Σύστημα Ναυπλίας (1ΝΘ), Σύστημα 
Ναυτιλίας 0πΠ8ᾳΒ, κά 

Τα ὀργανα ελέγχου εἶναι ηλεκτρομηχανικά, 
όμως υπάρχει δυνατότητα τοποθέτησης 5 


οθονών που θα απεικονίζουν τις κύριες εν- 
δείξεις των οργάνων αυτών (Οο|ήπ5 Ρ{ο Οἱ{θ 
Ιὴ, Ο αυτόματος πιλότος Οοἱήη5ς ΑΡ9-65 
εξασφαλίζει προσγειώσεις 081 ΙΙ, αρκετά ικα- 
νοποιητική επίδοση για τις συνθήκες που 
προορἰζεται να πετάριτο 0Ν-235 

Το υδραυλικὀ σύστηµα αποτελείται απὀ δύο 
αντλίες που ενεργοποιούν τα /Π8ρ5, το σύστημα 
προσγείωσης, το σύστημα πέδησης, τη ράμπα, 
την πὲδηση της ἑλικας, Το σύστημα πέδησης 
ανάγκης και την περιστροφή του ριναίου σκε- 
λους. 


ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 


Αυτὸ που εἶναι πολὺ χαρακτηριστικὀ για Το 
ς-235 εἶναι το κονσὀρτσιουµ που το κατα- 
σκευάζει: η ἐµπειρη ισπανικἡ 0Α98Α απὀ τη 
µια και η άπειρη ΙΡΤΙΝ της Ινδονησίας, που 
μόλις απὀτο 1973 άρχισε γα κατασκευάζει με 
ἁδειατα ΟΝ-212.Δεν εἶναιη πρὠτη φοράπου 
συμβαίνει κάτι ανάλογο, αν θυμηθούμε το 
αµερικανο-σουηδικὀ 9Γ-840 και το γαλλο-ι- 
ταλικὀ ΑΤΗΒ 42. Ὅμως στην περίπτωση του 
0Ν-235 υπάρχει µἰα ειδοποιὸς διαφορα. Το 
κόστος των εργατικών στην Ινδονησία εἶναι 
πολὺ χαμηλὸ και αυτό σηµαίνει πολλά, Κιακόµη 
περισσότερα σηµαίνειη ανάγκη της Ινδονησίας 
για ἑνα οοπηπηυἰθΓ που να µπορεί να συνδέει 
τα πάνω απὀ 6000 κατοικημένα νησιά της καιη 
παραγωγἠ πετρελαίου. Αυτό το τελευταίο σε 
συνδυασμό µε πην ὑπαρξη ενὸς τεχνοκράτη 
στα ηνία του υπουργείου Βιομηχανίας, του 
Δρα Ηθδίρίθ νο ι βάλει την ΙΡΤΝ σε πολύ 
καλό δρόµο. Η 6Α9ΦΑ φυσικά παραχωρεἰ ση- 
µαντικὀ ΚΠΟΝ-Πονν αλλά αυτό γίνεται µε το 
αζημίωτο. 

Ας επιστρέψουµε στο αεροσκἀφος αυτό καθ᾽ 
εαυτό. Το ΟΝ-235 απευθύνεταιτόσο σε εται- 
ρίες πολιτικἠς αεροπορἱας αλλά και σε στρα- 
τιωτικούς χρήστες. Η µοναδικἡ ράμπα που 
διαθέτει το κάνει πολύ ελκυστικὀ για τους 
τελευταἰους µιας και εἶναι σε θέση να μεταφέ- 
ρει φορτία ανάλογα µε αυτά που μετέφερε ο 
θρύλος που λέγεται 0-47 και μάλιστα µε δυ- 
νατότητα ρίψης του απὀ ύψος 4000 ποδιών. 
Κάτι ἀλλο αρκετά εντυπωσιακὀ εἶναι η ικανό- 
τητα ανάρτησης οπλικού φορτίου συνολικού 
βάρους 3500 κιλών κάτω απὀ τις δύο πτέρυγες. 
Η Πολεμική Αεροπορίατης χώρας µας σίγουρα 
θα βρίσκειαρκετα ελκυστικὀτο ΟΝ-235γιανα 
αντικαταστήσει τις Ὀδβκοία. Μάλιστα παράἀλ- 
ληλα µε µία πιθανἠ αγορά του αεροσκάφους 
απὀ την Ολυμπιακή Το δυναμικό του στόλου 
ελαφρών µεταγωγικών σε περίπτωση κρίσης- 
πολέμου θᾳ αυξανόταν. Η φίλη και σύμμαχος 
Τουρκία έχει εκδηλώσει έντονο ενδιαφἐρον 
για το 0Ν-235. Μόνο που, όπως µας εἶπαν οι 
ἀνθρωποιτης ΟΑΘΑ, θέλουν νατο κατασκευά- 
σουν στα δικἀ τους εργοστάσια µε ἁδεια χωρὶς 
να καταβάλουν το αντίστοιχο ποσὀ (/). Κι αυτό 
έχει κάνει πολύ δυσχερείἰς τις διαπραγματεύ- 
σεις. 

Εστιάζοντας τώρα την προσοχἠ µας στην πο- 
λιτικἠ ἐκδοση του αεροσκάφους, παρατηρούμε 
ὁτι αυτὸ απευθύνεται κυρὶως σε εταιρἰες που 
τους ενδιαφἑἐρειπερισσότεροη ὀσοτο δυνατὀ 
μεγαλύτερη εκμετάλλευση του αεροσκάφους 
και λιγότερο η άνεση των επιβατών. 

Δηλαδή το 0Ν-235 χαρακπηρἰζεται σαν ιδανικὀ 
για µια εταιρία που διακινεί επιβάτες αλλά και 
σηµαντικὀ ὀγκο εμπορευμάτων. Μια τέτοια 
εταιρία π.χ. θα μπορούσε την ημέρα να ὅδια- 
µορφώνειτο αεροσκάφος µόνο για µεταφορά 
επιβατών ἡ ἑστω για µικτἡ µεταφορά επιβατών 
- φορτίου, ενὠ το βράδυ Θα διαµόρφωνε το 
0Ν-235 για αποκλειστικἠ µεταφορά εµπο- 
ρευμάτων. Καταλαβαίνει κανείς γιατί δεν ἐχει 
δοθεί πρώτη προτεραιότητα σε παράγοντες 
που συμβάλλουν στην άνεση, όπως η στάθµη 
θορύβου. Ειδικότερα για την Ολυμπιακή, δεν 
νομίζουµε να ἐχει το προφἰλ µιας εταιρἰας 
ὅπως η παραπάνω. Προς το παρόν τουλάχιστον, 
γιατί ἐτσι όπως Θᾳ διαμορφωθεί το κλίμα των 


αερομεταφορὼν σε σύντομο χρονικό διάστηµα, 
ἴσως αναγκαστεί να προσαρμοστεί σε τέτοιο 
περιβάλλον καινα αποκτήσει ανάλογο προφἰλ. 
Παρατηρήσαμε στους πιΒΓΚΘΙΙΠᾳ - ΠΙΒΠΒΩΘΙ5 
της ΑΙΠθοῃ ότιη χωρητικότητα Των 44 επιβα- 
τών εἶναι µικρή, για την αγορά, όπως έχει δια- 

µορφωθεί σήµερα. Επικαλεστήκαµε το παρά- 
σα του ΑΤΗ-Τ2,του ΑΤΡ καιτου Ὀβ5ῃ-θ- 
300. Μας εἶπαν ότι δεν συμφωνούν µε αυτήν 
την τάση. Κιόμως µέσα σε λίγες ηµέρες διαβά- 
ζαμε σε ξένα αεροπορικἀ έντυπα την αναγγε- 
λία της απόφασης του κονσόρτσιουµ για ἑνα 
νέο ενισχυμένο μοντέλο, Και νομίζουµε ότι 
αυτό ἦταν αναπόφευκτο διότι ενώ το 0Ν-236 
έχει το µεγαλύτερο ποσοστὀὸ κερδοφόρων 
καθισμάτων, ο απὀλυτος αυτός αριθμός εἶναι 
αισθητά μικρότερος από τον αντίστοιχο άλλων 
όπως το ΑΤΗ καιτο ΑΤΗ-72. 
Οι μέχρι τώρα παραγγελίες φτάνουν τις 113 
και 23 οιμιὸν και σχεδὀν μοιράζονται ανάµεσα 
στην πολιτικἡ και στρατιωτική ἐκδοση. 
Απὸ αυτὲς 34 παραγγελίες και 14 οψιόν δὸ- 
θηκαν απὀ ινδονησιακὲς εταιρίες και 50 πα- 
ραγγελίες δόθηκαν απὀ την Πολ. Αεροπορία 
και το ΠΠ. Ναυτικό της Ινδονησίας. Η επιλογἡ 
της ΙΡΤΝ απὀτην Α8Α δικαιώνεται απὀλυτα, 
Κάῑι ιδιαίτερα αξιόλογο ἦταν οι 106 παραγγε- 
λίες που εἶχαν δοθεί πριν ακόµα το Ο0Ν-295 
βγει απὀ το υπόστεγο. Η Ισπανικἡ Ανίασοο πα- 
ρήγγειλε 20 αεροσκάφη για τις πτήσεις στα 
Κανάρια Νησιά. 
Παρ᾽ όλα αυτά για να αποδειχθεί κερδοφόρο 
το πρὀγραμµα πρέπει να πουληθούν 350 αε- 
ροσκάφη. Γι᾽ αυτό και οι δύο εταιρἰες του 
κονσόρτσιουµ κινούνται δραστήρια για την 
εξασφἀλιση όσο το δυνατὸν περισσότερων 
πωλήσεων. Η ΟΑΒΑ εἶναι υπεύθιινη για τις 
πωλήσεις στην Ευρώπη καιΑµερικἠ καιηΙΡΤΝ 
για την Ασία. 
Το κὀστος μέχρι το στάδιο της πιστοποίησης 
ανέβηκε στα 100 εκατομμύρια δολάρια σε σύ- 
Υγκριση µε τα 200-250 εκατομμὺρια δολάρια 
των ανταγωνιστών. Η τιµή του βασικού αερο- 
σκάφους εἶναι 7.9 εκατομμύρια δολάρια. 
Απὸ την προοπτικἡ της Ελλάδας, πάλι, νομἰ- 
ζουμε ὀτιτο ΟΝ-235 εἶναι καλὸ αεροσκάφος. 
Οι περισσότερες ελπἰδες αγοράς του εστιά- 
ζονται σε συνδυασμένη αγορά απὀ την Όλυ- 
µπιακή και την Πολεμική Αεροπορία. Και µια 
τέτοια αγορά εἶναι πολύ λογική για µία χώρα 
με την ιδιορρυθμἰα των αναγκών και των απει- 
λὠν που έχει η Ελλάδα 

μα) 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ: 

9 ΕΙΙΟΡΙ ΙπιειγπαίίοπαΙ. 11/7/81, 20/6/81, 23/5/81, 
16/5/81, 26/6/80, 15/5/80, 26/3/83, 30/4/83, 28/5/83, 
3/8/83, 17/98/83, 24/9/83, 10/12/83, 17/12/83, 14/1/84, 
2/6/84, 21/4/84, 13/9/86, 6/9/6866, 9/5/87, 14/2/87, 
1Τ/1/87, 13/2/88 9 «8Πθ’5 ΑΙΙ ΤΠΘ ἸΛοι]ά’8 Αἰοιβή 9 
Ρ/ο/εςσἱοπα! ΡΙοΙ, 9Βπυβ{γ 1988. 


6ΑΘδΑ-ΝυΒΗΤΑΝΙΟ 
μας Στουμαὶν 


ταχύτητα πλεύσης: 


έγιστη Ταχ! 
ω.. ος μ. (244 κὀμβου). Διαδρομή προ- 
σγείωσης: 585 
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Του Τάσου 


ΠΟ ΩΙ ΛΑ 
ΑΡΕΡΑΙΟΜΟ ΛΑ 


έρασαν πέντε χρόνια από την ηµέρα 

που ο πρὀεδρος Ρέιγκαν ανήγγειλε 

την απὀφασή του για τη δημιουργία 

του προγράμματος 901 (Πρωτοβου- 

λία Στρατηγικής ΄Αμυνας). Μέσα σε 

αυτὸ το διάστηµα το πρόγραµµα δέχθηκε 
πολλές επικρίσεις, οι οποίες όμως τελικά δεν 
στάθηκαν ικανές νατο σταματήσουν. Αντίθετα 
το πρόγραµµα συνεχίζει να εξελίσσεται και 
έχει µπει στη δεύτερη φᾶση του, η οποία 

θα σει πέντε χρόνια - µέχρι το 1992. 
Σκοπός της δεύτερης πενταετίας εἶναι η διε- 
ξαγωγἡ δοκιμών, ὥστε οι Ηνωμένες Πολιπεῖες 
ναπροετοιμαστούν γιατην εξΕλιξη και εγκατᾶ- 
σταση ενός δικτύου αντιβαλλιστικής αµυνας 
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με 


Το διαστηµικὀ λεωφορείο θᾳ χρησιμεύσει στην εκτέλεση 
αρκετών πειραμάτων για το πρὀγραµµα 501, Στην καλλιτε- 
χνική αυτή απεικόνιση φαίνεται ένα απὀ τα πειράµατα που 
θα γίνουν κατᾶᾷ το 1990. Η ακτίνα απὀ µία συσκευή λέιζερ 
χαμηλής ισχύος εστιάζεται και κατευθύνεταιπρος το στόχο 
µε τη βοήθεια ενὸς κατύπτρου. Οιδορυφόροικαιοι πύραυλοι 
που θα χρησιμεύσουν σαν στὀχοιδεν θα καταστραφούν αλλό 
θα μεταδίδουν στους ερευνητὲς τα αποτελέσµατα των «βο- 
λών», Ειδικα οπτικἀἁ συστήµατα θα διορθώνουν αυτόματατην 
επόμενη βολἠ, έχοντας διαρκή επαφή µε το στὀχο. 


Η τεχνολογία Των ηλεκτρομαγνητικὠν ὅπλων υπόσχεται µια 
σχετικἀ εὐκολη και οικονομική εναλλακτική λύση σε σχεση 
µετις ακτίνες λειζερ. Μέχρ! σήµερα ἔχουν δοκιµαστείστις 
ΗΠΑ πολλά τέτοια ὁἼλα µε εντυπωσιακά αποτελέσµατα. Δη- 
μιουργώντας µέσα σε ελάχιστο χρονικὀ διάστηµα ένα πολύ 
μεγάλο ηλεκτρομαγνητικόπεδίο, το βλήμα επιταχύνεταιστα 
1/2 χιλιόμετρα το δευτρόλεπτο ἡ 4.320 χλμ. την ὡρα. Το 
αποτέλεσµα εἶναι διάτρηση χαλύβδιου θώρακα πάχους 10 
εκατοστών απὀ συµπαγὴ μεταλλικά βλήματα διαμέτρου 5 
εκατοστὠν. Στη φωτογραφία εικονίζεται ἑνα τέτοιο ηλε- 
κτρομαγνητικὀ όπλο που δοκιμάζεται στη βάσι, ΕθΙΐπ των 
ΗΠΑ. Εχει µήκος 3 µέτρα και διαθέτει αυτόνομη µονάδα 
παροχηῆς ισχύος 1,5 εκατομμυρίου 8ΠΠΡΟΓ. 


68 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΔΒΡΙΟΣ 19688 


.. : Ξ ος ιν κα οό ᾿ -φξ 


1] 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1988 


λος οἱ 


..νς ασ αημΥ 
ρε. εκ κλρκκκεν ν  ε.1.ς 


Προηγμένοιπυραυλοκινητήρες υγρών καυσίμων καιεκτετα- 
µένη χρήση συνθετικών υλικών, έχουν ενσωμµατωθείσ᾽ αυτὸ 
το σχέἑδιο για ἑνα τροχιακό διαστημικὀ σκάφος, µελέτη του 
εργαστηρίου αστροναυτικής της υ5ΑΕ 


Το Βοοἱηᾳ 767 της φωτογραφίας έχει διαμορφωθεί κατάἀλ- 
ληλα γιανα δεχτείτον αερομεταφερόμενο οπτικὀ αισθητήρα 
(Α08) Η προέκταση της ο ς Του αεροσκάφους ἔχει 
ύψος 8 ποδιών, µήκος 86 ποδιών και πλάτος 10 πὀδια. 
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ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΚΑΙ ΑΜΥΝΑ 


Π ΑΠΗΙΛΗ 


ΤΟΝ ΡΑΛΙΟΚΥΜΑΤΩΝ 


εντύπωση ότιτο περιβάλλον µέσα στο 

οποἱο ζούμε, εἶναι μονάχα ό,τι συλλαμ- 
βάνουν και επεξεργάζονται οι αισθήσεις µας. 
Στην πραγματικότητα η εικόνα εἶναι πολύ δια- 
φορετική. Κολυμπάμε κυριολεκτικά μέσα σε 
µια θάλασσα ενέργειας, σταγὀνες της οποίας 
γίνονται αντιληπτὲς απὀτον Ανθρωπο, µε τη 
µορφή ορατού φωτός ἡ θερμότητας. Κάθε 
χρονικἡ στιγµή, αὀρατες δέσµες ενέργειας 
διαπερνούν το σώμα µας, χωρίς να γίνονται 


ο: περισσότεροι απὀ µας, έχουμε την 
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πάντα, αντιληπτές. Ποταμοί σωματιδίων ὅια- 
περνούν τους ιστούς µας, χωρίς να έχουμε 
την παραμικρότερη αντίληψη γι αυτούς. Ο 
αέρας εἶναι γεμάτος πηλεκτρομαγνητικούς 
παλμούς, κάθε συχνότητας, και κάθε µήκους 
κύματος 

Εἰναι αυτονόητο, ότι µε την πάροδο του χρό- 
νου, η ανάπτυξη της τεχνολογίας, οδήγησε σε 
ἑναν υπερκορεσμο της ατμόσφαιρας απὀ 
ηλεκτρομαγνητική ακτινοβολία. Από τις πρώ- 
τες δειλὲς εκπομπές του Μαρκόνι, σήµερα 


ολόκληρος οπλανήτης, πάλλεται µέσα σε ἑναν 
τρομακτικὀ ραδιοθὀρυβο. Τα συστήµατα επι- 
κοινωνίας, οι γραμμές μεταφοράς ηλεκτρικής 
ενἐργειας, οἱ κεραίες εκπομπής ραδιοτηλεο- 
πτικὠν σημάτων, οι τερµατικές οθόνες και τα 
μόνιτορ των υπολογιστών, κάθε λογἠς ηλε- 
κτρονικὲς συσκευέἑς, ακόµα και οἱ φούρνοι 
μικροκυμάτων, όλα αυτά παράγουν, αναπαρά- 
γουν και διαδίδουν προς ὀλες τις διευθύνσεις 
ηλεκτρομαγνητική ενέδργεια, που σκορπἰζεται 
και διαχέεται στο περιβάλλον, Το ότι δεν µπο- 
ρούμε άμεσα σαν έμβια ὀντα να αντιληφθούμε 
αυτό το χάος, αφ᾿ ενός µεν µας αποκρύπτει 
την πραγματική εικόνα, κιαφ΄ ετέρου δε µας 
εμποδίζει να αντιληφθούμε την ουσιαστική 
ἐκταση της όλης ιστορἰας, ὁπως και τη σοβα- 
ρότητα της κατάστασης. 

Και αυτή είναι, ότι µια νέα µορφή μόλυνσης 
έχει αρχίσει να συγκεκριµενοποιείται και να 
μορφοποιείται, σαν ἑνα καινούργιο πρόβλημα 
ανάμεσα σε όλα τα ὀλλα, προβλήματα της 
εποχής του Τρίτου Κύματος. Ὕπουλη κα 
αδιόρατη σαν την ραδιενέργεια, η Πλεκτρομα- 
γνητική μόλυνση απλώνεται σαν καρκίνωμα, 
προκαλώντας προβλήµαταπου µε την πάροδο 
του χρὀνου γίνονται ολοένα και εντονότερα... 
Πολλοί ονομάζουν το καινούργιο αυτό πρὀ- 
βληµα «ηλεκτρονική αιθαλομἰχλη». Η αντιμε- 
τὠπιση αυτής της αιθαλομϊχλης όμως εἰναι 
πολύ πιο σύνθετη, και πολύ πιο δύσκολη απὀ 
αυτήν του χημικού ή φωτοχημικού «νέφους». 
Κιαυτό γιατιείναι αδύνατο να την εξαλείψουµε 
ριζικἀ, χωρίς να αφαιρέσουμε ολόκληρο το 
γευρικὀ σύστημα του σύγχρονου πολιτισμού. 
Η ηλεκτρομαγνητική ακτινοβολία, διαδίδεται 
µέσα στο χώρο µε τηµορφἡ κυμάτων - παλμών, 
δηλαδή παροδικὠν αυξομειώσεων ηλεκτρικών 
και μαγνητικὠν πεδίων. Τα χαμηλόσυχνα κύὐ- 
ματα, ταξινομούνταιστις διάφορες κατηγορίες 
ραδιοκυμάτων, ενώ τα ὑψηλόσυχνα ανήκουν 
το ορατό φως, καθώς καιοιακτίνες χἠ γάμμα. 
Η ηλεκτρονικἠ αιθαλομἰχλη εἶναι µια συλλογή 
ραδιοκυμάτων η οποία προκαλεἰ τη δημιουργία 
ηλεκτρικών ρευμάτων σε µεταλλικἁ αντικεί- 
µενα τα οποία λειτουργούν σαν κερα[ες. Κι οι 
κεραΐες αυτὲς συλλαμβάνουν την ηλεκτρο- 
μαγνητική μόλυνση που γεμἰζει την ατμὸ- 
σφαιρα. . : . . 
Τα ηλεκτρικἁἀ αυτά ρεύματα, κυκλοφορούν 
στους μηχανισμούς στους οποίους πολύ συχνά 
ανήκουν τα μεταλλικά αυτά εξαρτήματα, και 
προκαλούν προβλήµατα στη λειτουργία τους. 
Ορισμένοι μηχανισμοί εἶναι εξαιρετικἀ ευαί- 
σθητοι στη δράση της ηλεκτρομαγνητικής μό- 
λυνσης, και η ευαισθησία αυτἠ εξαρτάται απὀ 
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το ποιά λειτουργία εκτελούσε ο μηχανισμός, 

τη στιγµή που συνέλαβε τα παρείσακτα «μο- 

λυσματικἀ» ραδιοκύματα... 

Ετσι γίνεται αντιληπτό ὁτι εἶναι δύσκολο να 

ορίσουµε συγκεκριμένες επιδράσεις της 
Πλεκτρομαγνητικής μόλυνσης στις ηλεκτρο- 
νικὲς συσκευὲς. Μια έξαρση ηλεκτροµαγνη- 
τικἠς ακτινοβολίας, µπορεί να έχει ολέθριες 
συνέπειες πάνω σε ἑνα πηλεκτρονικὀ σύστημα, 
αλλά ενδέχεται και να µην προξενήσει κανένα 
πρόβλημα κάποια ἆλλη στιγµή. 
Πάντως εἶναι σημαντικὀ ὁτι προβλήµατα τὲ- 
τοιου εἴδους μπορούν θεωρητικἀ να επιλυ- 
θούν, αν τοποθετήσουµε τον ηλεκτρονικὀ 
εξοπλισμό σε ἑνα κιβώτιο απὀ μέταλλο, ἡ λεπτό 
καλωδιακό πλέγμα, δηλαδή στην τελευταία 
περίπτωση, σε ἑναν «κλωβό του Φάραντεῖ». 
Αυτός ο κλωβός, προστατεύει το μηχανισμό 
απὀ τον ηλεκτρομαγνητισμὀ, καιεπιπλέον εµ- 
ποδίζει την αντινοβολία να διαρρεύσει. Η μὲ- 
θοδος αυτή όμως εἶναι δύσκολη και δαπανηρή, 
χώρια το γεγονὸς ὁτι οι χειριστὲς των µηχα- 
νημάτων πρέπει να δουλεύουν µέσα στον ἴδιο 
των κλωβὀ. 

Εξαιτίας αυτών των λόγων, και των αναγκών 
της νέας τεχνολογίας, καὶ της «τεχνο-σφαί- 
ρας» του Τρίτου Κύματος (βλέπε άρθρο στο 

τεύχος της «Π» Νοεμ. - Δεκ. 19687, µε τίτλο «Η 
µορφή των Πραγμάτων που θα ᾽ Ελθουν»), δη- 
µιουργήθηκε η ανάγκη να λειτουργήσει ένας 
νέος επιστημονικός κλάδος που να ασχολείται 
µε τα προβλήµατα των ηλεκτρονικών µηχανι- 
σμών στο περιβάλλον. Κιαυτός ο κλάδος ονο- 
µάζεται ΕΜΟ, ἡ Ηλεκτρομαγνητική Συµβατὀ- 
τητα (Εἱθοἰγοπιθρπείίο ΟοπιρδιιδίΗΥ). 

Ο καθένας ο οποίος διαθέτει έναν προσωπικό 

κομπιούτερ, καιένα φορητό ράδιο ἡ µιατηλεό- 

ραση, εἶναισε θέση να διαπιστὠσειτο γεγονὸς 
ότι οἱ υπολογιστές εκπέμπουν ραδιοκύματα. 

Ο ραδιοφωνικός δέκτης, θα παρουσιάσει παρά- 

σιτα. Η αιτίατης Εμφάνισης αυτών των παρασἰ- 

των, εἶναι τα ρεύματα των ηλεκτρονικών παλ- 
μών, τα οποία ο ηλεκτρονικός υπολογιστής 
εκπέμπει. Τα καλώδια τα οποία μεταφέρουν 
αυτούς τους παλμούς, λειτουργούν επίσης 
καισαν κεραίες, καιεκπέμπουντους παλμοὺς 
σην ραδιοκύματαπρος οποιουσδήποτε δέκτες 
που βρίσκονται εκεἰ κοντά Επιπρόσθετα, πολ- 
λοί κομπιούτερς κάνουν χρήση κυκλωμάτων 
που μετατρέπουν το εναλλασσόμενο ρεύμα 
σε συνεχές, δημιουργώντας ηλεκτρομαγνητικά 

σήµατα που πάλλονται µε ταχύτητα 30.000 

φορές το δευτερόλεπτο... Αυτή η συχνότητα 

λοιπόν των 30 ΚΗΖΛλειτουργεί σαν ραδιοσήµα, 
και επιβαρύνει το πρὀβληµα. Οι κομπιούτερς 
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εἶναι ἐτσι σχεδιασµέἑνοι, ώστε να προστατεύ- 
ονται απὀ τις δικὲς τους εκπομπὲς ηλεκτρο- 
μαγνητικών κυμάτων, διαφορετικἀ δεν θα 
μπορούσαν να λειτουργήσουν. Το πρόβλημα 
όµως που δημιουργείται, εἶναι το ότι άλλα 
άτοµα µπορεί να αποκρυπτογραφήσουν τα 
ηλεκτρομαγνητικἀ σήματα που διαφεύγουν, 
και τσι να παραβιάζουν την ασφάλεια των 
δεδοµένων του υπολογισπή. Παρόλο που τα 
Ψηφιακά σήµαταπου χρησιμοποιούνται για την 
επεξεργασία των αποθηκευμένων στοιχείων 
λειτουργούν µε μονάχα λίγα βολτς και δεν 
ἔχουν µεγάλη εµβόλεια εκπομπής, Τα σήματα 
-βίντεοπου τροφοδοτούν τον καθοδικὀ σωλή- 
νατου υπολογιστή (οθόνη) ενισχύονταισε στά- 
θµες εκατοντάδων ἡ και χιλιάδων βολτς, και 
ἑτσιεκπέμπουν ηλεκτρομαγνητικούὺς παλμούς 
σε απὀσταση ακὀμα και δεκάδων µέτρων. 
Ἔχουν εκφραστεί φόβοι ὅτι η ακτινοβολἰα θα 
μπορούσε να προκαλέσει βλάβες στην υγεία 
των χειριστών (βλέπε και σχετικό άρθρο στην 
«Π», «Μάιος - Ιούνιος 1987 «Ηλεκτρομαγνη- 
τικἁ κύματα και εγκέφαλος») και μερικές 
εταιρίες εκµεταλλε "η καν το γεγονός, γιανα 
διαφημίσουν ειδικἁἀ «προστατευτικἀ καλύμ- 
ματα». 
Τα ραδιοσήµατα που εκπέµπονται απὀ την 
οθόνη του κομπιούτερ (Ν ΟΙ) και τα καλώδια, 
εἶναι παραπλήσια µε αυτά των τηλεοπτικών 
Εκπομπὠν, και δεν προκαλούν βλάβες στην 
υγεία. Τα σήµατα πάντως δεν περιέχουν τους 
παλμούς που εκπέµπτονται µε ἐνα τηλεοπτικό 
πρόγραµµα, και κρατούν την εικόνα σταθερἡἠ 
στην οθόνη, δηλαδή συγχρονίζουν» το σήμα. 
Οιπαλµοίΐπου λείπουν παράγονται µε τον τα- 
λαντωτή. Ολλανδοί ερευνητές, ανακάλυψαν 
ότιαν δεν ληφθούν προστατευτικά µέτρα, εἰναι 
πιθανό να συλλαμβάνονται σήµερα απὀ ἑναν 
κομπιούτερ, σε αποστάσεις ακόµα και εκα- 
τοντάδων µέτρων! 
Στη Μεγάλη Βρετανία, ηνοµοθεσία πάνω στην 
ηλεκτρομαγνητική συμβατότητα (ΕΜΟ) 
ασχολείται κύρια µετις παρεμβολές που προ- 
καλούνται απὀ παράνομους ραδιοπομπούς, και 
τον ηλεκτρονικό εξοπλισμό, παρά µε Τα προ- 
βλήματα που δημιουργούνται απὀ την ηλε- 
κτροµαγνητική αιθαλομίχλη. Υπάρχει µια Βρε- 
τανικἡ Σταθερά, η Β9 65027, η οποία συνιστά 
περιορισμούς στην ισχύ των σημάτων που εκ- 
πέµπονται απὀ κομπιούτερς και ηλεκτρονικὀ 
εξοπλισμό γραφείου. Αν την εφάρμοζαν οἱ κα- 
τασκευαστες, οι οικιακοί υπολογιστὲς δεν θα 
προκαλούσαν ανιχνεύσιµη ηλεκτρομαγνητική 
παρεμβολή σε απὀσταση μεγαλύτερη απὀ δέκα 
µέτρα, και οι υπολογιστές γραφείων, σε απὀ- 


σταση μεγαλύτερη απὀτριάντα µέτρα. Το πρὀ- 
βληµα εἰναι ότιη Β5 6527 παραμἑνει στο επἰ- 
πεδο της σύστασης κι ὀχι της νομοθετικής 
εντολής. Στη Δυτική Γερμανία, και στις ΗΠΙΑ 
πάντως, οι αρχὲς ἔχουν επιβάλλει όρια στις 
ηλεκτρομαγνητικὲς παρεμβολές απὀτο 1984. 
Η στρατιωτικἠ βιομηχανία ἑχει αντιληφθεί τα 
προβλήµατα της ηλεκτρονικής εδώ και αρκε- 
τόν καιρὀ.Τα σὐγχρονα πολεμικά αεροσκάφη, 
δεν εἶναι σχεδιασμένα για να λειτουργούν και 
νατα βγάζουν πἑρα µε ισχυρά ηλεκτροµαγνη- 
τικά σήματα. Οικινητήρες καιη πλοήγηση ενὸς 
σύγχρονου μαχητικού, βασίζουν το μεγαλύ- 
τερο µέρος της λειτουργίας τους σε ηλε- 
κτρονικούς υπολογιστές, οι οποίοι πρέπει 
οπωσδήποτε να ἐχουν υψηλότερο βαθμό αν- 
τίδρασης απὀ τον ἀνθρωπο - πιλοτο. Οἱ κοµπι- 
οὗτερς τέτοιων αεροσκαφών, πρὲπει να λει- 
τουργούν µε πομπούς υψηλής ενέργειας, και 
συσκευές που εκπέμπουν ισχυρά σήματα. 
Μερικοί ραδιοπομποἰ στα σύγχρονα κὀκπιτς 
έχουν ισχύ 100 κιλοβάτ. 
Η ευαισθησία των σύγχρονων μαχητικών αε- 
ροσκαφώὠν στην ΕΜΟ μπορεί να αποβεί κατα- 
στρεπτικἠ. Τον Ιούλιο του 1984, συνετρίβη 
ἑὲνα Τορνέιντο της δυτικογερµανικής πολεµι- 
κής αεροπορἱας και τα δύο µέλη του πληρώ- 
µατός του σκοτώθηκαν, κοντά σε μερικούς 
ραδιοπομπούς έξω απὀ το Μόναχο. Αυτοί οι 
πομποί ανήκαν στα δίκτυα της «Φωνής της 
Αμερικής» καιτου «Ράδιο Ελεύθερη Ευρωπη», 
και λειτουργούσαν µε μεγάλη ισχύ, εκπἐμ- 
ποντας προς τη Σοβιετική Ένωση. Μερικοίἰ 
ειδικοίπάνω στην ηλεκτρομαγνητική συµβατό- 
τητα, πιστεύουν ότι οιπιλότοι δεν τήρησαν τις 
αποστάσεις ασφαλείας, ἔτσιώστε ναπετάξουν 
µακριά απὀτους πομποὺύς, οι οποἱοι και τελικά 
επέδρασαν στα ευαἰσθηταηλεκτρονικἁ συστή- 
µατα του αεροσκάφους... 
Ο πολιτικός εξοπλισμὸς δεν εἶναι λιγότερο 
ευαίσθητος σε τέτοιες παρεμβολές. Κατά τη 
διάρκειατου πολέμου των Φόκλαντς,τα 1982, 
τα µέλη των τηλεοπτικών συνεργείων ανακά- 
λυψαν ότι οι βιντεοκἀμερὲς τους δεν λει- 
τουργούσαν σωστά, πάνω στα πλοἰα της βρε- 
τανικής δύναμης κρούσης. Τα ραντάρ, προκα- 
λούσαν προβλήµατα στα βίντεο, µε τη µορφή 
οπτικὠν και ηχητικών παρασίτων. Τα µαγνητό- 
Φωνα επίσης παρουσίασαν παρόμοια προβλἠ- 
µατα εξαιτίας των ραντάρ, και μερικά κατα- 
στράφηκαν τελείως, όταν τα τρανζίστορ τους 
κάηκαν κάτω απὀ την επίδραση των ηλεκτρο- 
μαγνητικών κυμάτων. 

Ενα παράξενο ὁσο και τραγικό πρόβλημα, 
δημιουργήθηκε κατά τη διάρκεια του Χτισίμα- 
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Τα σύγχρονα µαχητικά αεροσκάφη εἰναι!διαίτερα ευαἰσθητα 
ὀχιμόνοστις ηλεκτρονικές παρεμβολές του αντιπάλου, αλλά 
ακόµα και στην «ειρηνική» ηλεκτρομαγνητική ακτινοβολία, 
Το καλοκαίριτου 1984 ἑνα Τορνέιντο της δυτικογερµανικής 
πολεμικής αεροπορίας συνετρίβη κοντά σε ραδιοπομπούς 
έξω απὀ το Μόναχο. σος μλαής µε ειδικούς, το πλήρωμα δεν 
τήρησε απόσταση ασφαλείας, µεαποτέλεσµανα επιδράσουν 
τα εκπεμµπόµενα κύματα στα ευωαϊσθητα ηλεκτρονικά συστη- 
µατα του αεροσκάφους, 


2 


Εάν τα μαχητικά αεροσκάφη εἶναι ευαίσθητα στις πολιτικὲς 
πλεκτρομαγνητικὲς εκπομπὲς, όπως έχει επανειλημμένα 
αποδειχθεί, τότε εὐκολα µπορεί να αντιληφθεί κανείς τι 
πρὀκειταινα συµβείστο πεδίο της µάχης µεισάξιο αντίπαλο, 
ο οποίος θᾳ διαθέτει και αυτὸς συστήµατα ηλεκτρονικών 
αντιµέτρων και αντι - αντιµετρων. Δεδομένης μάλιστα της 
συχνής αναξιοπιστίας αυτών των τρομερά πολύπλοκων συ- 
σκευών, της δυσκολίας δοκιμής τους κάτω απὀ συνθήκες 
πραγµατικῆς μάχης και των πολύ περιορισμένων γνώσεων 
γιατις δυνατότητες των αντίστοιχων συστηµάτων του αντιπα- 
λου, η ρεαλιστική εκτίµηση της πρακτικής αξίας Τους είναι 
ουσιαστικἁ αδύνατη! Στη φωτογραφἰα βλεπουμε το κόκπιτ 
του βελτιωµένου βομβαρδιστικού Α-6Ε Ιπ!τωάς! του αµερι- 
κανικού πολεμικού ναυτικού, ΟΙ ψηφιακὲς οθόνες ἔχουν 
εκτοπίσει σε µεγάλο βαθµό τα συμβατικά ὀργανα ελέγχου 
πτήσης. 
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Μεγάλο βάρος έχει δοθεί τελευταία στην έρευνα για την 
εκμετάλλευση γέων περιοχών συχνοτήτων που να µην εἶναι 
κορεοσμµένες απὀ τη χρήση ηλεκτρονικων συστηµάτων. Ιδιαί- 
τερῃ βαρύτητα δίνεται στις ὡρρον ὃν υψηλές συχνότητες 
(5ΗΕ], που εἶναι ιδεώδεις για μετάδοση υψηλού ποσοστού 
πληροφοριών, και χρησιμοποιούνται ἠδη απὀ τηλεπικοινωνι- 
ακούς καιτεχνικούς δορυφόρους. Στο μέλλον η απρόσκοπτη 
χρήση αυτών Των συχνοτήτων θα είναι ζωτικής σημασίας για 
την επιτυχία ο τες αμα όπως ο ευρωπαϊκός διαστηµικὸς 
σταθμός 
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Η εισβολή των ηλεκτρονικὠν υπολογιστών στην καθημερινὴ 
ζωή δεν λύγει µόνο προβλήµατα αλλά δημιουργεί καινούργια. 

Ένα απὀ αυτά εἶναι η πλεκτρομαγνητική ακτινοβολία που 
εκπέμπουν, η οποἰα κατηγορείταιγια µία σειρά απὀ ανωμαλίες 
στον ανθρὠπινο οργανισµὀ. Σύµφωνα µε ἔκθεση του Ιαπωνι- 
κού συμβουλίου εργατικὠν συνδικάτων, το ἑνα τρίτο των 
ἔγκυων γυναικών που εργάζονται µηροστά απὀ οθόνες ηλε- 
κτρονικὠν υπολογιστών ἔχουν προβλήµατα υγείας κατά τη 
διάρκεια της εγκυμοσύνης ἧτης γέννησης. Η έκθεση έδειξε 
οτι οι οργανικὲς ανωμαλίες αυξάνονται δραματικά όσο πε- 
ρισσότερο µἐνεικανείς μπροστάστο τερματικό. Φυσικά απὀ 
τους κινδύνους ὅεν εξαιρούνται οὖτε ὁσοι χρησιμοποιούν 
τερματικά για τη λειτουργία προηγµένων.. ιατρικὠν μεθόδων 
ακτινογραφίας, ὅπως στην περίπτωση αυτῆς της φωτογρα- 
φίας͵, (φωτό; ΤΠΟΠΊΦΟΠ - 656). 
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Μεγάλα προβλήµαταστους κατοίκους γύρω απότα αεροδρό- 
µια προκαλεί η ηλεκτρονική ρύπανση. Όσοι ζουν κοντά σε 
αεροδρόµια, βρίσκουν συχνά δυσκολίες στη Χρῆση των ηλε- 
κτρονικὠν υπολογιστών, ἡ ακόµα και απλών συσκευών ὅπως 
η πηλεόραση και το ραδιόφωνο. 
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τος του Διεθνούς Σταδἰου του Βασιλιά Φαχντ, 
στο Ριάντ της Σαουδικής Αραβίας στα 1986 
Το σταδιο κατασκευάστηκε απο µεταλλο, στο 
σχήµα µιας τεράστιας σκηνἠς Βεδουϊνων, κι 
ἐχει χωρητικότητα 70.000 θεατών. Η οροφή 
µε διάµετρο 290 µέτρων, στηρίζεται απὀ εἶκοσι 
ολόκληρα χιλιόμετρα ατσάἀλινου σύρματος, σε 
ατσἀάλινους πωργίσκους, ύψους εξήντα μὲ- 
τρων. Δυστυχώς κανεὶς απὀ τους κατασκευα- 
στές του δεν φάνηκε να ἐλαβε σοβαρά υπόψη 
του την ύπαρξη ποµπώὠν εκπομπής βραχέων 
Ὃ νι µόνο τρἰα χιλιόμετρα μακρύτερα. 
τσι η τεράστια μετάλλινη κατασκευή του 
στάδιου, έδρασε σαν µια τεράστια κεραία 
Υψηλού βολτάζ ρεύματα αναπτύχθηκαν στις 
µεταλλικὲς κατασκευές, µε αποτέλεσµα να 
καούν πολλοἱεργάτες που δούλευαν στην κα- 
τασκευἠ του, Το πρὀβλημα λύθηκε όταν το- 
ποθετήθηκαν ειδικὲς οµόκεντρες µεταλλικες 
ζώνες απὀ γαλβανισμένο ατσάλι, οἱ οποίες και 
γειώθηκαν 
Οιηλεκτρικὲς συσκευές που εἶναι σχεδιασµε- 
νες να μεταφέρουν µεγαλα φορτία, συνεισφέ- 
ρουν κιαυτὲς σημαντικά στην ηλεκτροµαγνη- 
τική αιθαλομίχλη. Στα καρβουνακια που χρη- 
σιμοποιούνται για τη μεταφορά του ηλεκτρι- 
σμού ανάμεσα στα ακίνητα και κινητά πηνία, 
αναπτύσσονται σπινθήρες που δημιουργούν 
ηλεκτρομαγνητικἁ σήµατα σε ἑνα µεγάλο εὖ- 
ρος συχνοτήτων. Στην πραγματικότητα, οι 
πρὠτοι πομποἰ χρησιμοποιούσαν ένα σύστηµα 
σπινθηρισμών, για την ασύρματη εκπομπή ση- 
µάτων Μορς. 
Η ηλεκτρονική ρύπανση, προκαλεί προβλή ματα 
επίσης, όταν συντονίζεται με ισχυρούς ραδιο- 
πομπούς. Γι΄ αυτόο, άνθρωποι που ζουν κοντα 
σε αεροδρόμια, πολλές Φορες, βρίσκουν δυ- 
σκολίες στη χρήση των κομπιούὐτερς, ή ακόµα 
και των τηλεοπτικών συσκευών. Οι τηλεορᾶ- 
σεις στα σπίτια που βρίσκονταν κοντά στο αε- 
ροδρόµιο Χήθροου στο Λονδίνο παρουσίαζαν 
πολὺ συχνά, προβλήματα εξαιτίας της παρεµ- 
βολής των ραντάρ συντονισμού της εναεριας 
κυκλοφορίας. Παρόλο που τα ραντάρ δούλευαν 
σε διαφορετική συχνότητα απὀτις τηλεοπτικές 
εκπομπές, οιπομποίπαρήγαγαν αρμονικές που 
συνέπιπταν µε τις συχνότητες των τηλεορᾶ- 
σεων 
Οι αστρονόμοι, αντιμετωπίζουν συχνά παρὀ- 
µοια προβλήµατα απὀτις πλεκτρομαγνητικὲς 
παρεμβολές στις ραδιοτηλεσκοπικὲς παρα- 
τηρήσεις. Τα ραδιοτηλεσκόπια πρέπει να εἶναι 
εξαιρετικἀ ευαϊσθητα για να συλλάβουν τα 
εξασθενημµένα ραδιοσήµαταπου ἐρχονται απὀ 


τα βάθη του διαστήματος. ΄Ετσι οι φούρνοι 
μικροκυμάτων και τα ραδιοτηλέφωνα, προκα- 
λούν πονοκέφαλο στους αστρονόμους. Παρό- 
λοπου οι φούρνοι λειτουργούν σε µια συχνὸ- 
τητα που δεν προκαλεἰ πρημαν στους 
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αστρονόμους, η γεννήτρια μικροκυμάτων του 
φούρνου, λειτουργεὶ µε υψηλή ισχύ (500 βαττ 
και πλέον), παράγοντας αρµονικὲς που µε τη 
σειράτους μπορεἰνα συγκρούονται µε τα σἠ- 
µαταπου προσπαθούν να εντοπίσουν τα ραδι- 


οτηλεσκόπια. Οι φούρνοι μικροκυμάτων εἶναι 
σχεδιασμένοισαν κλουβιάγια να αποφεύγονται 
παρόμοιες επιδράσεις. Αλλά εάν η πόρτα του 
φούρνου εἶναι χαλασμένη, ενδεχόµενες ὅι- 
αρροὲς προκαλούν προβλήματα σε ἑνα κοντινὀ 
ραδιοτηλεσκόπιο. Η εταιρία Φίλιπς ερεύνησε 
τις ανεπιθύμητες παρενέργειες των Οβ στις 
τηλεοράσεις. Οιεπιδράἀσεις των 08, εἶναι ἑνα 
κλασικό παράδειγµα, του πως κακἁ σχεδιασμέ- 
νος εξοπλισμός, μπορεί να προκαλέσει ανα- 
στάτωση σε άλλες ηλεκτρονικὲς συσκευές. 
Πριν το 1980, στην Αγγλἰα αναφέρθηκαν µονά- 
χα 12 περιπτώσεις παραπόνων παρεμβολής 
068. Το Σεπτέμβριο του 1981, η παράνομη 
εισαγωγἠ 08, ανέβασε τον αριθµό των περι- 
πτὠσεων παραπόνων, σε 6.000 µόνο για ένα 
μήνα! Μόνο γιατο 1982, υπήρξαν 24.000 παρὰά- 
πονα! Από τότε, η ειδική νοµοθεσία έχει μειώ- 
σει σηµαντικἁ το νούμερο αυτό. 
Νέοι τύποι ηλεκτρονικού εξοπλισμού, αυξά- 
γουν τα προβλήµατα, μια που όχι µόνο αποτε- 
λούν επιπρόσθετες πηγὲς ηλεκτροµαγνητικής 
αιθαλομίχλης, αλλά εἶναι και περισσότερο ευ- 
αἴσθητες σε αυτήν, απὀ τις συσκευές τις 
οποίες αντικαθιστούν. Για παράδειγµα οινἑες 
ψηφιακές τηλεφωνικὲς συνδιαλέξεις, όπως το 
σύστημα Χ, που ουσιαστικά εἶναι µια χαμηλής 
τάσης επεξεργασία µε κομπιούτερ ψηφιακών 
σημάτων, υψηλών συχνοτήτων, μπορεί να 
επηρεαστεί απὀ τις παρεμβολὲς ὁπως οποι- 
οσδήποτε άλλος κομπιούτερ.Οι προγενἑστε- 
ρες πλεκτρομαγνητικὲς συσκευὲς ἦταν πε- 
ρισσότερο «άνοσες» στις επιδράσεις αυτές. 
Οι βρετανικὲς Τηλεπικοινωνίες ανακάλυψαν 
ότι έχει υποεκτιµηθεί η επίδραση των ψηφια- 
κὠν αλληλεπιδράσεων απότις ραδιοπαρεµβο- 
λὲς που προέρχονται απὀ οδικά οχήματα. Αυ- 
τοκίνητα και ταξί εξοπλισμένα µε κινητοὺς 
πομπούς, αν πλησιάσουν σε απόσταση πέντε 
µέτρων απὀ γραφεία µε συστήµατα ψηφιακών 
συνδιαλέξεων, μπορούν να προκαλέσουν πεδἰα 
παρεμβολής, µε ένταση πέντε βολτ ανἆἁ μέτρο. 
Τα γυάλινα παράθυρα παρέχουν Θθλάχιστη ἡ 
μηδαμινή προστασίἰα. 
Τα συνηθισμένα αυτοκίνητα, µπορεί πλέον να 
µην αποτελούν σηµαντική πηγἡ ηλεκτρομα- 
γνητικής αιθαλομἰχλης, αλλά τώρα εἶναι πε- 
ρισσὀτερο ευάλωτα στις επιδράσεις της. Η 
Ενωση Ἔρευνας Βιομηχανίας Κινητήρων, 
προσπαθείνα εξακριβώσειπεριπτώσεις βλάβης 
ἡ δυσλειτουργίας ηλεκτρονικού εξοπλισμού 
των σύγχρονων αυτοκινήτων, εξαιτίας ηλε- 
κτρομαγνητικώὠν επιδράσεων. Η έρευνα αυτή 
προσπαθείναπρονοήἠσει γιατην εποχή που τα 


αυτοκίνητα θα βασίζουν την κἰνησή τους στα 
ηλεκτρονικά συστήµατα κατεύθυνσης καιλει- 
τουργίας Είναι συνεπώς πολύ σημαντικό να 
προλάβουμε τα προβλήµατα προτού αυτά εκ- 
δηλωθούν 

Η ΒΙ5 Μάκιντος, µια φίρμα έρευνας της αγο- 
ράς, προβλέπει ότι ο αριθμός των ηλεκτρονι- 
κὠν συστηµάτων στα οδικά οχήματα, θα αυξη- 
θεί απὀ τα δώδεκα εκατομμύρια που ἦταν στα 
1986, στα εκατὀ εκατομμύρια για το 1995 και 
στα διακόσια εκατομμύρια για το ἐτος 2000. 
Τα μισά απὀ τα ηλεκτρονικά συστήµατα που 
ἠδη χρησιμοποιούνται, προορἰζονται για τον 
ἐλεγχο της καλἠς λειτουργίας του κινητήρα, 
αλλά οι προβλέψεις της Μάκιντος, λἑνε ὁτι 
άλλα συστήµατα θα αυξήσουν το κόστος των 
ηλεκτρονικὠν συστημάτων των οχημάτων, απὀ 
300 επἰ του συνολικού κόστους (σήμερα), σε 
2096, µέσα σε μονάχα 10 χρόνια. Αντιλαμβανὸ- 
µαστε ἐτσι ότι τα αυτοκίνητα του μέλλοντος - 
του κοντινού μέλλοντος θα εἶναι εξαιρετικά 
ευάλωτα στην ηλεκτρομαγνητική αιθαλομίχλη. 
Κάθε ὀχημα, θα χρειάζεται τουλάχιστον πε- 
νήντα σένσορες γιαναθλέγχεικαινα κατευθύ- 
γειτη λειτουργία του. Ακόμα και αν αυτές οι 
προβλέψεις αποδειχτούν υπερβολικές, εἰναι 
σιγουρο πως οι κατασκευαστὲς αυτοκινήτων 
προτιμούν την ιδέα της χρησιμοποίησης ηλε- 
κτρονικὠν συστηµάτων αντί για μηχανικά, 
επειδἠ αυτά εἶναι φτηνότερα. Δεν υπάρχειτρὸ- 
πος να προβλέψουμε Το πως θα αντιδράσει 
ἑνα αυτοκίνητο µε ηλεκτρονικἁ κοντρὀλστην 
επίδραση ισχυρών πομπών ραδιοφωνικών ἡ 
πηλεοπτικών σημάτων που εἰναιτοποθετημὲνοι 
κοντά στο δρόμο. Πολλοί προβλέπουν, ότι η 
Ευρωπαϊκή αυτοκινητοβιομηχανία του μελ- 
λοντος, θα στραφεί στη χρήση ειδικών πλαστι- 
κὠν ινών για την κατασκευή των αμαξωμάτων. 
Ταπλεονεκτήµατατου πλαστικού απέναντιστο 
μέταλλο εἶναι αρκετάἀ, όὁπως χαμηλότερο κὀ- 
στος, αντοχή στη διάβρωση και χαμηλότερο 
βάρος, αλλά δημιουργείται ἑνα καινούργιο 
πρόβλημα. Τα μεταλλικἁ αμαξώματα αποτε- 
λούν ἑνα εἶδος ασπίδας, ἑνα εἶδος κλωβού 
Φάραντεῖ, γιατα ηλεκτρομαγνητικά κύµατατου 
περιβάλλοντος, Τα ἴδια κύματα όμως, διαπερ- 
νούν εὐκολα τα πλαστικά υλικά... 

Τελικά γίνεται αντιληπτό, ότι τα περισσότερα 
σχἑδια που αφορούν αλλαγές στο σχεδιασμό 
των καταναλωτικὠν αγαθών, απλώς θα χειρο- 
τερέψουν την κατάσταση στο θέµα της ηλε- 
κτρονικἠς αἰθαλομίχλης. 

Αλλά ακόµα καιαν ειδικοϊνόμοι ψηφιστούν και 
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Επαγεξοηλίζοντι '«αβιθμον Β 
ον αοδωίς ατου Ἐν 


Τ. ου ον 
357 Μοί ΒΑΡΤον του 1941 στη Ἔν 
βάση μη ης ΒΑΕ, στο Όουφεί της 
νο Ὑγλίας. Διακρίνονται 
των δύο αριστε. 
ἵὉ των 20 πηπι ενὠ έχει 
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το μὲσα της δεκαετίας του 
1920, η διοίκηση τηςΕΑΕ εἰ- 
χε φθάσει στο - πολὺ σωστὸ 
όπως θα ἔδειχναν τα επόμενα χρό- 
νια-- συμπέρασμα ότι ο εναἑξριος 
πόλεμος βρισκόταν σε περίοδο 
συνταρακτικὠν αλλαγών, μετά 15 
χρόνια σχετικἡς στασιμότητας, 
Οἱ ταχύτητες των αεροσκαφών 
αυξάνονταν αλματωδώς, το μέγε- 
θος επίσης και τα υλικά κατα- 
σκευἠς τους δεν ἦταν πια ξύλο 
και πανί ἡ ατσαλοσωλἠνες και 
κοντρα-πλακὲ, αλλά ατσἆλι και 
αλουμίνιο. Σε µερικά χρόνια ο 
ελαφρὺς οπλισμός των καταδιω- 
κτικὠν της εποχἠς εκείνης θα 
ἦταν ἀχρηστος εναντίον τῶν µε- 
γάλων μεταλλικών βομβαρδιστι- 
κὠν. ᾿Ἔδωσε λοιπόν µια σειρά 
οδηγίες που κατέληξαν στην κα- 
τασκευήἠ βαρύτερων οπλισμένων 
καταδιωκτικών, αρχίζοντας απὀ 
το Γκλαντιξιτορ(4 πολυβόλα των 
0.303 ιντσὠν). ᾿Ἔτσι γεννήθηκαν 
τα Σπιτφάιρ και Χαρικὲιν (µε 8 
πολυβόλα των 0,303 ιντσών) αλλά 
η ἔρευνα για ακόµα βαρύτερο 
οπλισμὸ δεν σταμάτησε. Κυκλο- 
φόρησαν διάφορες προδιαγραφὲς 
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ΤΗΣ ΝΑΕ 


του Σωτήρη Πουλή 


για µονοκινητήρια  διθὲσια 
(Ντιφάταντ, 4χθ,303), δικινητήρια 
μονοθὲσια (Χουίρλγουιντ, 
4χ20πιπῃ) και δικινητήρια διθέσια 
(Μποφάιτερ, 4χλ2θπιπι και 
6χ0,303). Το κύριο σώμα ὁμωςτης 
ΕΑΕ το αποτελούσαν τα µονοκι- 
νητήρια μονοθέσια. 

Εκείνη την εποχἠ, τα σχεδιαστή- 
ρια της Χόκερ .. εξαιρετικά 
ὁραστήρια. Τότε δημιουργούνταν 
τα σχὲδια παραγωγἠς του Χαρι- 
κέιν ΜΚΙ, των Χένλεϊ (βοµβαρ- 
διστικὀ εφόρµησης) και Χό- 
τσπουρ (διθὲσιο μονοκινητήριο 
µε πυργίσκο) και βελτίωναν τα 
διπλάνα Χάιντ, κυρίως για εξα- 
γωγἠ. Ταυτόχρονα, ο Σἰντνεϊ Καμ 
της Χόκερ ἔκανε τα πρὠτα προ- 
καταρκτικἁ σχἒδια για ἕνα νξο 
μαχητικό µε οπλισμὀ 12 πολυβό- 
λων. Για την κἰνησή του θα χρη- 
σιμοποιούσε τον υπό εξέλιξη κι- 
νητήρα Νάπιερ Σέιµπερ των 2000 
ἵππων. Το καλοκαίἰρι του 19137ο 
Κάμ συζήτησε µε το Διευθυντή 
Τεχνικής Εξέλιξης του ὑπουρ- 
γείου, τις προοπτικὲς του νέου 
μαχητικού. Αναμφίβολα η συζή- 
τηση αυτή βοήθησε πολύ στη 


ΗΗΚΕΚ 
ΤΥΡΗΟΟΠ 


ο ΤΥΦ(ΣΝΑΣ 


ΑΝ ΚΑΙ ΔΕΝ ΚΑΤΑΦΕΡΕ ΝΑ ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΗΣΕΙ 
ΤΟ ΗὐΕΕΙΟΑΝΕ, ΤΟ ΤΥΡΗΟΟΝ ΞΕΚΙΝΗΣΕ 
ΣΑΝ ΑΝΑΧΑΙΠΙΣΤΙΚΟ ΜΕΓΑΛΟΥ ΥΨΟΥΣ 
ΑΛΛΑ ΕΞΕΛΙΧΘΗΚΕ ΣΕ ΕΝΑ ΘΑΥΜΑΣΙΟ 
ΕΠΙΘΕΤΙΚΟ ΠΡΟΣΒΟΛΗΣ ΕΠΙΓΕΙΩΝ 
ΣΤΟΧΩΝ, ΕΠΙΦΕΡΟΝΤΑΣ ΜΕΓΑΛΕΣ 
ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΕΣ ΣΤΟ ΓΕΡΜΑΝΙΚΟ ΣΤΡΑΤΟ 
ΚΑΙ ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΖΟΝΤΑΣ ΤΗΝ ΥΠΕΡΟΧΗ 
ΤΟΥ Εν19ῦ ΣΤΑ ΜΙΚΡΑ ΥΨΗ. 


σύνταξη της Προδιαγραφἠς Ε 
18/37 που κυκλοφόρησε τον ἶα- 
νουάριο του 1938 σε 10 εταιρίες, 
Η προδιαγραφή αυτή ουσιαστικά 
περιέγραφε το καταδιωκτικό του 
Καμ, µε τις προσθήκες ὅτι ο 
οπλισμός θα ἦταν τέσσερα πυρο- 
βόλα των 20 παπι και ο κινητήρας 
θα ἦταν ο Ναπιὲ Σέιµπερ, εἶτε ο 
Ρόλς Ρόϊις Βούλτσιουρ. 


Η ΕΞΕΛΙΞΗ 
ΚΑΙ ΤΟ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑ 


Οι δύο μορφὲς του νέου καταδιω- 
κτικού ονομάσθηκαν Τορνέιντο 
(Κ- τύπος, κινητήρας Ρόλς-Ρόις) 
και Ταϊφούν (Ν-τύπος, κινητήρας 
Νάπιερ), και ἦταν ουσιαστικά 
όμοιες απὀ το πρόσθιο πυρίμαχο 
διάφραγμα και πίσω. Εμφανισια- 
κά ἔμοιαζαν πολύ µετο Χαρικέιν, 
ήταν ὁμως σημαντικά μεγαλὺτε- 
ρα, µε βάρος πάνω απὀδθ τόννους, 
και ολομεταλλικὴ κατασκευή, 
Προτάθηκαν σε δύο μορφὲς, 
ΜΚΙΑ µε Ι2πολυβόλα και ΙΒ µεά 
πυροβόλα, Τα σχὲδια υποβλήθη- 
καν τον Απρίλιο του 1938 στο 
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υπουργείο, αλλά η εξἑλιξή τους 
εἶχε ήδη αρχίσει µε πρωτοβουλία 
της εταιρίας, Τελικάτο υπουργεῖο 
παρήγγειλε τέσσερα πρωτότυπα 
(ανά δὗὺο Ν-τύπου και Ε-τύπου) 
των οποίων η κατασκευή προχώ- 
ρησε παράλληλα. Πρώτο πέταξε 
στις 6 Οκτωβρίου 1939 το Τορ- 
νειντο (Ρ 5219) µε πιλότο τον ὦ. 
Λούκας, Ο κινητήρας Βούλτσιουρ 
Ἡ απὲδιδε 1760 ἵππους και το αε- 
ροσκάφος ζύγιζε 4200 κιλά. Οι 
πρὠτες δοκιμὲς ἦταν ενθαρρυν- 
τικὲς, Μετά τα 640 χαω όμως το 
Τορνξιντο δεν μπορούσε να επι- 
ταχύνει ἀλλο! Ἡ αιτία αποκαλὺ- 
φθηκε ὅτι ἦταν ανώμαλη ροἡ γύ- 
ρω απὀ το κοιλιακό ψυγεῖο, και 
μόνη λύση η αλλαγή της θέσης 
του ψυγείου. ΄Ετσι στις 6 Δεκεμ- 
βρίου που πέταξε το δεύτερο 
Τορνέιντο (Ρ 5219) το Ψυγείο 
βρισκόταν κάτω απὀ τον κινητή- 
ρα, ὀπώς και στα Ταϊφούν), Οταν 
πέταξε και το πρώτο Ταϊφούν (Ρ 
52]2) στις 24 Φεβρουαρίου 1940, 
τα δύο πρωτότυπα ξεχώριζαν κυ- 
ρἷως απὀ τη διάταξη των εξατμἰ- 
σεων: Υπήρχαν δύο σειρὲς τριών 
εξαγωγών σε κάθε πλευρά του 
ρύγχους του Τορνέιντο, και απὀ 
µία σειρά στο Ταϊφούν. Το Τορ- 
νειντο όμως διἔθετε και µία µικρἡὴ 
εισαγωγἠ αξρα πάνω απὀ τον κι- 
νητήρα και του εἶχε προστεθεὶ 
ἕνα μικρό παράθυρο σε κάθε 
πλευρά πίσω απὀ τη διαφανἡ κα- 
λύπτρα. 

Πιεζόμενο απὀ τις ανάγκες του 
πολέμου και μάλλον αισιόδοξο 
απὀ τις πρώτες δοκιμὲς, το 
Υπουργείο Αεροπορίας ἔδωσε 
στα τέλη του 939 οδηγίες για 
την ετοιμασία παραγωγής 1000 
καταδιωκτικών! Η επίσης αισιό- 
δοξη Χόκερ σχεδίαζετην ἕναρξη 
παραδόσεων τον Ιούλιοτου 1940 
και παραγωγἠ 500 αεροσκαφών 
στους πρώτους |2 µήνες. Οι πρῶ- 
τες όμως ανωμαλίες τῶν κινητή- 
ρων ανάγκασαν την εταιρία να 
αναθεωρήσει τα χρονοδιαγράμµ- 
ματά της. Οι δυσκολίες πολλα- 
πλασιάσθηκαν, όταν η παραγωγἠ 
μεταφέρθηκε σε δύο άλλα εργο- 
στάσιατης Χόκερ Σιντὲλεϊ (ὅπου 
και ανήκε η Χόκερ), στο ᾿Αβρο 
Μάντσεστερ (για το Τορνξιντο) 
καιστο Γκλόστερ Χάκλεκοτίγια 
τοΤαϊφούν). Σ΄) αυτόπροστέθηκε 
και η απὀφαση του Ὑπουργοῦ 
Παραγωγής Αεροσκαφών, Λὸρ- 
δου Μπήβερμπρουκ να συγκεν- 
τρωθεὶ κάθε προσπάθεια παρα- 


Σ Τγρβοοη 18 56 Μοίρας 

Ὃ νο μα ωλνσν νο 
ρει απὀ µία φαρδιά κίτρινη πάνω 
οννωνακίἩνν ς Ομ] «νὰ πιλό- 
των Τγρβοση 

Ἐν 10 από μακριά! - 


γωγἠς σε πὲντε υπάρχοντες τύ- 
πους αεροσκαφών και να εγκα- 
ταλειφθοὺν όλα τα άλλα προ- 
γράμματα. Η απόφαση αυτή ανα- 
κλήθηκε την άνοιξη του Ι941 
αλλά η καθυστέρηση του προ- 
γράμματος Τορνειντο / Ταϊφούν 
πλησίαζε ήδη τους 9 µήνες. 
Στο μεταξὺ, αν και µε μικρότερο 
ρυθμό, το πρόγραµµα δοκιμών 
συνεχίσθηκε. Προστἔθηκαν κα- 
λύμματα τροχών στα σκέλη του 
συστήµατος προσγείωσης, και 
δύο μικρά παράθυρα πἰσω απότην 
καλύπτρα. Επίσης αυξήθηκο η 
επιφάνεια των πηδαλίων διεύ- 
θυνσης, πέταξαν τα δεύτερα πρω- 
τότυπα Ταϊφούν(Ρ 5216.3 Μαΐου 
1940) και Τορνξιντο (Ρ 5224, 5 
Δεκεμβρίου 1940) και δοκιµά- 
σθηκαν ακροπτερύγια μεγαλύτε- 
ρου και μικρότερου εκπετάσµα- 
τος. Επίσης το Μάρτιο του 1941 
τα Τορνξιντο απέκτησαν κινητή- 
βες Βούλτσιουρ Ἡ, 1980 ἵππων. 
χεδιάστηκαν επίσης παραλλα- 
γὲς µε κινητήρες Μπρίστολ Σεν- 
ταύρους («Κξνταυρος, που κατα- 
σκευάστηκε και πταξε στις 
23/10/1941), Ράιτ Κ-2δ00 και Φὲ- 
ρεῖ Μόναρκ, και πτέρυγες µε 6 
πυροβόλα των 20 πιπῃ και άλλες 
µε λεπτότερη αεροτοµή και µι- 
κρότερη επιφάνεια. Ακολούθη- 
σαν πτέρυγες µε ψΨυγεἰα στο χεὶ- 
λος προσβολἠς ΙΙ (Ρ. 1012), µια 
παραλλαγὴ µε στροβιλοσυμπιε- 
στήἠ και λεπτὲς πτὲρυγες µε ψυγεῖο 
(Ρ.1010) και µία ναυτικἠ παραλ- 
λαγή (ΡῬ. Ι009 για την Προδια- 
γραφή Ν. 11/40). "Ολες αυτὲς οι 
εργασίες κατέληξαν τελικἀ στο 
Τέμπεστ, αλλά στο μεταξύτα πρά- 
γµατα για το Τορνξιντο δεν ἦταν 
καθόλου ρόδινα. 
᾿Αν και αρχικἁ ἦταν ο πιο υπο- 
σχόµενος, ο Ρολς-Ρόις Βούλτσι- 
ουρ συνάντησε άφθονες δυσκο- 
λίες εξέλιξης. Ο 24-κύλινδρος 
αυτός κινητήρας σε διάταξη Χ 
ἠταν ουσιαστικά δύὺο Ύ-Ι2 Πὲ- 
Ρεγκριν µε κοινὸ στρόφαλο, 
᾿Εδειξε ὅμως άσχημη συμπερι- 
φορά, µε κὑριο ελάττωμα εκτός 
απὀ τη µικρή αποδιδόµενη ισχύ, 
την πολύ συχνἠ θραύση διωστή- 
ρων. Λίγα χρόνια νωρίτερα η δι- 


Δεκαοχτώ γερμανικά τρένα είχε καταστρέ- 
Ψειαυτότο π της 609 Μοίρας μέχρι 
τον Μάιο του 19431 


ὀρθώση των προβλημάτων θα 
ἦταν θὲµα ρουτίνας για την Ρόλς- 
Ρόις. Το 1941 ὅμως όλο το επι- 
στημονικὀό και τεχνικό δυναμικό 
της ἦταν αφιερῶωμένο στην εξξ- 
λιξη του Μέρλιν. Ο Βούλτσιουρ 
αναγκαστικά εγκαταλείφθηκε και 
μαζί μ᾿ αυτόν και το Τορνξιντο 
αλλά και το Μάντσεστερ της 
᾿Αβρο. Τα συμβόλαια παραγωγἠς 
ακυρώθηκαν στα μὲσα του 194] 
και όλες οι προσπάθειες συγκεν- 
τρώθηκαν στο Ταϊφοῦν, Ἑκτός 
απὀ τα δύο πρωτότυπα, µόνο ἕνα 
άλλο Τορνξιντο κατασκευάσθηκε 
και χρησιμοποιήθηκαν και τα 
τρία για δοκιμὲς κινητήρων και 
ελίκων. 

Και οι Σξιµπερ ὅμως δεν ἦταν 
χωρίς ελαττώματα. Οι διαφυγὲς 
λιπαντικοῦ και οι υπερθερμάνσεις 
ἠταν συνηθισμένα φαινόμενα, η 
παραγωγή ὅμως ἄρχισε µε την 
ελπῖδα ὅτι τα προβλήματα θα λύ- 
νονταν µετην πἀροδοτου χρόνου. 
Το πρὠτο Ταϊφοὺν παραγωγής πὲ- 
ταξε απὀ το Χάκλεκοτ στις 27 
Μαΐου 1941, και τα πρὠτα Ι05 
(περίπου) που παραδόθηκαν ἠταν 
ΜΚΙΑ λόγω ἕλλειψης µηχανι- 
σμών τροφοδοσίας πυροβόλων, 
Μὲχρι το φθινόπωρο, αρκετά εἷ- 
χαν παραδοθεῖ στην Αἰτ ΕἰρΠίίπρ 
Ώενείορπιεπί Ὠπιι (ΑΕΡΙΟ) και 
στο σμήνος δοκιμών, το Νο 56, 
στο Ντάξφορντ. 


ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΗΡΑΦΗ 


Το Ταϊφοὺν ἦταν ἕνα ολομεταλ- 
λικὁ χαμηλοπτέρυγο µονοκινη- 
τήριο, μονοθέσιο καταδιωκτικὀ, 
Ἡ εμφάνισὴ του ἦταν μάλλον 
συµβατικἡ, αλλά η κατασκευή 
του ὀχι. 


8 λομή 

Η Χόκερ εἶχε παράδοση πολλών 
ετών στις σωληνωτὲς κατασκευὲς. 
Ακόμα καισε µια εποχήπου επι- 
κρατούσε πλὲον η κελυφοειδής 
δοµή, ο Σἰντνεϊ Καμ σχεδἰασετο 
Χαρικέιν µε την παλιά µἐθοδο. 
"Ἠταν αναμφισβήτητα πιο βαριά 
κατασκευή, αλλά δεν χρειαζόταν 
μεγάλη εξειδίκευση του εργατι- 
κοὺ δυναμικού. οὖτε μήτρες 
ανόρθωσης, οὗτε πολλὲς εργα- 
λειομηχανὲς. Επίσης, αφήνοντας 
μεγάλα κενά μεταξύτων δομικών 


μελών, πα. να τοποθετηθεἰ 


άνετα ο εξοπλισμός, και απὀ 
πολλὲς πλευρὲς ταυτόχρονα. Αν- 
τίθετα στην κελυφοειδἠ άτρακτο, 
ἕνας-δὺο τεχνίτες µόνο μποροὺ- 
σαν να µπουν μὲσα της για να 
τοποθετήσουν καλωδιώσεις, µο- 
χλοὺς, τροχαλίες, συσκευὲς κ.λπ. 
Σε αντίθεση µε την οικονομία 
χρόνου και χρήματος πουπροσὲ- 
φερε η σωληνωτήὴ κατασκευἠ, η 
κελυφοειδἠής δοµἠ ἦταν πιο 
ακριβή και χρονοβόρα, μπορούσε 
όμως να πάρει πιο αεροδυναµικἁ 
σχἧµατα και ἦταν σηµαντικά 
ελαφρύτερη. ΄Ετσι, αναγκαστικά 
το νξο καταδιωκτικό θα ἔπρεπε 
να ἔχει και σύγχρονη δοµή. Μη 
θέλοντας ὅμως να χάσει τα πλεο- 
νεκτήµατατης σωληνωτής δοµἠς, 
9Σ,. Καμ προτίµησε να σχεδιάσει 
ἕνα υβρίδιο; απὀ το κόκπιτ και 
πίσω η δοµή ἦταν κελυφοειδής, 
και το πρόσθιο τμήμα ἦταν σῶ- 
ληνωτὀ. Ἡ πρόσθια ἀτρακτος 
αποτελείτο απὀ µια σωληνωτὴ 
κατασκευἠ που στο πίσω της μὲ- 
ρος διέθετε τέσσερα σηµεία στἡ- 
ριξης µε τα οποία ενώνεται µετο 
κελυφοειδὲς τμήμα, μέσω τεσσά- 
ρων πείρων. Σε κἆάθε πλάγιο 
υπήρχαν δὺο διπλά σημεία 
πρὀσδεσης των κυρίων δοκών των 
πτερύγῶν, και στο πάνω πρὀσθιο 
τµμἡήµα οι τὲσσερις βάσεις του κι- 
νητήρα. Ο Σέιμπερ κυριολεκτικά 
καθόταν πάνω στιςβάσεις του, οι 
οποἷες αναλάμβαναν να μεταφὲ- 
ρουν όλες τις δυνάµεις στις πτὲ- 
ρύγες και στην ἁἀτρακτο. Κάτω 
απὀ τον κινητήρα, ἦταν αναρτη- 
μὲνα τα ψυγεία ς δύο μεταλλικά 
πέταλα. Το κελυφοειδὲς τμήμα 
της ατράκτου ήταν ωοειδούὺς δια- 
τοµής µε ἔνδεκα κάθετα πλαίσια 
και διαµήκεις δοκἰίδες, Η επικἁ- 
λυψη αποτελεΐτο απὀ διαµήκεις 
λουρίδες ελαφροῦ κράµατος µε 
ακἔφαλα πριτσίνια. Στο πίσω 
άκροτης βρίσκονταν δύο διαφρά- 
Ύµατα, απὀ τα οποία το οπἰσθιο 
συνεχίζεται προς τα ἄνω, σχηµα- 
τίζοντας τον ἕνα απὀ τους τρεις 
κάθετους δοκούς του κάθετου 
σταθερού. 

Ἡ αεροτοµή της πτἐρυγας του 
Ταϊφοὺν ἠταν μεταβλητή, εἶχε 
δίεδρο -{" στο ἔσω τµήµα και 15,5. 
στο ἔξω τµήµα, ενώ ο λόγος πά- 
χους: χορδής ἠἦταν ιδιαίτερα 
υψηλός, γύρω το 1560. Οι αερο- 
δυναμικὲς επιφάνειες εἶναι οἱ 
κλασικὲς: διχαλωτὰ πτερύγια 
καμπυλότητας απὀ κράµα αλου- 
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µινίου σε δοµή απὀ χάλυβα (δύο 
τμήματα σε κάθε ημιπτἐρυγα) και 
πτερύγια καμπυλότητας τύπου 
Φρίζε µε εσωτερικό βάρος ζυγο- 
στάθµισης και σταθερό εξισορ- 
ροπιστικὀ πτερυγίδιο. Οι επιφά- 
γειες της ουράς διαθέτουν όλες 
ρυμιστικά πτερυγίδια, µε εσωτε- 
ρικὸ βάρος ζυγοστάθµισης γιατα 
πηδάλια ὑψους-βάθους και εξω- 
τερικό βάρος για το πτερυγίδιο 
του πηδαλίου διεύθυνσης. 


Β Προωστικὁ σύστημα 

Ο. ιδιόµορφος κινητήρας του 
Ταϊφούν εἶχε σαν γνώμονα σχε- 
δίασης µεγάλη ισχῦ. μικρὸ μὲγε- 
θος και µικρή μετωπική επιφά- 
νεια. Ἡ διάταξἠ του δεν ἦταν 
πρωτότυπη, καθώς εἶχε χρησι- 
µοποιηθεί --και μάλιστα επιχει- 
ρησιακά-- στον αερόψυκτο Να- 
πιὲ Ντάγκερ. Η εξἑλιξἡ του ἁρ- 
χισε σχεδόν ταυτόχρονα µε αυτήν 
του αεροσκάφους, αλλά άργησε 
πολὺ να ολοκληρωθεί. 

Ο ὸΣἔιµπερ ἦταν κατασκευασμένος 
από ελαφρό κράµα και διέθετε 24 
κυλίνδρους, δηλαδἠ δύο σειρὲς 
µε δύο εξάδες αντίθετων κυλίν- 
δρων (μπόξερ) που κινοῦσαν απὀ 
ἕναν στρόφαλο 1205 ο καθένας. 
Στο πρόσθιο άκρο οι δύο στρό- 
φαλοι ἔδιναν κίνηση μέσω ενός 
συστήµατος γραναζιών στον 
άξονα του ἕἔλικα. Στο οπίσθιο 
άκρο κινούσαν ἕνα φυγοκεντρικό 
συμπιεστή δύο ταχυτήτων. ἩΗ 
πρωτοτυπία του Σἔιµπερ ἦταν ο 
συνδυασμός της ασυνήθιστης 
διάταξης, της υγρόψυξης καιτων 
χιτονοειδών (ἡ σωληνοειδών) 
βαλβίδων. Οι βαλβίδες αυτὲς,που 
εξέλιξε η Μπρίστολ για τοὺς αε- 
ρόψυκτους αστεροειδείς της ἦταν 
σωλήνες μετρύπες που κινούνταν 


ΤΥΡΗΟΟΝ{1Β 


΄ἛἜνα απὀ τα τελευταίας παραγωγής ΤΥΡΡΟ- 
0η, µε κωδικό ΒΒ306, φωτογραφημένο το 


μμ τον τρια Προ σδθνο ηφόνοωον 


τς 
τω απὀ τις πτέρυγες που άρον σχεδὸν 


σε όλα τα Ταϊφούν απὀ τον Ιούνιο του 1944. 


μεταξύ εµβόλου και τοιχωμάτων 
κυλίνδρων. Στην κατάλληλη 
στιγµή του κύκλου αποκάλυπταν 
θνρίδες εισαγωγής και εξαγωγής. 
Το σύστημα αυτὸ ἦταν απλοὺ- 
στερο απότις κλασικὲς βαλβίδες, 
οικονομικότερο και ἔδινε --συ- 
νήθως-- ἕναν πιο συμπαγή και 
ἠσυχο κινητήρα. Δυστυχώς, η 
Νάπιερ δεν εἶχετην απαιτούμενη 
πεῖρα σ᾿ αυτὲς τις βαλβίδες, που 
παρουσίαζαν ιδιαίτερα προβλή- 
µατα στεγανότητας και αυτό ἔγινε 
αιτία πολλών προβλημάτων και 
καθυστερήσεων. Στο πάνω κά- 
λυµµα ἦταν τοποθετημὲνα τα µα- 
νιατό, οι διαμοιραστὲς καιτα πα- 
ρελκόμενα (εκκινητής φυσιγγίων, 
γεννήτρια, αεροσυμµπιεστής, 
σερβομηχανισμὸς ρύθμισης ανά- 
φλεξης). Στο κάτω κάλυμμα βρί- 
σκονταν οι αντλίες καυσίμων, 
λιπαντικών και ψυκτικών και κά- 
τω του το κάρτερ. Στα πλάγιατου 
κινητήρα ἔβλεπε κανεἰς τα μπουζἰ 
(δύο ανἁ κύλινδρο), τις σωληνώ- 
σεις εισαγωγἠς καιτις εξατμἰσεις 
μεταξύ των σειρών των κυλίν- 
δρων. Ο υπερσυµπιεστής ἦταν τὺ- 
που διπλού δίσκου και ἔπαιρνε 
κίνηση απὀ δύο άξονες, οι οποίοι 
βρίσκονταν μέσα στους άξονες 
κίνησης των βαλβίδων, Ο µηχα- 
νισμός αλλαγής των δύο ταχυτή- 
των περιστροφής του ἠἦταν 
υδραυλικός και πρωτότυπος. Το 
σύστημα ανάφλεξης διέθετε αυτό- 
µατα ρυμιζόµενο χρονισμὸ σε 
σχἔση µετις στροφὲςτου κινητή- 


ΕΕ ο ο τσ ον απεις ππορτσα πεαες ας πα τ ο η Λο 
ο ος οχ ο ο κοκ πμ ών. ο ο «πι σοι 


Μι ᾿ αυτό 
ἠγρθσοι 19/28/38 ἐ της 132 Μοίρας εἶναι 
η πι ενός μικρού, «εναν ρονς2 -ᾱ 


ρα. Το σύστημα τροφοδοσίας 
βασιζόταν στον υπερσυμπιεστή 
και σ᾿ ἕνα τετραπλὀκκαρμπιρατὲρ 
5ἶ] µε αυτόματη ρύθμιση μείγμα- 
τος ανάλογα µε το υψόμετρο. Το 
πιο ενδιαφἑρον όμως σημείο του 
κινητήρα ήταν σίγουρα οι κυλιν- 
δρικὲς βαλβίδες του. Ηταν χι- 
τώνια απὀ χάλυβα χρωμίου - µο- 
λυβδενίου, µε θυρίδες εισαγωγἠς 
και εξαγωγής. ᾿Ἐπαιρναν κίνηση 
απὀ ἕναν κοχλιοφὀρο ἄξονα μα 
σα στον οποίο βρισκόταν ο ἆξο- 
νας κίνησης του ὑπερσυμπιεστή) 
σε κάθε πλευρά, μέσω εκκἔντρων. 
Αυτὲς οι βαλβίδες ἠταν και το 
αἶτιο των περισσοτέρων προ- 
βλημάτωντου Σέιµπερ. Οιανοχὲς 
βαλβίδας-χιτωνίου και βαλβίδας 
εµβόλου εξαρτώνταν απόλυτα απὀ 
τιςθερμοκρασῖες λειτουργίας, και 
µε τη σειρά τους οι ανοχὲς και 
τριβὲς καθόριζαν την ανάπτυξη ἡ 
όχι υπερθέρμανσης. Αυτό το 
φαινόμενο ἦταν σχετικά συχνὀ 
στις αρχὲς της εξέλιξης του κι- 
νητήρα, γεγονός που δεν τον 
ἔκανε καθόλου αγαπητὀ στους 
πιλότους, 

Το σύστημα ψύξης του κινητήρα 
αποτελείτο από µια δακτυλιοειδἠ 
δεξαμενή πίσω απὀ τον κώνο του 
ἔλικα, αντλίες, θερµοστάτες και 
σωληνώσεις, και το ψυγείο Σερκ 
κάτω απὀ το ρύγχος. Το ψυκτικό 
υγρό αποτελείτο απὀ 7065 νερὸ 
και 306 εθυλενογλυκόλη, και 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ 
9ΡΙΤΕΙΒΕ ΜΚΙΧ Εν 190Α-86 


Β/ 10966 


2180 ἱπ. 1415 {π. 


2ἳ 
2Χ18πιπι/1χ2Όπηπι 


1650 ἶπ. 
4910 κ. 
4.200 κ. 


256 
2Χ1,9πΊΠΙ/2Χχ2Όπηπι 


2:56 
2κ19πιπι/4χοθπηΠΙ 


ΓἩ ’ σα» 


ο 


βρίσκεται υπὀ πἰεση, ὥστε η 
θερμοκρασία λειτουργίας του 


συστήµατος να εἶναι πάνω απὀ 
1055 για καλύτερη απαγωγἠ θερ- 
µότητας. Το σύστημα λίπανσης 
διαθὲτει δεξαμενή Λλιπαντικοὺ 
πίσω απὀ τον κινητἠρα, τις απα- 
ραΐτητες αντλίες, βαλβίδες και 
σωληνώσεις. Το ψυγείο λαδιού 
αποτελεΐ τον εσωτερικό δακτύλιο 
του συστήµατος ψυγείων κάτω 
απὀ το ρύγχος. Στο κέντρο βρί- 
σκεται η εισαγωγἠ αξρος για τον 
ὑπερσυμπιεστή. Την απὀδοση 
των ψυγείων ρυθμίζει ἕνα υδραυ- 
λικά κινούμενο πτερύγιο στο πἰ- 
σω τµήµα του καλύμματός της. 

Το προὠστικό σύστημα συµπλη- 
ῥρώνεται απὀ τὲσσερις αυτο- 
σφραγιζόµενες δεξαμενὲς καυσὶ- 
µων, δύο στα χείλη προσβολἠς 
και δὺο πίσω από τις φωλεὲς των 
τροχών. Η συνολικἡ χωρητικὸ- 
τητάἆ τους εἶναι 683 λίτρα και 
υπήρχε αυτόματο σύστημα συµ- 
πίεσης για ύψη άνω των 4500 μὲ- 
τρων. Κάτω απὀ τις πτέρυγες 
μπορούσαν να μεταφερθούν και 
δύο βοηθητικές εξωτερικές δε- 
ξαμενὲς των 205 ἡ 410 λίτρων. 


8 Συστήματα 

Το σύστημα προσγείωσης ἦταν 
κλασικό, εξολοκλήρου ανασυρὀ- 
µενο και µε πλήρως καλυπτόµε- 
νους κύριους τροχούς, Τα λάστι- 
χα ἦταν Ντάνλοπ, τα κύρια σκέλη 
κατασκεύζονται απὀ την Βίκερς 
και το οπίσθιο απὀ την Ντόουτι. 
Ἡ ανάσυρση γινόταν υδραυλικά 
και υπήρχαν δείκτες θέσης στις 
άνω επιφάνειες τῶν πτερύγων. Σε 
περίπτωση υδραυλικής βλάβης 
υπήρχε χειροκίνητη αντλία και 
σύστημα απελευθἑρωσης που επὲ- 
τρεπετην εκδίπλωση τωνσκελών 


ΒΧ12,7Πηπι 


1130 κιλά 
1.600 χλμ. 
690 χαω 


850 µαλ 


500 κιλά 
800 χλμ. 


650 χαω 


710 µαλ 
6000-99΄ 


454 κιλα 
700 χλμ. 
660 χαω 


1250 µαλ 


120 κιλά 
560 χλμ. 


615 χαω 


1200 µαλ. 
5700µ.-6᾽ 


900 µαλ 
4.570µΞ6,2᾽ 
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ο ο. επίδραση της βαρύτητας. 
ο υδραυλικό σύστημα του Ταϊ- 
φούν ἧταν κατασκευής Ντόουτι, 
λειτουργούσε µε πίεση 1800 ροί 
και χρησίµευεγιατην κίνηση των 
σκελὼν του συστήµατος προ- 
σγείωσης, των πτερυγίων καµπυ- 
λότητας και του ρυθμιστικού 
πτερυγίου του ψυγείου. Η δεξα- 
µενή υδραυλικού βρισκόταν 
μπροστά και αριστερά απὀ το 
κόκπιτ και υπήρχε (όπως ανα- 
φἐρθηκε) και ὃν δικώάη δὲ αντλία. 
Το ηλεκτρικό σύστημα περιλαµ- 
βάνει μία γεννήτρια και δύο 
συσσωρευτἒς, και χρησίμευε για 
τη λειτουργία των διάφορων φώ- 
των, οργάνων, φωτοπολυβόλου, 
σκοπευτικού, ασυρμάτου, του 
εκκινητή φυσιγγίων Κόφμαν,των 
πυροβόλων, των ρυθμιστών των 
πυροσωλήνων των βόμβων και 
των εκτοξευτὠν των ρουκετών. 
Τὲλος υπήρχε και σύστημα πεπι- 
εσμένου αξρα για τη λειτουργία 
των φρένων και την ὁπλιση των 
πυροβόλων, Ο πιλότος διέθετε 
ασύρματο, σκοπευτικὀ (.Μ. 2, 
σύστημα θέρμανσης, θωράκιση 
ράχης καικεφαλἠς (πλάκες θωρά- 
κισης υπάρχουν και κάτω απὀὸ 
τους σωλήνες τροφοδοσίας και 
πίσω απὀ τη δε αμονὴ λιπαντι- 
κοὺ), σύστημα οξυγόνου µε δύο 

ιάλες (συνολικά 1500 λ.) τοπο- 

ετημἒνες στις φωλὲες τῶν τρο- 
κών. και ποδωστήρια δὺο θέσεων. 

τ άνω θὲσεις ἦταν θὲσεις αερο- 
µαχἰας και επἔτρεπαν μεγαλύτερη 
αντοχή στα . Γιατην εκκίνηση 
του κινητήρα διέθετε ἕξι φυσίγγια 
στο μύλο του εκκινητἡ Κόφμαν. 


Β Οπλισμός 

Τὲσσερα πυροβόλα ᾿Ισπανο 
ΜΚΙΗ, των 20 πιπι αποτελούσαν 
τον κύριο οπλισμό του Ταϊφούν. 
Το ᾿Ίσπανο ἦταν το μόνο πυροβό- 
λο 20 πιπι της Μεγάλης Βρεταν- 
νίας για αρκετά χρόνια. ᾿Αν και 
αρχικά υπήρχε µόνο σε εκδόσεις 
µε γεμιστήρες 6θ φυσιγγίων, τα 
ΜΚ Π του Ταϊφούν διέθεταν σὺ- 
στηµα τροφοδοσίας ταινίας και 
140 βαο (βλήματα ανά ὁπλο). Εἰ- 
χαν ταχυβολία 650 βαλ (βλήματα 
ανά λεπτὸ). Επίσης υπήρχε η δυ- 
νατότητα μεταφοράς δύο βόμβων 
των 227 κιλών ἡ 454 κιλών ἡ οκτὼ 
ῥρουκετών σε ρἀάγες εκτόξευσης, 
Ἡ ακρίβεια βολἠς των ρουκετών 
δεν ἦταν βέβαια απόλυτη, αλλάο 
κινητήρας τους λειτουργούσε 
συνεχώς στα πρὠτα 2 χλμ. της 
πτήσης τους, που ἦταν και το μὲ- 
γιστο πρακτικό βεληνεκὲς τους. 
ἛἜτσι, η ταχύτητα της ηµιρηκτι- 
κἠς ἡ εκρηκτικἡς κεφαλἠς τους 
ἠταν σηµαντική όταν ἔφθαναν 
στο στὀχο. 


ΤΑΡΑΓΜΕΝΗ 
ΣΤΑΔΙΟΔΡΟΜΙΑ 


΄Οταντα πρὠτα Ταϊφούν ἔφθασαν 
στα σµήνητους, δεν ἔτυχαν καθὸ- 
λου θερμής υποδοχής. Οιπιλότοι 
των Σπιτφάιρ ἕβλεπαν τα νέα αε- 
ροσκάφη σαν μεγάλα άσχημα 
κτήνη! Μόνο οι πιλότοι των Χα- 
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αμ μμή ἦταν πιο μαμα 
εδομένου ότι τα Ταϊφοῦν ἦταν 
κατά 2500 ταχύτερα! Το µεγάλο 
τους πρόβλημα ὅμως ἦταν, ὅπως 
αναφἑρθηκε και προηγουμένως, 
οι κινητήρες, Το 1942 οι Σἔιµπερ 
εἶχαν διάρκεια ζωής μόλις 25 
ώρες! Η πορεία της Νάπιερ πἠ- 
Ύαινε απὀ το κακό στο χειρότερο 
και το 1943 αναγκάστηκε απὀ το 
υπουργείο να τεθεί υπότον ἔλεγχο 
της ᾿Ίνγκλις Ελξκτρικ. Το πρό- 
αν ἦταν βέβαια στις βαλβίδες, 
και λύθηκε μόλις ανατέθηκε στην 
Μπρίστολ. Με τη μεγάλη πείρα 
της, η Μπρίστολ βρήκετο σωστό 
τρόπο κατασκευής, και παραγ- 
γέλθηκαν και ειδικὲς εργαλειο- 
μηχανές απότις ΗΠΑ. Τα επόµε- 
να δύο χρόνια κατασκευάσθηκαν 
4.784 Σἔιμπερ σε διάφορες πα- 
βαλλαχία, χωρίς να παρουσιά- 
σοὺν ιδιαἵτερα προβλήματα. 
Επίσης τοὺς πρὠτους µἠνες της 
υπηρεσίας τους, πολλά Ταϊφούὺν 
καταστράφηκαν λόγω απόσπασης 
της ουράςτους. Τελικά, μετά απὀ 
πολλοὺς µήνες δοκιμών και αρ- 
κετά δυστυχήματα (και τοθάνατο 
και του δοκιµαστή Κεν Σ. Σμιθ) 
αποκαλύφθηκε ὁτι το αἶτιο της 
εμφάνισης ρωγμών στην περιοχή 
ἦταν ο πτερυγισμὸς του οριζόὀν- 
τιου πτερώματος, Αυτός ο χαµη- 
λόσυχνος κραδασμός δηµίουρ- 
γείτο σε ευθεία, ομαλἡ πτήση και 
μάλιστα σε χαμηλὲς ταχύτητες. 
Με την τοποθέτηση ενισχυτικὠν 
πλακιδίων στην ουρά και τη ρὗ- 
θµιση του βάρους ζυγοστάθµισης 
των πηδαλίων ὑψους-βάθους το 
πρόβλημα λύθηκε, 

Ἓνα ἆλλο «ελάττωμα» τῶν πρὠῶ- 
των Ταϊφούν ἧταν και η κακἡ 
ορατότητα λόγωτου πολύπλοκου 
σκελετού της καλύπτρας. Αργό- 
τερα, ὅμως, το 943, αντικαταστά- 
θηκε από µια φουσκωτή καλύπτρα 
που ἔδινε άριστη ορατότητα, και 
συρόταν προςτα πίσω για είσοδο 
/ ἔξοδο του χειριστή, σεαντίθεση 
µε τις σαν αυτοκινήτου πόρτες 
των πρὠτῶν αεροσκαφών, που θὺ- 
µιζαν Ρ-39 Αἰτασοῦτα. 

Τα πρὠτα σμήνη που εξοπλίσθη- 
καν µετα νὲα μαχητικάτης Χόκερ 
ἦταν τα Νο 56, Νο 266 και Νο 
609. Οι πρὠτοι µήνες της υὑπηρε- 
σίας τους ἦταν απογοητευτικοί: 
ο ο, κινητήρων, απο- 
σπάσεις ουρὠν, απειρία πιλότων, 
χαμηλὲς επιδόσεις σε μσα και 


μεγάλά ὑψή συνέτειναν στο να 
θεωρηθεί το Ταϊφοὺν υποψήφιο 
για ακύρωση. Το Νο 56 Σμήνος 
παρξλαβε πρὠτο τα ΜΚΙΑ µε 
υπερυψωμὲένη την περιοχἡή απὀ 
την καλύπτρα και πίσω, και γι᾽ 
αυτό απαίσια ορατότητα, Αρκετοί 
πιλότοι δηλητηριάσθηκαν απὀ 
μονοξείδιο του άνθρακα που διὲ- 
Φευγε απὀ τις εξατμίσεις, αργό- 
τερα δε, άρχισαν τα παράπονα για 
την αναξιοπιστία των μηχανι- 
σµών τροφοδοσίας τῶν πυροβό- 
λῶν των ΜΚΙΒ. Ἡ μεγαλύτερη 
ὁμως απογοήτευση ἦταν (εκτός 
απότον κινητἠρα καιτηνουρἆ)ο 
χαμηλός βαθμὸς ανόδου (µικρό- 
τερος και από του Χαρικέιν!) και 
η µικρή ταχύτητα, σε σχὲση µε 
τους υπολογισμούς. Γιατί ενώ η 
Χόκερ υποσχόταν 747 χαω, τα 
πρὠτα Ταϊφούν ἔφθαναν µόνο τα 
644 χαω (400 µαω). Παρ᾽ όλα αυ- 
τά, ἦταν τα πρώτα καταδιωκτικἁ 
της ΚΑΕ που ἔφθαναν αυτήν την 
ταχύτητα, γι᾽ αυτό και τους ανα- 
τέθηκαν συνεχείς περιπολίες στις 
ακτὲς της Ν. Αγγλίας για ανά- 
σχεση των επιδρομών βοµβαρδι- 
σμοὺ χαμηλού ύψους απὀ Φόκε 
Βούλφ Εν Ι90. Μέχρι τα τέλη 
του 1942 όμως, τα βασικά προβλή- 
µατα εἶχαν λυθεί και το Ταϊφούν 
άρχισε να κάνει αισθητή την πα- 
ρουσίατου. Βασικός παράγοντας 
ήταν ο διοικητἠς του Νο 609 Σµή- 
νους, σµμήναρχος Ρόλαντ Μπί- 
μοντ, ο οποίος απὀ πολὺ νωρὶς 
αναγνώρισε τις Ιδιαίτερες αρετὲς 
του νξου Χόκερ, που το ἕκαναν 
ιδανικό για επιθέσεις εδάφους: 
ταχύτητα, αντοχἡ και σταθερὀ- 
τητα. Χρησιμοποιώντας µόνο 
πυροβόλα, και απὀ το Νοέμβριο 
Ι942 μέχρι τον επόμενο Απρίλιο, 
µόνοτο Νο 609 κατέστρεψε πάνω 
από Ι00τρὲνα και βομβαρδιστικά 
- καταδιωκτικἀ Ἐν 190. Ο Ρ. 
Μπίμοντ απὲδειξε και την κα- 
ταλληλότητα του Ταϊφοὺν για 
νυκτερινὲς αποστολὲς µε ελάχι- 
στες προσθήκες, και εξετἔλεσε 
πολλὲς αποστολὲς ο ἴδιος, Η απὲ- 
χθειατης ΕΑΕ µεταβλήθηκε γρή- 
μίας σεενθουσιασμόκαιτο 1943 

οκιµάσθηκε νὲος οπλισμός: 
βόμβες 227 κιλών, 454 κιλὼν και 
ρουκῖτες των ὁ ιντσών. Αυτός ο 
οπλισμός αποδείχθηκε τόσο 
αποτελεσματικὀς που οδήγησε 
στη δημιουργία πολλὼν νέων 
σμηνών, αποκλειστικά για επιθὲ- 


σεις εδάφους, Τα πρώτα επιθετικά 
Ταϊφούν μπήκαν σε υπηρεσία 
στην Νο 121 Πτέρυγα. Συνολικά 
2] σμήνη (23 ΚΑΕ, 3 ΕΟΑΕ, | 
ΝΖΑΕ) χρησιμοποίησαν το Ταϊ- 
φούν. Αξίζει να σημειωθεί πάν- 
τως, ὅτι αν και σε υπηρεσία απὀ 
τα µέσα του 194] μόλις τον [α- 
νουάριο του 1943 ἔγινε γνωστή 
δημόσια η ὑπαρξη του νξου µα- 
χητικοὺῦ. 

Αν και η πρὠτη ουσιαστική 
επιχείρηση των Ταϊφοὺν ἦταν η 
κάλυψη της επιδρομής της Διέπ- 
πης, οι επιχειρήσεις το 1943 δεν 
εἶχαν καθορισμὲνο στὀχο. Ηταν 
αποστολὲς «Ῥούμπαρμῇ», µε ἕνα- 
δύο αεροσκάφη σε χαμηλό ύψος 
και άσχημο καιρό, να ψάχνουν 
για ευκαιριακούὺς στόχους (εφο- 
διοπομπὲς, τραΐνα, συγκεντρώ- 
σεις, αποθήκες). 

Το 1944 ὅμως άρχισαν τις επιθὲ- 
σεις σε πλοία στη Μάγχη και 
στους σταθμοὺς ραντάρ της Γαλ- 
λικἡς ακτής. 

Σ᾽ ὅλη τη διάρκεια των αποβά- 
σεων της Ημἑρας-Ώ εκτελούσαν 
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Τγρβοση ΙΒ µε την αρχική καλύπτρα και 
θυρίδα εισόδου τύπου αυτοκινήτου. Το αε- 
ροσκάφος αυτὸ έφερε 
ΦοΠΏ ΟΓΔΠάΥ, διοικητή της Πτέρυγας 
Ὀυχίοιά τον Ιούνιο του 1942. 


τα αρχικά «9 του 


Το πουμε αυτό ανήκε στην 609 Μοίρα 
και στις 12 τίου 1943 κατέρριψε ἑνα 
μοναχικό ΕΜ/190 πάνω απὀ το Κοη!, ενώ συ- 
γολικἀ κατέστρεψε 18 γερμανικά τρένα. 


Χωρίς αεροδυναµικά καλύμματα στα πυρο- 
βόλα των 20 πηπι, το Τ η αυτό ανήκε 
στην Νο. 3 Μοίρατης στο Ναοί Μα/ίηᾳ. 
Κατερρίφθη στις 18 Μαΐου 1943 πάνω απὀ 
τη Γαλλία, 


Οι ασπρόμαυρες λουρἰδες της ατράκτου 
έχουν ο ρίνε τον κοκ: αριθµό ΜΝ 
αν του Τγρµοοπ ΊΒ της 247 Μοίρας της 


αποστολὲς υποστήριξης απὀ αε- 
ροδρόμια της Ν. Αγγλίας, και 
αργότερα µεταφἐρθηκαν και σε 
προκεχωρημὲνα αεροδρόµια στη 
Γαλλία. ᾿Ελαβαν μέρος σε απο- 
στολὲς εγγύς υποστήριξης (απο 
τις πρὠτες στον κόσμο), όπου µε 
το σύστημα «Καμπ Ῥανκ», τα 
Ταϊφούν περιπολοῦσαν πάνω από 
το πεδίο της μάχης και μπορού- 


σαν να κληθούν για άμεση ὑπο- 
στήριξη απὀ τα φίλια τμήματα. 
Σ᾽ όλη τη διάρκεια του πολέμου 
στην Ευρώπη, ο ρόλος τους ἧταν 
ἴδιος, και τον εκτελούσαν µε αξι- 
οθαύμαστη επιτυχία. Ἡ πιο αξιό- 
λογη πάντως αποστολήτους ἦταν 
η αναχαϊΐτιση της επίθεσης του 
Μορταϊΐν,στις 7 Αυγούστου 1944. 
Ἓνα Ταϊφούν σε περιπολἰα ανα- 
κάλυψε µια μεγάλη δύναμη γερ- 
μανικών αρμάτων (µια μεραρχία 
Πάντζερ) να επιτίθεται σ᾿ ἕνα 
αδύναμο σηµείο του μετώπου. 
Αμέσως κινητοποιήθηκαν όλατα 
Ταϊφούν που βρίσκονταν στην 
Νορμανδία (150 περίπου), τα 
οποία μὲχρι το τέλος της ημέρας 
εκτελούσαν συνεχείς επιθὲσεις µε 
ρουκὲτες. Μετά απὀ 1014 εξόδους, 
εἶχαν καταστραφεί δ4 ἁρματα, 
άλλα 55 ἔπαθαν σοβαρὲς ζημιὲς, 
και πάνω απὀ 200 ἆλλα οχήματα: 
ἔμειναν στοπεδίοτης μάχης. ᾿Αν 
και οι Γερμανοί αμύνθηκαν γεν- 
ναἰα και κατέρριψαν πολλά Ταἵ- 
φούν, η επίθεση διασπάσθηκε. 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ 
ΜΕ ΤΟ ΤΥΡΗΟΟΝ 


Παρ) όλους τους αρχικοὺς τους 
φόβους, οιπιλότοιτης ΒΑΕ γρή- 
γορα συµπάθησαν το νὲο µαχη- 
τικό. Το κόκπιτ ἦταν εργονομικό 
και η ορατότητα απὀ αρχικά μὲ- 
τρια ἔγινε άψογη µε την τοποθὲ- 
τηση της φουσκωτἠς καλύπτρας. 
Ο χειρισμός του ἦταν απλὸς και 
τα πτητικά του χαρακτηριστικά 
θύμιζαν Χαρικέιν. Πολλοί συµ- 
φωνούῦσαν ὅτι ἦταν πιο «ἧἡρεμο» 
αεροσκάφος απὀ το Σπιτφἀιρ. 
Στις μικρὲς ταχύτητες μὲχρι 160 
χαω η απὀκρισή του ἦταν πολὺ 
καλή, και µόνο σε χαμηλότερες 
ταχύτητες μειωνόταν. Κατά την 
προσγείωση η απώλεια στήριξης 
γινόταν αν η ταχύτητα μειωνόταν 
στα 109 χαω. Στις μεγάλες ταχὺ- 
τητες, τα χειριστήρια παρέμεναν 
ελαφρά και αποτελεσματικἁ, ακό- 
μα και στα 650 χαω, ὁπου αυτά 
των Σπιτφἀιρ και ΒΕ 109 ἦταν ἧδη 
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βαριά. Ακόμα και στην οριακἡ 
ταχύτητα βύθισης των 800 χαω 
υπήρχαν περιθώρια ελιγμών, αν 
και µε δυσκολία. Ἠταν εξαιρε- 
τικἀ σταθερό και πολύ ταχύ: συ- 
νηθισμένη ταχύτητα πλεύσης 
ἦταν τα 500 χαω, ενώ µε πλήρη 
ισχύ ἔφθανε τα 650 χαω σε μὲσα 
ὑψη., Ο βαθμός ανόδου του ὅμως, 
αν και καλός στα μικρά ύψη, γινό- 
ταν απαράδεκτος λίγο πιο ψηλά. 
Πάντως η ευελιξία του ἦταν πολὺ 
καλή και πολλοί πιλότοι ισχυρὶ- 
ζονταν ὅτι η ακτίνα στροφής του 
ἦταν μικρότερη απὀ αυτήν του 
Ἐν 190, ᾿Αν λάβει κανεῖς υπ᾿ όψη 
τουτις καταρρίψεις τοὺς σε μικρὀ 
ύψος, πάνω απὀ τη Μάγχη, οι 
ισχυρισμοἰ μάλλον αλήθεναν. 
Οιπιλότοι εἶχαν παράπονα σε ό,τι 
αφορούσε την ἀνεσή τους. Το 
κόκπιτ ἦταν θορυβώδες,... ἔμπαζε 
αρα, και οι κραδασμοί ἦταν 
κουραστικοί, παράτην ανάρτηση 
του καθίσµατος µε ελατήρια. 
Τουλάχιστον ο χειρισμός στο 
ἔδαφος χάρη στο µεγάλο µετατρό- 
χιο ἦταν άνετος, η ορατότητα 
καλή και οι εξατμίσεις δεν ἕβγα- 
ζαν φλόγες την νύκτα. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


ΗἩ επιχειρησιακή σταδιοδρομία 
του Ταϊφοὺν κράτησε σχεδόν 3,5 
χρόνια, αλλά δεν εμφανίσθηκαν 
σημαντικὲς παραλλαγὲς του. 
Ίσως γιατί όλες οι προσπάθειες 
εἴχαν συγκεντρωθεί στην επίλυση 
των προβλημάτων του και σίγου- 
ρα γιατί η βασικἡ παραλλαγή --- 
και διἀδοχὸς του --- ἦταν το Τὲμ- 
πεστ. Οιπαραδόσειςτου Ταϊφούν 
στη ΒΑΕ άρχισαν το 1941, αλλά 
μὲχρι το τᾶλος του χρόνου εἶχαν 
αν ολ μόνο 28. Το 1942 πα- 
ραδόθηκαν 677, το 943 1131, το 
1944 ἔφθασαντα 1165 καιτο 945 
παραδόθηκαν μόνο 299, µετο τε- 
λευταΐο το Νοέμβριο. Λίγους µή- 
νες αργότερα στάλθηκαν στη διά, 
λυση. Από αυτά τα 3317 αεροσκά- 
φη, µόνο τα δύο πρωτότυπα και 
ἄλλα 15 κατασκευάστηκαν απὀ 
τη Χόκερ. 


Οιπαραλλαγὲέςτου Ταϊφούν ἦταν 
αποτελέσµατα των προσπαθειών 
επίλυσης των προβλημάτων του. 
Βασικά ἦταν αλλαγὲς της καλὺ- 
πτρας καιτου κινητήρα. Τέσσερις 
παραλλαγὲς του Σξιµπερ χρησι- 
µοποιήθηκαν; μερικὲς δεκάδες 
Σξιµπερ 1 2000 ἵππων στα πρὠτα 
αεροσκάφη, μερικὲς χιλιάδες 
Σξιµπερ Π Α, 2180 ὁθλιώ στα πε- 
ισσότερα αεροσκάφη παραγῶ- 
στὰ καθώς και μερικοί Π Β 2200 
ἵππων και Πς, 2260 ἵππων, Οι 
αρχικοί τρἰφυλλοι ἔλικες σταθε- 
ρὴς ταχύτητας ντε Χάβιλαντ 
αἴντρομάτικ των πρώτων Ταἵ- 
φούν αντικαταστάθηκαν σύντομα 
απὀ παρόμοιους τετράφυλλους. 
Τρία αεροσκάφη μετροποποιημὲ- 
να συστήµατα εισαγωγἠς δοκιµά- 
στηκαν υπὀ τροπικὲς συνθήκες 
στο Αμπουκίρ το 1943, Σ᾽ ἕνα 
ΜΚΙΒ τοποθετήθηκε ραντάρ αξ- 
ρος-αξρος ΑΙ ΜΚΙΥ ενώ σ᾿ ἕνα 
άλλο το κλασικὀ Ψυγείο αντικα- 
ταστάθηκε μ᾿ ἕνα ἆλλο δακτυλι- 
οειδὲς, που ἔμοιαζε µε αστεροειδἠ 
κινητήρα. ᾿Ολες αυτὲς ἧταν πει- 
ραματικὲς παραλλαγὲς, υπἡρξε 
όμως και µία επιχειρησιακἡ, Περί 
τα 60 ΜΚ ΤΝ, μετατράπηκαν σε 
τακτικά αναγνωριστικά ΕΕ. ΙΒ. 
Τα δύο εσωτερικά πυροβόλα 
αφαιρέθηκαν, και µόνο η βάση 
του καλύμματος της κάννης του 
ἔσω δεξιού παρέμεινε για να καλύ- 
πτει το φακό µιας φωτογραφικής 
μηχανής. Στην αριστερή πτέρυγα 
υπἠρχε θέση για ἀλλη,λοξἠἡ, µη- 
χανἡ ενώ άλλες δύο μπορούσαν 
να τοποθετηθούν στην άτρακτο. 
Αν και εξαιρετικά επιτυχὲς σ᾿ 
ἕνα συγκεκριμὲνο ρόλο το Ταϊ- 
φούν ἔπασχε απὀ εγγενἠ ελαττώ- 
µατα που απἑκλειαν την παραπἑρα 
εξελιξἠ του. Το βασικὀ ἦταν η 
πτέρυγα µε την παχιά αεροτοµή 
και την ιδιότυπη συμπεριφορά 
στις υψηλὲς ταχύτητες. Γι᾿ αυτό 
και το 194] η Χόκερ άρχισε την 
εξξλιξη του «Ταϊφούν-λεπτής πτὲ- 
ρυγας», πουλἰγα χρόνια αργότερα 
ἔδωσε ἕνα απὀ τα καλύτερα µα- 
χητικάτου Β΄ Παγκοσμίου Πολὲ- 
µου; το Τέμπεστ. . 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

9 "ΤΗε Ηαν/κετ Τγρµοοπ ἂι Τεπιρες!” Ὁγ 
Εταπεἰς Κ. Μᾶσοη (Αδίοη Ριδ]ἱοβ[{οῃς) 9 
"ῆπε Τγρῃοοῃ ἃ Τεπιρεςί Βίου’ Όγ ΟἨῃς 
Τῃοπιας δε ΟἨτίκιορΏετ 3μοτες (Ατπις ἃ 
Ατπιουτ Ῥτεςς) Φ "Ἠανκει Τυρμοοπ” 
Ροτι[ο]ίο, οοπιρί]εά Ὁγ Β. Μ. Οἶακε 
(Βτοοκ]απάς Βοοξς, ανατύπωσ! άρθρων, 
κυρίως απὀ ΕΙίρΗ! δι Αετορίαπε οπΙΗΙγ) 
9 ΚΑΕ Εἰβπίετε οἱ ΝΝ ΝΝ ΤΠ’ Ὁγ Ἡ/ Οτεέῃ 
ἆ Ο. 5ν/απΌοτοιρΗ (Μς, Ώοι Ιἆ ἆι ]αηες) 
9 "Ὁοπιδαι Αἰτοταῖϊ οἳ ΝΥΝ ΠΠ” ϐγ ΒΙ 
μπΠείοῃ (Φαἱαπιαπάεγ) 9 "Βπιίςὴ Εἰρηίες 
οΕ Ἡ/Υ/ ΤΠ” ὃν ΒΙΙ 6μηςίοῃ (Παπιίγπ / 
Αετοξρᾶςς). 
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ΗΑΝΚΕΗ ΤΥΡΗΟΟΝ 
ΜκΕ 


1 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 


1 Δεξιό φως θέσης 
2 Δε πτερύγιο κλίσης 
3 Σταθερό αντισταθµιστικὀ 


4 δν νληκὰ 

ὕστημα κίνησης πτερυγίου 
5 Προβολέας προσγείωσης 
6 Κιβώτια πυρομαχικών 


7 Δεξιό πυροβόλο 20 χιλ. Ἴσπανο 
ΜΚΙΙ 


8 Πτερύγιο καμπυλότητας 
διχαλωτού τύπου : 

9 Δεξιά δεξαµενἠ καυσίμων 182 
λ 


10 Αυτοσφραγιζόµενη σα ὰ 
χείλους προσβολής 159 λ. 

11 Καλύμματα καννών πυροβόλων 

12 Εκτοξευτές ρουκετων 

13 Ρουκέτες αέρος-εδάφους 27 


κ. 

14 Κάλυμμα κυρἰως σκέλους 
προσγείωσης 

15 Δεξιός κύριος τροχός 

16 Τετράφυλλος ἑλικας ντε 
Χάβιλαντ Ἡ 

17 Εισαγωγἡ αἐρα ψύξης . 

18 Μηχανισμός ρύθμισης βήματος 
έλικα 

19 Κώνος έλικα ἳ 

20 Ατοαλένια πλάκα βάσης έλικα 

21 Δεξαμενή ψυκτικού, 33 λ.. 

22 Ειοαγωγἡ αἐβα τ 

23 Ψυγείο λαδιού 

24 Ψυγείο κινητήρα ως 

25 Πτερύγιο ρύθμισης ροῆς αερα 


ύξης : 
28 βραχίονας στήριξης κινητήρα 
327 Σωληνωτό πλαίσιο στήριξης 


κινητήρα 
28 Σωλήνες εξάτμισης 
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29 Κινητήρας Νέιπιερ Σέιµπε 
30 Καλύμματα κινητήρα . 
31 Μίζα τύπου εκρηκτικού 


32 ἕκάραα πυρίµαχο διάφραγμα 
94 φιάλη ομλόνου ο 

34 Αγωγός αἐρα θέρμανσης 

35 η οραλκοό 

36 Ὑποπόδια 


37 Ποδωστὴ 
Δεξαμενή λαδιού, ϐ2λ. 


39 Τάπα ανοίγματος πλήρωσης 
δεξαμενής λαδιού 

40 Πίνακας οργάνων 

41 Αλεξίσφαιρο αλεξίνεµο 

42 Σκοπευτικὀ 

43 Λαβή χειριστηρίου 

44 Μανέτα ισχύος 

45 Τροχοί ρύθμισης 
αντισταθμιστικὠν 

46 Χειροκίνπτη υδραυλική αντλία 
ανάγκης : ' 

47 Κατασκευἠ πρὀσθιας ατράκτου 
απὀ ατσαλοσωλήνες 

48 Κάθισμα 

49 Ζώνη ασφαλείας : 

50 Γιλάκα θωράκισης πλάτης και 
κεφαλής - 

5Ί Φιάλη πεπιεσμένου αέρα (για 
το πνευματικὀ σύστημα) 

52 Ολισθαίνουσα καλύπτρα 

53 Ενωση οπισθἰου τµήµατος 
ατράκτου ἳ 

54 Ράγες ολίσθησης καλύπτρας 

55 Ασύρματος 


56 Διπλό πλαίσιο ατράκτου 
57 Κεραΐα νμ 


62 Χείλος προσβολἠς κάβετου 
σταθερού 

63 Δομή κάθετου σταθερού 

64 Κάθετη δοκός στήριξης 
στροφέων πηδαλίου 
διεύθυνσης 

65 Πηδάλιο διεύθυνσης 


σταθερού 


70 Σηµεία σύνδεσης δοκών 
οριζοντίου σταθερού στην 


άτρακτο ) : 
Τ1 Υδραυλικός γρύλος τροχίσκου 
ουράς 


72 Τροχίσκος ουράς 
(ανασυρόµενος προς τα 


75 Ταινία σύνδεσης ατράκτου - 


ουρας 

76 Ενισχυτικὲς πλάκες σύνδεσης 

77 7 αθμιστική µαζα 
πηδαλίου ύψους - υς 

78 Μοχλός κίνησης πηδαλίων 
ο, βάθους 

79 Οδηγοί συρμάτων 

80 Σύρματα κινησης πηδαλίων 
ύψους - βάθους 

81 Δομή οπίσθιας ατράκτου 
(νομείς και δοκίδες) 

82 Αεροδυναμικό κάλυµµα βάσης 
πτέρυγας 

83 Συνδέσεις δοκού - ατράκτου 

Β4 Ὑδρουμά τος θυρίδας 
κυρίου σκέλους προσγείωσης 


85 Θυρίδα κυρίου σκέλους 
προσγείωσης 

86 Φωλεά τροχού 

87 Οπίσθια κυρία δοκος 

88 Αριστερή δεξαμενή 182λ. 

89 Δομή καλύμματος πτερυγων 
καμπυλότητας 

90 Αριστερό πτερύγιο 
καμπυλότητας 

91 Υδραυλικὸς γρύλος πτερυγίου 
ο. ., 

92 Χά πυρο ν 

93 Πυροβόλο 20 χιλ. Ἴσπανο ΜΚΙΙ 

94 Κύλινδρος τροφοδοσίας 
πυρομαχικών 
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95 Κιβώτια πυρομαχικών, 140 βαο 
96 Αγωγοὶ αέρα θέρμανσης 
πυροβόλων : 
97 Αριστερό πτερύγιο κλίσης 
98 Σταθερὀ αντισταθµιστικὀ 
πτερυγίου κλίσης 
99 Δομή ακροπτερυγίου 
100 Αριστε 
101 Δομή νοµέων πτέρυγος 
102 Διαμήκεις δοκίδες πτέρυγος 
103 Πρόσθια κυρία δοκὀός 
104 Νομείς χείλους προσβολής 
105 Φωτοπολυβόλο 
106 Ανοιγµα φωτοπολυβόλου 
107 Προβολέας προσγείωσης 
108 Βόμβα 1.000 λιβρών (454 κ.) 
109 Εξωτερική δεξαμενή 409 λ. 57 


112 Ελατήριο οπισθοδρὀµησης 

113 Δομή χείλους προσβολής 

114 Κύριο σκέλος συστήµατος 
προσγειωσης 
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82 111 Καλύμματα κανών πυροβόλω 


110 Φορέας εξωτερικών φορΠων 


ν 


115 Κάλυμµα κυρίως σκέλους 

116 Υδροπνευματικὀ αμορτισἑρ / 
βραχίονας στήριξης τροχού 

117 Αριστερός τροχός 

118 Μηχανισμός ασφαλισης 
σκέλους 

119 Ὑδραυλικὸς γρύλος κίνησης 


σκέλους 

120 Σύνθετη δοµἠ έσω τµήµατος 
πρόσθιας κυρίας δοκού 

121 Αριστερή δεξαμενή χείλους 
προσβολής 159 λ. 


ΗΑΥΝΚΕΕ ΤΥΡΗΟΟΝ 
ΝΕ-ΜΚΙΒ 

ΤΕΧΝΙΚΑ 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Τύπος: µονοθὲσιο, μονοκινητήριο τα- 
κτικό μαχητικὀ. 

Κινητήρας: ἕνας υγρόψυκτος Η-24 Νά- 
πιερ Σέιµπερ ΙΑ, 2.180 ἰπ. στα 0 µ., 
1.830 ἵπ. στα 3,5 χλμ. ύψος, µε τετρά- 
φυλλο ἔλικα Ντε Χάβιλαντ Χαΐντρο- 
µάτικ, διαμέτρου 4,27 µ. 

Διαστάσεις: Ἐκπέτασμα: 12,67 μ. Μή- 
κος;9,73μ. Ὕψος: 4,66μ. Επιφ. πτερὺ- 
γων: 23,13 τμ. 

Βάρη: Κενό, εξοπλισμένο: 4.453 κ., 
Μέγιστο: 5.17! κ., Καῦὺσιμα: ϐδ3λίτρα. 
Πτερυγιακός φόρτος: 223 κ/τµ. Φόὸρ- 
τιση ισχύος: 2,37 κ/ἶπ. 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 600 
χ-α.ω. στα 1.670 μ., 650 χ.α.ω. στα 5.500 
µ. Οικονοµικἡ ταχύτητα: 410 χ.α.ω. 
στα 4.500 µ., Μέγιστη πορείας; 530 
χ-α.ω. Χρόνος ανόδου στα 4.570 µ.: 
6,2. Διαδρομή απο/προσγείωσης 
(εμπόδιο 15 μ.): 677 μ. / 796 μ. Αυτο- 
νομία: 980 χλμ., µε 2 δεξαμενὲς 205λ.: 
1.610 χλμ., µε 2 βόμβες 454 κ.. 520χλμ. 
Οπλισμός: τέσσερα πυβοβόλα των 20 
πιπι ᾿ἵσπανο ΜΚΙ µε 140 βαο (βλήματα 
ανά ὁπλο) και δύο φορείς βομβών 454 
κιλών ἡ σημεία πρόσδεσης 8 εκτοξευ- 
τών ρουκετών κάτω απὀ τις πτέρυγες. 
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Μα ος ος ἛοἍπἅπὙἧ μμ. - 


σσ. 
ο τς 


ο 1970, η αντίστροφη µέτρηση γιατο 
Νότιο Βιετνάμ, εἰχε αρχίσει. Οἱ Βιετ- 
κὀγκ εἰχαν καταφἑρει να διατηρούν 
μόνιμες ἡ ημιμόνιµες βάσεις µέσα 
στο Ν, Βιετνάμ και, το χειρότερο, οι 
Αμερικάνοι βιάζονταν να εγκατα- 


ΜΕΡΟΣ 6ο(ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ) 


Ολοκληρώνουμετην αναφοράᾶ µας στον τόλεµο των 


10.000 ηµερών µετην καταγραφή των γεγονοτων λείψουν την Ινδοκἰνα. Ἡ αµερικανο-νοτιοβιετνα- 
ε----μακπκπκκκκμπα το κια ἁ ον ιἠρκκκικω---ψιο κος ωρα ος κ---α--ψι-ο---πμώκκμκμκώ ᾿Κ ΕηΡΗΡΟΟη στην ΚΟημώισηκυπέρ τουξαντ 
της τελευταίας Ξετιασς(1οτο-1975) αλλα και των κομμουνιστή προέδρου {.οη-ΝοΙ, στις 29 Απρι- 
πας νοκ πο ασ ποσο ος ρε σρρσορον  ἈΟ Ομ απο ιο τἑλομαἰ δα ηροσηᾶ- 
εξελίξεων που σημειώθηκαν απο τη ληξη του πολεμΟυ ἆειες των Αμερικανών καὶ των συμμάχων τους, 
οσο σος οσο τι  -------------ἷ - -- -------- νΑλη του τω ας ο ος το 
. Διάδρομο, η εξουδετέρωση των Βιετκὀγκθα ήταν 

μον σημερα ζήτημα λίγων μηνών και χωρίς Βιετκὀγκτο νοτιο- 

του Τάσου Γκουριώτη βιετναμικὀ κράτος θα ξέφευγε απὀ τον κίνδυνο. 


Ο ΠΟΛΕΜΟΣ Ἰ 
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Η επέμβαση στην Καμπότζη, ἦταν το πρώτο μεγά- 
λο τεστ της Βιετναµοποΐησης του Πολέμου. Το 
σύνολο, σχεδόν, των δυνάµεων το αποτελούσαν 
Νοτιοβιετναμέζοι. Ἠταν άραγε ικανὸς αυτός ο 
στρατός για ανάληψη επιθετικών επιχειρήσεων, 
Γενικά οι προὐποθεσεις ἦταν θετικὲς ως προς 
την ικανότητα διεξαγωγής επιχειρήσεων. Τα 
αποτελέσµατα όμως ἠταν πενιχρά. Ναι μεν, ο 
Ιοπ-ΝοΙ σταθεροποιήθηκε στην εξουσία, αλλάο 
Διάδρομος δεν φράχθηκε. 

Η επίθεση στην Καμπότζη αιφνιδίασε τις κοµ- 
μουνιστικὲς δυνάµεις. Οι Βιετκὀγκ και οι Βο- 
ρειοβιετναμέζοι, εἶχαν δημιουργήσει κατά μήκος 
των νότιων βιετναμοκαμποτζιανών συνόρων ἑναν 
τεράστιο θύλακα που ξεκινούσε απὀ το έδαφος 


του Ν. Βιετνάμ και προχωρούσε βαθιά µέσα στην 
Καμπότζη. Ολόκληρη η περιοχή βρισκόταν υπὀ 
κομμουνιστικό ἐλεγχο και χρησίµευε σαν τόπος 
υποδοχής και διανοµής των εφοδίων που ἐρχο- 
νταν µέσω του Διαδρόμου, ενώ προσέφερε και 
κάποιο στρατηγικὀβάθος στις µαχόμενες ανταρ- 
τικὲς και βορειοβιετναμικὲς δυνάµεις που βρὶ- 
σκονταν δυτικά και βορειοδυτικά της Σαϊγκόν. Η 
επίθεση διήρκεσε μὲχρι τα µέσα Ἰουνίου. Οι 
12.000 Νοτιοβιετναμέζοι στρατιώτες µε την 
υποστήριξη των 8-52 καιτου πυροβολικού, προ- 
χώρησαν 80 χιλιόμετρα µέσα στο καμποτζιανὀ 
έδαφος. Οι μάχες ἦταν πολύ σκληρές. Η αντί- 
σταση των Βιετκὀγκ κάµφθηκε στα περισσότερα 
σηµεία, αφού πρὠτα χρειάστηκε να επέμβουν 


Κατάτη διάρκεια της εκκένωσης περιοχών του Νότιου Βνετ- 


γάμ, προσγειώθηκαν τόσα πολλά ελικόπτερα στο αμφίβιο 
-- τα κωηὀνσον πλοίο υ55 Β!ωο Βίάᾳε, ώστε το πλήρωμα του 

Ἐν ά γα ρίχνει τα ὀφάη κα, ρα στη ατώκα αι 
γιανα ργπθεἰχ ο... η και ἄλλων ελικοπτέ- 
ῥων µε πρόσφυγες Ν --- 


οκ τον µετά απὀ βομβαρδισμὀ των Βορειο- 


τµήµατατης Ίης Αμερικανικής Μεραρχίας Ιππι- 
κού και µονάδες Νοτιοβιετναμέζων κομμάντο. 
Το µέτωπο της επίθεσης εκτεινόταν σε περίπου 
300 χιλιόμετρα µήκος. Και σ᾿ αυτήν την περὶ- 
πτωση, τα αποτελεσματα ήταν επιφανειακά. Σκο- 


ΟΥ ΒΙΕΤΝΑΝΜ 
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τώθηκαν μερικές χιλιάδες Βιετκὀγκ και Βορειο- 
βιετναµέζων, αποκτήθηκαν µεγάλες ποσότητες 
όπλων και εφοδίων, καταστράφηκαν βάσεις ανε- 
φοδιασμού, αλλά το επιτελείο των Βιετκὀγκ διέ- 
Φυγε. Πάντως ακόµα κι αυτά τα αποτελέσµατα 
εἶχαν ευεργετικὲς συνέπειες στο ηθικό των Νο- 
τιοβιετναμέζων, χωρὶς όμως συνέἑχεια. 

Το 1971 οι Νοτιοβιετναμέζοι και τα κυβερνητικά 
καμποτζιανά στρατεύματα, υπέστησαν µία σειρἀ 
απὀ ήττες και στη συγκεκριμένη περιοχή, αλλά 
και βορειότερα, κάτι που επέτρεψε στους Βο- 
ρειοβιετναμέζους ν᾿ αναλάβουν τον έλεγχο των 
επιχειρήσεων. Οι Νοτιοβιετναμέζοι για ἄλλη µια 
φορά περιορίστηκαν σε αμυντικό ρόλο. Οι δυνά- 
μεις του στρατηγού | .οπ-ΝοΙ, σιγά - σιγά υποχώ- 
ρησαν στην περιοχήπου βρισκόταν γύρω απὀτην 
πρωτεύουσα Ρήηποπι- Ρεπῃ καιοι Νοτιοβιετναμέ- 
ζοι αποσύρθηκαν οριστικἁ απὀ το καμποτζιανό 
ἐδαφος. Μεταξύ 1972 και 1975 οικομμουνιστικὲς 
δυναμεις της Καμπότζης, κυρίως οι Ερυθροί 
Χμερ, ισχυροποιήθηκαν σε µεγάλο βαθμό, άρχισαν 
να καταλαμβάνουν τις πόλεις τη µία µετα την 
ἄλλη, και στο τέλος περικύκλωσαν και την ΡΗ- 
ΠΟΠΙ-ΡΘΠΠ. Μετά απὀ μία μακρά πολιορκία κι 
αφού οι Αμερικανοί κατέβαλαν κάθε προσπάθεια 
για να γλιτώσουν την πὀλη, η ΡΩΠΟΠΙ-ΡΘΠΠ έπεσε 
στις 17 Απριλίου 1975, δὺο εβδομάδες πριν οι 
κομμουνιστὲς εισβολείς, καταλάβουν την Σαῖ- 
γκον 

Ηιστορία της πτὠσης της Καμπότζης εἶναι σχεδὀν 
ἴδια µε τη νοτιοβιετναμική τραγωδία. Μόνο που 
σ᾿ αυτἠν την περίπτωση ταπράγµατα εξελἰχθηκαν 
πιο γρήγορα, διότι απουσίαζε ο αμερικανικός πα- 
ράγων. 


Έτ. ασασα πι] 


"Το τέλος των ψευδαισθήσεων 


Β 9 Μαΐου 1970: 100.000 διαδηλωτές στην 
Ουάσινγκτον διαμαρτύρονται γιατην αµερικανικἡ 
συμμετοχή στην επἐµβαση της Καμπότζης. Σε 
όλη τη χώρα ξεσποὺν βίαιες διαδηλώσεις. Τὲσ- 
σερις φοιτητὲς πυροβολούνται απὀ άνδρες της 
Εθνοφρουράς του Οχάιο, κατά τη διάρκεια αντι- 
μι; διαδήλωσης στοπανεπιστήµιο του Κὲ- 


: 29 Ιουνίου 1970: Όλες οιαμερικανικὲς 
ὄυναμεις πεζικού, αποσύρονται απὀ την Καμπό- 
τζη. Οι αεροπορικὲς επιχειρήσεις συνεχίζονται. 

α 8 Φεθρουαρίου 197 1: Ανακοινώνεται 
απὀ τον πρὀεδρο του Βιετνάμ, ΤΠίθι, η ἐναρξη 
της επιχείρησης "1. πι δοη 719”. Είναι ητελευ- 
ταῖα µεγάλη επιχείρηση κατάτου Διαδρόμου Χο- 
Τσι-Μινχ. Αυτήν Τη φορά οι Νοτιοβιετναμέζοι 
προσπάθησαν να κλείσουν το Διάδρομο, σχεδὀν 
απὀ την αφετηρία του: Στα σύνορα Λάος --- Β. 
Βιετνάμ. 

..25 Μαρτίου 1971 :0ι Νοτιοβιετναμικές 
δυνάμεις µπαϊνουν στο Λάος και το "ἱ ἄπι θοη 
719” αρχίζει. 

Ε 24 Απριλίου 197 1: 500.000 άτοµα δια- 
δηλώνουν στην Ουάσιγκτον την αντἰθεσἠ τους 
στη συνέχιση του πολέμου. Την ἴδια στιγµή στην 
άλλη ἀκρη των ΗΠΙΑ, στο Σαν Φρανσίσκο, 150. 000 
διαδηλωτὲς διαμαρτύρονται κιαυτοίγιατη συνε- 
Χιζόμενη αμερικανική ανάμιξη στον πόλεμο της 
ἰνδοκἰνας. 

α 13 Ιουνίου 197 1: Οἱ Νιού Γιορκ Τάιμς 
αρχίζουν την δημοσίευση των «Εγγράφων του 
Πενταγώνου», μιας άκρως απόρρητης μελέτης 
του αμερικανικού υπουργείου Αμύνης, σχετικἀ 
με την ανάμιξη των ΗΠΑ στο Βιετνάμ. Η µελέτη 
προοριζόταν να χρησιµοποιηθεἰ απὀ τον πρώην 
υπουργό Εθνικής Αμύνης, Ρόμπερτ ΜακΝαμάρα. 
Εἰχαν εκδοθεί µόνο 15 αντίγραφα τα οποἱα φυ- 
λάσσονταν στα Εθνικά Αρχεία. Η δηµοσίευσητης 
µελέτης προκάλεσε ποικίλες αντιδράσεις. Η 
προσπάθεια της κυβέρνησης Νίξον να αποτρέψει 
τη συνέχιση της δηµοσιοποίησης της μελέτης, 
δεν καρποφὀρησε. Οι Τάιμς πέτυχαν μία απὀτις 
μεγαλύτερες δηµοσιογραφικές επιτυχίες όλων 
των εποχὠν, καθως η µελέτη παρουσίαζε µε κάθε 
λεπτομερεια ολες τις πτυχές του Βιετναμικού 
προβλήματος σε σχἑση µε την αμερικανικἠ ανά- 
µιξη, εντόπιζε τα σφάλματα που Εἶχαν γίνει απὀ 
αμερικανικής πλευράς και σε πολλά σηµεία διε- 
Ψευδετις επίσημες κυβερνητικές ανακοινώσεις 
και θὲσεις. 


84 


8 Δεκέμθριος 1971: Στο Λάος τα υπο- 
στηριζόµενα απὀ τους Αμερικανούς, στρατεύ- 
µατα των Μθο (φυλή του Λάος) ηττῶνται σε µια 
σειρά συγκρούσεων µε µονάδες του βορειοβιετ- 
ναμικού στρατού. 
8 26-30 Δεκεμθρίου 1971: Μετά απὀ 
τρἰα χρὀνία, επαναλαμβάνονται οι αμερικανικοἰ 
βομβαρδισμοί στο ἐδαφος του Β. Βιετνάμ. Αµμε- 
ρικανικἁ αεροσκάφη βομβαρδίζουν αεροδρόµια 
κιἆλλους στρατιωτικοὺς στόχους στα νότια της 
χώρας, σε αντίποινα για τη συνεχιζόμενη βο- 
ρειοβιετναμικἡ εισβολή, στο Ν. Βιετνάμ, την Κα- 
µπὀτζη καιτο Λάος. Αποδεικνύεται πὀσο µεγάλο 
σφάλμα ἦταν η παύση των βομβαδισμών το 19668. 
890 Μαρτίου 197 2: ΟιΒορειοβιετναμέζοι 
πραγματοποιούν την «εαρινή επίθεση» στο ἐδα- 
Φος του Ν. Βιετνἀμ. Νέες κομμουνιστικὲς µε- 
ραρχίες εισβάλλουν στο νοτιοβιετναμικὀ έδαφος. 
Οι Βορειοβιετναμέἑζοι, εκμεταλλευόμενοι την 
αποχώρηση των Αμερικανών, απωθούν τις νοτιο- 
βιετναμικὲς δυνάμεις και προχωρούν βαθιά µέσα 
στην ενδοχώρα. Η κύρια επίθεση διεξάγεται στην 
περιοχἠ της αποστρατιωτικοποιηµενης ζώνης 
(ΌΜΖ), αλλά ταυτόχρονα ἆλλες κομμουνιστικὲς 
πα εισβάλλουν απὀ την Καμπότζη και Το 
άος. 
6 Απριλίου 197 2: ΟιΑμερικανοίανακοι- 
γώνουν ὁτι ξαναρχίζουν οι αεροπορικοἱ και οι 
ναυτικοί βομβαρδισμοί του Β. Βιετνάμ. 
8 1 Μαίου 1972: Η νοτιοβιετναµικἡ πόλη 
Ωυαηᾳ Τγί νότια της ὈΜΖ, καταλαμβάνεται απὀ 
τους Βορειοβιετναμέζους, 
8 8 Μαΐου 1972; Ο πρὀεδρος Ρἰτσαρντ 
Νίξον ανακοινώνει ότι «στις προθέσεις της κυ- 
βέρνησης των ΗΠΑ, περιλαμβάνεται και η ναρ- 
κοθέτηση των βορειοβιετναμικών λιμένων». 
12 Αυγούστου 1972: Οιτελευταίοι μᾶ- 
χιµοι Αμερικανοί πεζικάριοι, εγκαταλείπουν το 
ἐδαφος του Νότιου Βιετνάμ. 
μα 16 Σεπτεµθρίου 1972: Οι Νοτιοβιετ- 
ναµέζοι µε ισχυρή αμερικανική αεροπορική 
υποστήριξη, ανακαταλαμβάνουν την πόλη Ώυαπο 
ΤΗ, αλλά το µεγαλύτερο µέρος της ομώνυμης 
επαρχίας εξακολουθεἰ να βρίσκεται υπό κοµ- 
μουνιστικόὀ έλεγχο. 
8 1 Δεκεμθρίου 197 2: Μόνο 27.000 Αµε- 
ρικανοί στρατιώτες βρἰσκονταιπλέον στο έδαφος 
του Ν. Βιετνάμ. 
Β 90 Δεκεμθρίου 1972: Οἱ Βορειοβιετ- 
ναμέζοι συμφωνούν µε την αμερικανική πρόταση 
για άμεση ἐναρξη ειρηνευτκώὠν συνομιλιών καιοι 
Αμερικανοί σταματούν τους βομβαρδισμούςτου 
Β, Βιετνάμ. 


μα 15ἱανουαρίου 197 3: Αρχίζουν οιειρη- 
γευτικὲς συνομιλίες στο Παρίσι μεταξὺ Βορειο- 
βιετναµέζων και Αμερικανὠν. Οπρόεδρος Νίξον 
απειλεί τους Βορειοβιετναμέζους µε ανάληψη 
επιθετικών επιχειρήσεων απὀ την πλευρά των 
Αμερικανών, στο ἔδαφος του Β. Βιετνάμ, αν το 
τθλευταίο δεν σταµατήσειτις επεκτατικὲς ενέρ- 
γειες στο ἐδαφος των γειτονικών του κρατών. 

α 27 Ιανουαρίου 1973: Ο υπουργός 
Εξωτερικών των ΗΠΑ, Χένρι Κἰσσινγκερ και ο 
εκπρὀσωπος της βορειοβιετναμικής κυβέρνησης 
9 Όυς ΤΠο, υπογράφουν συμφωνία παύσης των 
εχθροπραξιών μεταξύ των χωρών τους, σύµφωνα 
µε την οποία θα υπάρξει και ανταλλαγή όλων των 
αιχμαλώτων πολέμου. Οι ΗΠΑ αποσύρονται ορι- 
στικἁ απὀ την Ινδοκίνα. 

8 28 Ιανουαρίου 1973: Ο| οη ΝοΙπρο- 
τείνει παύση πυρὸς στην Καμπότζη. 

8 21 Φεθρουαρίου 1973: Ο Λαοτινός 
ηγέτης 5ουν8ηπᾶ ΡΠΟΥΠΙ8καιοικομμουνιστὲς, 
συμφωνούν για παύση πυρός στο Λάος. 

α 17 Μαρτίου 197 3: Απόπειραπραξικοπή- 
µατος στην Καμπότζη. Ἕνας Καμποτζιανὸς πιλὀὸ- 
τος βομβαρδίζει ανεπιτυχώς το προεδρικό παλάτι 
της ΡΠποπΙ-ΡΕΠΠΗ, µε στόχο τη δολοφονία του 
ἱοη ΝοΙ. 

5 29 Μαρτίου 197 3: Οι μόνοι Αμερικανοί 
στρατιώτες που εξακολουθούν να βρίσκονταιστο 
Βιετνάμ, εἰναιτα µέλη του γραφείου του στρατι- 
ωτικού ακολούθου της πρεσβείας στην Σαἰγκόν. 


5 1 Απριλίου 1973: Ο τελευταὶος --κατά 
τους Βορειοβιετναμέζους--- Αμερικανός αιχμά- 
λωτος, απελευθερώνεται Εξακολουθούν να 
υπάρχουν 2.494 αγνοούμενοι. 


5 4 Ιανουαρίου 1974: Οι κομμουνιστές 
επαναλαμβάνουν τις επιθέσεις τους κατά του Ν. 
Βιετνάμ. Πενήντα πέντε Νοτιοβιετναμἑζοι στρα- 
τιώτες σκοτώνονται σε διάφορες συγκρούσεις. 
. 27 Ιανουαρίου 1974: Σύμφωνα µε κυ- 
βερνητική αναφοράτης Σαἰϊγκόν, απὀ τον |ανουά- 
ριοτου 1973, 13.778 Νοτιοβιετναμέζοι στρατιώ- 
τες, 2.159 πολίτες και 45.057 Βορειοβιετναμέζοι 
και Βιετκὀγκ έχουν σκοτωθεί σε διάφορες συ- 
γκρούσεις. 

8 5 Αυγούστου 1974: Οι Αμερικανοὶ 
«πληρώνουν»τις τύψεις τους γιατη διαφαινόμενη 
τύχη του Νότιου Βιετνάμ: Το Κογκρέσοτων ΗΠΙΑ, 
ανακοινώνειτῃ χορήγηση στρατιωτικἠς βοήθειας, 
ύψους 1.000.000.000 δολαρἰων στο Νότιο Βιετ- 
νᾶμ, µέχριτις 30 Ιουνίου 1975. Φυσικάη βοήθεια 
δεν δόθηκε ποτὲ ολόκληρη. Στις 30 Απριλίου 
1975 το κρἀτος του Νότιου Βιετνάμ, ἐπαιψε να 
υπάρχει. 


55 Μαρτίου 1975: ΟιΒορειοβιετναμέζοι 
εξαπολύουν γενική επίθεση κατὰ του Ν. Βιετνάμ, 
από την περιοχή των Κεντρικών Ὑψιπέδων. 
.9 -11 Απριλίου 1975: Σφοδρὲς μάχες 
μεταξύ των κομμουνιστών ανταρτών, των Βο- 
ρειοβιετναμέζων και των κυβερνητικών στρα- 
τουμάτωντου Ν, Βιετνάμ, της Καμπότζης καιτου 
Λάος, διεξάγονται σε ολόκληρη την Ινδοκίνα. 
. 10 - 15 Απριλίου 1975: Μετά απὀ 
σκληρές μάχες οι Βορειοβιετναμέζοι καταλαµβά- 
νουν την πόλη Χωαπἰ ος, 38 μίλια ανατολικἁ της 
Σαϊγκόν. Το δράμα πλησιάζει την κορὐφωσή του. 
5 {12 Απριλίου 1975: Ο πρεσβευτής των 
ΗΠΑ στην Ρηποπι-ΡεΠΗ, εγκαταλεἰπει την Κα- 
μπότζη. - 
19 Απριλίου 1975: Η ΡΗΠΟΠΙ-ΡΘΠΗΠΟ- 
λιορκείται απὀ τις κομμουνιστικές δυνάμεις. Οι 
Ερυθροί Χμερ και οι Βορειοβιετναμέζοι σφυρο- 
κοπούν µε πυροβολικό και ρουκέτες την πόλη. 
Οινεκροίάµαχοι εἶναι χιλιάδες. Οιωπερασπιστες 
της πόλης αναχαιτίζουν τρεις επιθέσεις, αλλά τα 
εφόδια τελειώνουν. Το υπουργείο Αμύνης των 
ΗΠΑ, ανακοινώνει ότι µέσα σε λίγες ώρες, αερο- 
σκάφη του θα ρίξουν εφόδια στους υπερασπιστὲς. 
Εἰναι όμως αργα. 
α {7 Απριλίου 1975: Η πρωτεύουσα της 
Καμπότζης, ΒΗΠΟΠΙ-ΡεΠΠΗ, καταλαμβάνεται απο 
τους Ερυθρούς Χμερ καιτους Βορειοβιετναμέ- 
ους. 
821 Απριλίου 1975: ΣτῃΣαἰϊγκόν οπρὀε- 
δρος ΤΗΙ6ιι, βλέποντας ότι πλησιάζει το τέλος, 
παραιτείται. Οι Βορειοβιετναμέζοι προελαύνουν 
προς τη Σαἰγκόν από Βορρά, Νότο και Δύση. Ο 
Νοτιοβιετναμικός στρατός αποσυντίθεται γοργά. 
..28 Απριλίου 1975: Μετά απὀ µια εβδο- 
µάδα ακυβερνησίας, ο παλιὸς ισχυρός άνδρας 
του Ν, Βιετνάμ, Όμοπα ν8Π ΜΙπΗ, ο οποίος έπαιξε 
σηµαντικό ρὀλο στην πτώση του Ὀίεπῃ το 1963, 
αναλαμβάνει την προεδρία της κυβέρνησης. Τα 
πρώτατου λόγια µετάτην ανάληψη της προεδρίας 
ἦταν; «Οι στιγμές εἰναιτραγικὲς. Αλλα είναι µόνο 
η αρχή. Σε λίγο το ελεύθερο Βιετνάμ δεν θα 
υπάρχει» 
.29 Απριλίου 1975: Η Σαϊγκὸόν βρίσκεται 
περικυκλωµένη απότους Βιετκόγκ καιτους ΒΟ- 
ρειοβιετναµέζους. Πανικός µέσα στην πόλη. Χάος 
γύρω απὀ την αμερικανική πρεσβεία. Όλοι προ- 
σπαθούν να µπουν στον περίβολοτης πρεσβείας 
κιαπὀ ᾿κειστην ταράτσατου κτιρίου, δηλαδή στη 
σωτηρἰα! Τα ελικόπτερα των αεροπλανοφόρων 
του Του Αμερικανικού Στόλου µε συνεχεὶς δια- 
δρομες μεταξύ πρεσβείας κι αεροπλανοφόρων, 
μεταφέρουν χιλιάδες πρὀσφυγες, κυρίως γυναι- 
κόπαιδα. Αρχικά οι διαταγές ἦταν να μεταφερθούν 
µόνο οἱ υπάλληλοι της πρεσβείας, τα µέλη των 
οικογενειών τους και διάφοροι Βιετναμέζοι αξι- 
ὠματούχοι. Γρήγορα όµως οι διαταγές παραβιά- 
στηκαν αναγκαστικἁ καθώς Χιλιάδες άνθρωποι 
προσπαθούσαν να σωθούν απὀ τους εισβολείς 
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ΕΙΚ κωδ ς Ι λα 


που ηδη εἰχαν µπει στα προάστια της Σαἰγκόν. 
Σκηνὲς αλλοφροσύνης και πανικού εκτυλίσσο- 
νταν σε ολόκληρη την πόλη 

5 90 Απριλίου 19785: Κάθε αντίσταση στα 
περίχωρα και στα προάστια της Σαἰγκὸν έχει 
καμφθεὶ, Τη στιγμήπου τοτελευταίο αμερικανικὸ 
ελικόπτερο, φορτωμένο µε πρὀσφυγες, εγκατὲ- 
λειπε την στἐγη της πρεσβείας, Το πρὠτο βο- 
ρειοβιετναμικὀ ἆρμα Τ-54 ἐμπαινε στον περίβολο 
του προεδρικού µεγάρου της Σαἰγκόν. Ο πρόὀε- 
ὄρος ΜΙΠΗ, ανακοϊνωσε την ἄνευ όρων παράδοση. 
ϱ 16-21 Μαίου 197 5: Οικομμουνιστὲς 
αντάρτες ΡαἱΠαί 1.895, καταλαμβάνουν τη µία 
πόλη µετά Την ἄλλη, στο Λάος. 

8 29 Αυγούστου 1975: Οι ΡαίΠεί | .α08, 
εἶναι πλέον κυρίαρχοι του Λάος. 

8 3 Δεκεμθρίου 19785: Η προσωρινή κυ- 
βέρνηση στην πρωτεύουσα του Λάος, Βιεντιάνε, 
ανακοινώνει ότιτο Λάος «ανήκει πλἑον στην οι- 
κογένεια των κομμουνιστικών χωρών». Εξαπο- 
λύονται σφαγὲς αντικομμουνιστώὠν πολιτών. Ολό- 
κληρη η Ινδοκίνα βρἰσκεται υπὀ κομμουνιστικὀ 
έλεγχο. 


Ο «πόλεμος» 
των Μα956 Μοαία 


«ο πόλεμος χάθηκε για τους Αμερικανούς, όχι 
σταπεδία των μαχών, αλλάστις οθόνες της τηλεὀ- 
ρασης»! Αλήθεια, πὀσο κοντά στην πραγµατικὀ- 
τητα βρίσκεται η παραπάνω φράση; Κατά τη διάρ- 
κειατης εξιστὀρησής µας, αναφερθήκαµε αρκε- 
τὲς φορες στο ρὀλοπου ἐπαιξαν ταµέσα µαζικἠς 
ενημέρωσης (Μα55 Μεαϊα) στο βιετναμικὀ πο- 
λεµο. Φυσικὰ το μεγαλύτερο ρὀλο τον έπαιξε η 
τηλεόραση. Για πρὠτη φορᾶο Αμερικανός πολίτης 
ἔνιωσε τόσο κοντάτου τον πόλεμο, ἑστωκιαν το 
πεδίο της µάχης βρισκόταν χιλιάδες μίλια μακριά, 
Οχχρηµατιστής της Νέας Υόρκης, ο αγρότης του 
Κεντάκι, ο κάου - µπὀι του Τέξας, η σερβιτόρα 
της Καλιφόρνιας, όλοι αυτοί, ολόκληρος ο αμε- 
ρικανικὸς λαός, δέχτηκαν ισχυρό σοκ, όταν εἶδαν 
στις οθὀνες της τηλεόρασης Αμερικανούς στρα- 
τιώτες να κομματιάζονται απὀ τους ὀλμους των 
Βιετκὀγκ ή να τραυματίζονται απὀ νάρκες και 
παγίδες. Το αρχικό σοκ το διαδέχθηκε ἑνας θυ- 
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μός, µια αγανάκτηση εναντίον όλων όσων ἐφται- 
γαν γι αυτὴν την «απαράδεκτη» --κατάτη γνώµήι 
τους--- κατάσταση. Οι Αμερικανοί, ἀθελά τους, 
έγιναν το πρὠτο έθνος στον κόσµοπου δοκίµασε 
το «τηλεοπτικό σοκ». Κιόσο οπὀλεμος παρατει- 
νόταν χωρίς να υπάρχει το παραμικρὀ αποτέλε- 
σµα, ὁσο οιαπώλειες µεγάλωναν, τόσο μεγάλωνε 
κι ο θυμός µε την αγανάκτηση. Δέκτης όλων 
αυτών των συναισθημάτων ἐγινε η εκάστοτε ΠΟ- 
λιτική ηγεσἰα των ΗΠΑ. Μπορούσε να γίνει δια- 
φορετικἀ; Στην περίπτωση των ΗΠΑ, μάλλον χι. 
Σε µια χώρα ὀπου η ελευθερία του Τύπου εἶναι 
πλήρως κατοχυρωμένη κιαποτελεἰ ἀγραφο νόμο, 
τότε μπορούμε να κρἰνουµε τα αποτελέσµατα ως 
απολύτως φυσιολογικἀ Βέβαια μεγάλο ποσοστὀ 
ευθύνης γιατην κατάσταση που δημιουργήθηκε, 
το φέρουν οι ἴδιοι οι πολιτικοὶ και στρατιωτικοί 
ηγέτες των ΗΠΑ, οι οποίοι δεν μπόρεσαν ν᾿ αντι- 
ληφθούν, το ψυχολογικὀ «χαστούκι» που θα δε- 
χόταν ο µέσος Αμερικανός, βλέποντας στην οθό- 
νη της τηλεὀρασής του µε τον πιο ωμό τρόπο, 
σκηνές απὀ το σφαγείο του Βιετνάμ. Μερικοί 
βέβαια ϐ᾽ αναρωτηθούν: Και τότε ποιός εἶναι ο 
ρόλοςτης τηλεόρασης, στον ενημερωτικὀ τομέα, 
αν κρύψει ἡ αν της κρύψουν τέτοια γεγονότα; 
Δεν θα γενικεύσουμε το πρὀβλημα, αλλά θα το 
εντοπίσουµε στην περίπτωση του Βιετνάμ. Τονἰ- 
σαµε προηγουμένως την «παρθενικότητα» του 
φαινομένου. Ἡ πρώτη φοράἀεἴναι μοναδική. Καιη 
τηλεόραση για πρώτη φορά ἐδειξε τέτοιες σκη- 
νὲς. Σήµερα, ἴσως, να µην υπήρχαν οὗτε το 5006 
των αντιδράσεων που προκλήθηκαν τότε από την 
προβολή τέτοιων σκηνών. Βέβαια σήμερα ο ρόλος 
που µπορεί να παϊξει η δημοσιοποίηση τέτοιων 
σκηνών, εἰναι γνωστή σε όλους. ΄Ετσι φτάσαμε 
στο σηµείο ν΄ απουσιάζει η κάµερα απὀ π.χ. τη 
Γρενάδα. Αυτἠν τη φορά η τηλεόραση περιορἰ- 
στηκε υπερβολικἁ, σε σηµείο που η ενηµέρωση, 
η παροχή πληροφοριών σχεδὀν μηδενἰστηκε. 
Εκτὸς όμως απὀ σκηνὲς μαχών στο μακρινό 
Βιετνάμ, η αµερικανικἠ τηλεόραση Φρόντισε να 
ταρακουνήσει γερά τα θεμέλια του περίφημου 
«αμερικανικού ονεἰρου» προβάλλοντας σκηνές 
απὀτις βίαιες αντιπολεμικὲς διαδηλώσεις. Κιεκεί 
ἠτανπουο µέσος Αµερικανος πολίτης φοβήθηκε. 
Φοβήθηκε γιατί εἰδε να συμβαίνουν στην ἴδια του 
πη χώρα, γεγονότα τα οποία θεωρούσε ως δεῖγ- 


Αμερικανοί διαδηλωτέὲς ζητούν «να σταματήσει εδώ καιτώρα» 
ο Πόλεμος ἔξω απὀ βάση του αμερικανικού πολεμικού ναυ- 
τικού, στην Καλιφόρνια το 1971. 


µατα παρακμἠς. ΄Ετσι απὀ τη µια πλευρά έβλεπε 
τους στρατιώτες της πανίσχυρης χώρας του, τον 
Αμερικανό στρατιώτη που ἄιθλυσε την ιαπωνική 
αυτοκρατορία και τη ναζιστικἡ πολεμική μηχανή, 
έβλεπε αυτόν τον στρατιώτη να καταπονείται, να 
βασανἰζεται, να πεθαίνει, χωρίς το παραμικρό 
κέρδος. Από την άλλη πλευρά έβλεπε τα γιάτα 
της χώρας του, τους συνεχιστές του «αμερικανι- 
κοὺ ονείρου», να βάζουν φωτιά στην ἴδια τους 
την σηµαία, να βρἰζουν την ἰδιατους την πατρίδα. 
Πραγματικά το σοκ για το µἐσο Αμερικανό ἦταν 
πολύ οδυνηρό. Όλα αυτἀέπρεπε νατελειώσουν. 
Κανείς, φυσικά, δεν μπορούσε ν᾿ αντιληφθεί ότι 
αυτή η µεγάλη χώρα, περνούσε την κρἰσιµη 
«εφηβική» ηλικία της, ως υπερδύναμη. Κανείς 
δεν μπορούσε να διανοηθεἰ ότι ακόµη καιη Αμε- 
ρικἠ δικαιούται να περάσει κι αυτή µια πολίτικο- 
κοινωνική κρἰση, µια κρίση αξιών. Αποτέλεσμα, Ο 
Αµερικανος µίσησε το Βιετνἀμ. ᾿Οχι το Βόρειο 
Βιετνάμ, οὐτετους Βιετκὀγκ. Μίσησε ὀλουςτους 
«κἰτρινους» της Ινδοκίνας. Δεν υπήρχε ο ἀνθρω- 
πος, οἀνδρας,που θατον βοηθούσε να καταλάβει 
τι γύρευε η Αμερική στο Βιετνὰἀμ. Η τύχη του 
Νότιου Βιετνἀμ τους άφηνε τελικά αδιάφορους. 


Ινδοκίνα 1976 - 1988 


΄Οταν τελείωσε ο Πόλεμος το 1975, μετά απὀ 
10 000ημέρες σκληρών και αιματηρώὠν συγκρού- 
σεων, ὁλοιπερίμεναν ότιτα κομμουνιστικά, πλἑον, 
κράτη της Ινδοκίνας, απερίσπαστα θα αφιἐέρωναν 
όλες τους τις δυνάμεις, στην οικοδόμηση του 
«σοσιαλιστικού θαύματος». Οιπροὐποθέσεις για 
κάτι τέτοιο υπήρχαν. Το µοναδικὀ φιλοδυτικό 
κράτος της περιοχής, η Ταἰλάνδη, δεν μπορούσε 
να θεωρείται απειλἠ για την Καμπότζη, το Λάος 
και το Βιετνάμ. 
Αντἰ όμως να αφιερωθούν σε ειρηνικά έργα, μετά 
την «απελευθἐέρωσή» τους απὀ τον αμερικανικό 
ιμπεριαλισμὀ, πολύ γρήγορα ήρθαν σε σύγκρουση 
μεταξύ τους. Μια σύγκρουση η οποία διαρκεί 
μἐχρι σήµερα και κάποια στιγµή κόντεψε ναπρο- 
καλέσει κινοσοβιετικὁπόλεμο. Ας ρἰξουμε όμως 
µια µατιά στις πολιτικὲς ισορροπἱες που διαµορ- 
φώθηκαν στην Ινδοκίνα µετά το 1975. 
Κατά την διάρκεια του πολέμου, η Σοβιετικἠ 
Ένωση και η Κίνα αποτελούσαν τους βασικούς 
συμμάχους του Βορείου Βιετνάμ, τόσο στον πο- 
λεμικὀ ὁσο και στο διπλωματικὀ τοµέα. Ειδικά η 
Κίνα, εκτὸς απὀ το πολεμικό υλικό, εκπαιδευτές, 
διπλωματική υποστήριξη σε όλα τα επίπεδα, ακόμα 
καιστρατηγικὀ βάθος, παρεἰχε και κἀτι άλλο, πολύ 
σηµαντικὀ στο Βιετνάμ: Το δέος προς τους Αµμε- 
ρικανούς͵ για επανάληψη του κορεατικού σκηνι- 
κοὺ, ᾿Ίσως ἦταν ο µοναδικὸς παράγοντας που 
απέτρεψε την ανάληψη επιθετικών ενεργειών 
απὀ την πλευρά των Αμερικανών, µέσα στο ἐδα- 
φος του Βορείου Βιετνάμ, ειδικἀ στις αρχές του 
Πολέμου. Αργότερα, λὀγωτης άσχηµης εξέλιξης 
των σινοσοβιετικὠν σχέσεων, η πιθανότητα αυτή 
απομακρύνθηκε, χωρίς ναπἀψει να υπάρχει, αλλά 
οι Αμερικανοί εἰχαν ἠδη χαράξει τη στρατηγική 
τους η οποία απέκλειε την περίπτωση εισβολής 
στο βορειοβιετναμικό ἐδαφος. 
Ο δεύτερος, µεγαλος σύμμαχος του Β. Βιετνάμ, 
η Σοβιετική Ενωση, πέτυχε την εποχή της σινο- 
σοβιετικής κρἰσης, µια πολύ σηµαντικἠ νίκη στον 
εμφύλιο «πόλεμο» που εἰχε ξεσπάσει στο κοµ- 
µουγιστικὀ στρατόπεδο: Κράτησε το Βόρειο 
Βιετνάμ µετο µέροστης, ανκαιτακινεζικἀ κέντρα 
εξουσίας βρίσκονταν πολὺ πιο κοντά στο Ανόι, 
απ᾿ ὁτιτασοβιετικά. Όμως ογγ.του βιετναμικοὺ 
Κ.Κ. ο Χο-Τσι-ΜΙΝνχ, αναλύοντας τα δεδοµένα 
πης στιγμής προτίµησε την «ορθοδοξία» της Μό- 
σχας απὀ τον «ρεβιζιονιστικὀ» Μαοϊσμό. Αν καιοι 
ἔννοιες στη συγκεκριμένη περίπτωση μάλλον εἰ- 
χαν χάσειτο νόηµάτους, καθώς ο χαρακτηρισμός 
«αναθεωρητές» φαινόταν να ταιριάζει περισσὀ- 
τερο στη νὲα ηγεσία της ΕΣΣΔ - μιλάμε για τα 
χρόνια απὀ την αποκήρυξη του Σταλινισμού 
(1956), µἐχριτο 1965. Ο Χο-Τσι-ΜΙΝΧ, ήξερεπως 
µόνο οἱ Σοβιετικοί εἶχαν τη δύναμη και την τε- 
χνολογία για να τον βοηθήσουν να πάρει τη νίκη. 
Η Κίνατου εξασφάλιζε την ὑπαρξη του Β. Βιετνάμ, 
ὀχι όμως και την προοπτική της τελικής επικρά- 


...--ὈἈἍὋἍὋἘὋὋὋἍ---λρλ  ,« ᾽σ« µᾠὡὃὂ“«ὃὅὃὅὃ«ὃ«ὅὕὅὕὅὄ«ὄ«ν κ  υρωωωωαἉὰἉἉἈκἈαἈα..ιιιωι. 


. 5 ναμεόσοισναμενουννα περισουλλ” χουν 
ανικὸ πολεµικα πλοία στην περιοχή Όὔδπι Παπη 


τνόι 


1έζοι και Κινέζοι νο 
αν ἑρθει αντιµέτ 
{ Βιετναμεζοι μίσι 
η κιν έζοιε Βλεπαν το κό 
θατους έφερνεσ᾽ επαφ 
δεδομένη την αµοίβ 
)ΕΠΙΠΕδΟ και την πιθανότητα, 
βεβαιότητα, ὁτι µια κυεζοβιετναµικἡ 
πολική ουµπλευση, αργά ἡ γρήγορα 
ε κινεζική κηδεμονία, ο Χὸ 
νειπιστὸς στο µη 
της Μόσχας. Βέβαια, µ 
ρε σε καµίαπερίπτωση σαφή ) 
κας,γιαευνόητους λογους. Αργό- 
ι πι παραπανω απο επισηµη, 
« ῃ φιλοκινεζική Κα- 
ετησειράτης.. εισέβαλε στο 
ἁπλαδη, παρά ειρήνη Επικρά- 
'μετάτο 1975. Στην παρ 
των ποι ακολουθεί καιτᾳ οποία 
δο ιαπὸ το 1975 μεχρι σ- 
την επιβολή στην 


/ 2 


Αν θρωπότητα καιτο δρόμµ 
Βιετναµέζων προσφύγων 
ναξεφύγουν µε σαπιοκάραβα 
απαομα σο» γινονταν και 
των καρχαρίων, ἡ 
ειρατών που λυµαϊνονται 


μικη ςλασσα 
: ] 


Ένα χρόνο μετά Την 
(ςκομμουνιστές͵ τουλά- 
εχουν περασειτα σι!- 
Ἱ.κιεχουν βρει καταφύγιο 
νιαστικήηχώρατηςπεριο- 


1976 
α Απριλιος 1976: 


σι 
{ 


ΊὙ 3 Νοε μοριου! ω ὁ τν δν Συγκρούσεις στι 

ιανά ρα, Το καθεστώς του 
Ἶ να σταµατής ε κ) 
ην Ταϊλάνδη, δίνει 
ΙρΠσξιςεναντιον των 


1977 ι 
μαριος 1977: Σφαγὲς ανηκαθε- 
καμπότζη, ο Ροἱ Ροι, ηγέτης του 
κ. δη ει οτι Το ο πρνν μα 


. τανο 


πό ας ερημώνονται 
έρεταιστην ύπαιθρο, 
συνθήκες ζωής, κ 
Ιτικώτηταο το «οραμα» 


μη Μαιος 197 Τε] Ι ὀτζη ανακολςί τον 


: ἰούνιος 1 97 7 77. Επτακόσιες χιλιάδες κά- 
κων πο τωρα εχει μετονομαστεί 
ἑεριζώνονται» και µεταφ 
γροτικάκεντραγιατην πρς 

ἕτναμµικου «εκσουγχρον 

. μως ειναι ο επσοικ 

χ µε Βορειοβιετναµέζους 

8ε ἰμπεριαλιστικό αμι- 
κ.εξακολουθούννα 
οωνιστὲς πολίτες, / 
1ν, όσοι δεν προσηλυτί- 
ἱμουνιστική ιδεολογία, εξοντώ- 


2 Βιετνάμ «δοι 

πογραφή συµῷ 

} ργασίας κάνε, α πέντε χιλ 

ς µπῄηνουν στο ΛΑ 

Αύγουστος 977. Υπολογίζετοι ὁτι το 

Ἰρανοικου κομμουνιστή «νλος 

στην Καμπότζη πάνω 
από το 1975. 


8 ίουλιου 1977: Τε 


Ε; 


ξοντώσει 


00 αν ΄θρωῄους, 


Ε τναμικά στρατει 10 
µεγάλη ταχύτητα, καθώς 


αν Πσταση των Ερυθρὠν Χμερ εἰναιπεριορισµενῃ. 
Στο μεταξυ ο αριθµός των Βιετναμέζων προσφύ- 
ων που εγκαταλείπουν το Βιετνάμ, ἐχει φτασει 
τους 1900 ανθρώπους το µήνα. 


3 1978 
Ιανουάριος 19768: Τοβιετναµ, σταματάει 
ην προελαση των στρατευμάτων του µέσα στην 
Καμπότζη καιπροτείνειτην έναρξη ειρηνευτικὠν 
συνομιλιών, Οἱ ηγετες του Ανόι, πιστεύουν ὁτι 
ἔδωσαν ενα καλό µάθηµα στη φιλοκινεζική ηγεσἰα 
της Καμπότζης 
Β Ιούνιος 19768: Το Βιετνάμ γίνεται µελος 
της Κοµεκον, της οικονοµικής κοινότητας των 
κομμουνιστικών κρατών. 
3 Ιούλιος 1978: Δεκαπέντε κινεζικὲς µε: 
ραρχιες αναπτύσσονται κατά µήκος των κινεζο- 
Βιετναμικων συνόρων Το Βιετνάμαντιπαρατάσσει 
πέντε δικες του, 
Ἁ Τελη Ιουλίου 1978: Το Βιετνἀμ µε 80.000 
αντρες εισβάλλει ξανά στην Καμπότζη. Αυτήν τη 
φορά ὅμως, η σύνθεση των δυνάµεων της εισβο- 
λῆς, δείχνει ὁτι οι Βιετναμεζοι σκοπεύουν σε 
µονιµη παραμονή µέσα στην Καμπότζη, 
5 Σεπτεµθρίου 1978: Η Καμπότζη καλεί 
τη Σ. Ένωση να σταματήσει να εφοδιάζει το 
Βιετνάμ µε όπλα που το τελευταίο χρησιμοποιεί 
στις επιχειρήσεις του στο έδαφος της Καμπότζης. 


8 9 Νοεμθρίου 19768: Το Βιετναµ και η 
. υπογράφουν αμυντικὀ σύμφωνο στη Μό- 


5 1 ΟΔεκεμθρίου 1978: Σαράντα χιλιάδες, 

ακόµα, Βιετναμέζοι στρατιώτες εισβάλλουν στην 

μή, αυτήν τη φορά απὀ το ἐδαφος του 
άος 

815 Δεκεμθρίου 1978:0Ρο[Ροίετοιμά- 

ζεται να εγκαταλείψει την Ρηποπι Ρ6ΠΠ. 


. 7 Ιανουαρίου 1979: Η Ρηποπι Ρεπῃ 
καταλαμβάνεται απὀ τα βιετναµικἀ στρατεύματα. 
8 {5 Ιανουαρίου 1979: Το Βιετνἀμ κα- 
ταγγὲλει(!) στη διεθνή κοινότητα ότι η Κίνα ετοι- 
µάζεται να εισβάλει στο ἑδαφὸς του. Δυτικοί 
στρατιωτικοί παρατητητες υπολογίζουν ότι 18 
κινεζικὲς μεραρχίες, δυνάµεως 150-160000 
ανδρών και 400-500 µαχητικα αεροσκάφη, ετοι- 
µάζονται να εξαπολύσουν επίθεση κατά του 
πρώην συμµάχούυτους. Απέναντίτους βρίσκονται 
περίπου 18 βιετναμικὲς μεραρχίες µε 100.000 
άντρες, αεροπορική υποστήριξη και ισχυρὀ πυ- 
ροβολικό. 

5 17 Φεθρουαρίου 1979: Οι Κινέζοιει- 
σβάλλουν στο Βιετνάμ. Οκτώ µεραρχίες, σε πρώτη 
φάση, προελαύνουν στο βιετναμικὀ έδαφος. Οἱ 
Κινέζοι επικαλούνται ως απία της εισβολής, τα 
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Ἓνα 8-52 σε αποστολή υποστήριξης πεζικού στο Νότιο 
Βιετνάμτο 1373. Απότις 126615 Ἐν οφιο των Β-52 μεταξύ 
Ιουνίου 1968 και Αυγούστου 1973 το 553 έγινε εναντίον 
στόχων στο Νότιο Βις' , Το 2730 στο Λάος, το 1236 στην 
Καμπότζη και το 630 στο 1ο Βιετνάμ. 


συχνά µεθοριακά επεισόδια που προκαλούσαν οι 
Βιετναμέζοι. Φυσικά πραγματική αιτία εἶναι η 
επιθυμία των Κινέζων να δώσουν ἑνα «καλό μά- 
θηµα» στο Βιετνάμ, που αγνόησε τις προειδο- 
ποιήσεις τους και εισέβαλε στη σὐμμαχό τους 
Καμπότζη. Ἕνας ο ώ εἰναιηβιετ- 
ναµικἡ αποστασιοποΐηση απὀ το Πεκίνο, µε ταυ- 
τόχρονη σύναψη στενών οὲ σεων µε τους «ρε- 
βιζιονιστὲς» της Μόσχας. Οι Δυτικοί εκφράζουν 
φόβους για πιθανή εφαρµογή από την ΕΣΣδΔτης 
σοβιετοβιετναμικής αμυντικής συμφωνίας. 

8 18 Φεθρουαρίου 1979: Η επαρχιακή 
πρωτεύουσα Μοπ Οἱ καταλαμβάνεται απότους 
Κινέζους. Την ἴδια στιγµή στην ΒΗΠοΟΠΙ ΡΕΠΗ, το 
Βιετνάμ και η νέα κυβέρνηση «ανδρείκελο» της 
Ρῄηποπῃ ΡΘΠΗ, υπογράφουν σύμφωνο φιλίας και 
συνεργασίας. ᾿ 

α 19 Φεθρουαρίου 1979: Γάνω απὀ 
500.000 Σοβιετικοί στρατιώτες τίθενται σε κατά- 
σταση συναγερμού κατά µήκος Των Σινοσοβιετι- 
κὠν συνόρων. Δυτικοί στρατιωτικοί παρατηρητές 
υπολογίζουν ότιτα στρατεύματα αυτά, καθώς και 
οι 14 τεθωρακισμµένες μεραρχίες που συµπλη- 
ρώνουν τη µεθοριακἠ δύναμη των Σοβιετικών, 
δεν επαρκούν για την πραγματοποίηση επιθετικών 
επιχειρήσεων εναντίον της Κίνας. Από την άλλη 
πλευράτων συνόρων βρίσκονται 1.000.000 Κινέζοι 
και 14 τεθωρακισμένες μεραρχίες. 

. 2 μα... 1979: Το µέτωπο 
απλώνεται πλέον, σε µήκος 720 χιλιομέτρων. Κι- 
γεζικἀ μαχητικά αεροσκάφη, βομβαρδίζουν πυ- 
ραυλικὲς εγκαταστᾶσεις του Βιετνάμ. 

α 29 Μαρτίου 1979: Ενώ συνεχίζονται 
σκληρές μάχες και οι Κινέζοι έχουν εισδύσει 80 
Χιλιόμετρα µέσα στο Βιετνάμ, οἱ Βιετναμέζοιπα- 
ραχωρούν στους Σοβιετικούς τη µεγαλύτερη 
γαυτική βάση του Ο8πῃ Β8ΠΗ Β8Υ. 

.α18 Απριλίου 1979: Μετά απὀ πρόσκληση 
του Ανόι, αρχίζουν ειρηνευτικές συνομιλίες µε- 
ταξύ των εµπολέµων. Οι Κινέζοι, κάθε ἀλλο παρά 
«έδωσαν ἑνα µάθηµα» στοβΒιετνἀμ. Εκτὸς απὀ τα 
εδάφη που καταλήφθηκαν τις μες ημέρες 
των εχθροπραξιών, στη συνέχεια δεν σηµειώθη- 
καν θεαματικἀ αποτελέσµατα. Οι Βιετναμέζοι, 
πέτυχαν να κινητοποιήσουν 1.500.000 άνδρες μµέ- 
σα σε λίγες εβδομᾶδες και µε την υποστήριξη 
των Σοβιετικών, μᾶλλον αυτοί έδωσαν «μαθήµα- 
τα» στους Κινέζους. Πράγματι, Χωρίς να παρα- 
χωρήσουν ιδιαίτερα µεγάλες εδαφικές εκτάσεις 
στον εισβολέα, πέτυχαν την εξασθένηση της 
επιθετικἠς ταχὐτητάς του, αρχικἀ, και στη συνὲ- 
χεια τον καθήλωσαν σφυροκοπώντας τον ανελέ- 
ητα. Οι Κινέζοιεφαρµόζοντας πα ιακὲς τα- 
κτικὲς µάχης, π.χ. τα «ανθρώπινα κύματα», το 
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ΠΠ: 


µόνο που κατάφεραν µετᾶτις πρωτες επιτωχίες 
τους, ήταν η διατήρηση Των κεκτηµένων, Στη 
σύγκρουση φάνηκαν οι τραγικὲς ελλείψεις των 
Κινέζων σε νέα ὁπλα, νέες ιδέες, νέα δόγματα 
µάχης και γενικά σε σύγχρονες μεθόδους διεξα- 
γωγής του πολέμου. 

8 Μάιος 1979: Οἱ ιαπωνικές υπηρεσίες 
πληροφοριών υπολογίζουν ότι οι Κινέζοι έχασαν 
περίπου 10.000 άνδρες στις εχθροπραξίες. Η 
μεγάλη αεροπορική βάση της Ό8 Νάπα, απὀ την 
οποία εξορμούσαν παλιά τα Β-52, παραχωρείται 
απότη βιετναμµική κυβέρνηση, στους Σοβιετικούς 
Σε 3.000.000 νεκρούς υπολογίζονται τα θύματα 
του καθεστώτος Ρο! Ροϊ στην Καμπότζη. ο πλη- 
αν. από 11.000.000, μειώθηκε στα 8.000 000! 
ΟΡΟΙ Ροι, κατάφερε να διασωθεί στην Ταἰλάνδη 
απ᾿ ὁπου κατηύθυνετις ανταρτικες επιχειρήσεις 
εναντίον των Βιετναµέζων. 


1980 


5 293 Ιουνίου - Ί Ιουλίου 1980: Οιἱ8ιετ- 
ναµεζοι, καταδιώκοντας Καμποτζιαγούς αντάρ- 
τες, εισβάλλουν στην Ταιλάνδη. Οι Ταίλανδοί 
απαντούν µε αεροπορικὀ βομβαρδισμό των βιετ- 
ναμικών θέσεων καιτους αναγκάζουν να υποχω- 
ρήσουν. Ο πρὀεδρος των ΗΠΑ, Τζίμι Κάρτερ, 
φοβούμενος εισβολή μεγάλης κλίµακας στη 
σύμμαχο των ΗΠΑ, Ταἱλάνδη, στέλνει µεγάλες 
ποσότητες πολεμικού υλικού στη χώρα και προ- 
ειδοποιεί ότι «οι ΗΠΑ δεν θα ανεχθούν οποιαδή- 

ποτε επιθετική ενέργεια σε βάρος της Ταϊλάν- 
δης». Λίγες ηµέρες αργότερα, οἱ Βιετναμέζοι 
αποσύρονται. 


.22 Μαΐου 1981: Εκπρόσωπος του αµερι- 
κανικού υπουργείου Αμυνας δηλώνει ὅτι 
ἁνονω κά πληροφορίες και βάσιµες υπόνοιες, 

ν ύπαρξη μεγάλου αριθμού Αμερικανών 
χμα ώτων στις βιετναµικές φυλακές, κατά πα- 
ράβαση των συμφωνιών που εἰχαν υπογραφείστο 
Παρίσι». Ο εκπρόσωπος τόνισε επίσης ότι υπάρ- 
χουν πληροφορίες για οµάδες Αμερικανών αιχ- 
µαλώτων, που θεωρούνται αγνοούμενοι ---'"πιίδ- 
5ίπᾳ ἰπ αο[]οπ΄---- και οι οποίοι βρίσκονται φυλα- 
Ὃ ον σε στρατόπεδατου Λάος καιτης Καμπό- 
τόης 


1982 - 1988 


Πάνω απὀ 800 000 Βιετναμέζοιπρόσφυγες κατᾶ- 
φεραν να δραπετεύσουν μέχρι σήµερα απὀ την 
ἰδιατους τη χώρα. ᾿Αλλοιτόσοι, υπολογίζεται ότι 
ἐχασαν τη ζωήτους προσπαθώντας ναξεφύγουν 
απὀ τον «παράδεισο» που τους επιβλήθηκε. ΠνΙ- 
Υηκαν, δολοφονήθηκαν απὀ πειρατές ἡ τους κα- 
τασπάραξαν οι καρχαρίες. Στις 27 Δεκεμβρίου 
1978 η εφημερίδα του Λονδίνου «Ντέιλι Τέλε- 


γκραφ», εγραφε 
ταλάβει µπροστα 5 
όλους ὁσους πριν 
της παυσης των Εχ59 
αμερικανικγς επε ς 
γιατις χιλιάδες των ΕΙΡΤ 
γταιαποτοκοµµουν 
νται βορά Των καρχαβιων 
να ξεφύγουν απὀ 
Άραγε αυτοί ο: ο 
τώρα καταλαβαν πόσο Ποι 
αυτης της ων 
μερα εχουνωποτήην κα 
ο Καμποτζιανὸς πο Α [ 
που εἰχε πρωτοστᾶ Ἶ 
απὀτις ΗΠΑ, στα γεγὸ 
βιετναμικἠ εισβολή κατέφι 
ὀπου προσπάθησενασων] 
των Βιετναμέζων. Γι 
θηκε, Εἰναι ἑνας οπό τς 
της κομμουνιστικής ΕΠης/ 
τζη, αν και οίδιος δεν εἰνὸ 
τον Αὐγομυστοτο Βιετνόι 
πευενααποσυρςδι απῶ ττ 
μεις που εἶχε διαθεσε 
της», Αν και μεχρι σήµε 
ἕκαναν πράξη τα λόγι 
τηρείται µια συνεχής διπλο 
πάνω στο καμποτζιανὀ ζήτ 
ότι γρήγορα θα φέρε 
πέρσι ἐγΙΥε στο Βιετν: 
Βιετναμέζων αντικουµ 
δίκη που ἐγίνε φυσικά κ! 
λόγους, αφού οι αιχμσλωτισΏ 
σαν να εἶχαν τιµωρηβέν ντο 
χωρίς δίκη. Σήµερα το Ἐιε 
θνώς, ως ηπιο σηµαντικτ 
στον Ειρηνικό Ώκεανό 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 
Γιατί, λοιπόν, χάθηκε ο πᾶ 
για τους Αμερικανού 
σύνθεση και τελικἀ στ! 
Βιετνάμ; Γιατί ολόκλπηη ῃ τν ό 
κομμουνιστική επιρροή μὲ: 
για, απο την Ἐν στ 
γουρα µια τέτοια απόντηο 
ρικούς τόμους Βιβλί ων 
ολοκληρωμένη. Όμως 
στην εξιστόρησή µ ᾿ 
λόγους, Θατους επαναλ. βουι 
συνοπτικά: ΤαπολιτικακΏτο 
Αμερικανών, Η διαφθ ρα πιᾷ 
ηγετων καιγενικατης νοτ τιοβι 
σας τάξης. Η ἐλλειφῃ πολπικ 


ας 


γοτιοβιετναμικού λαού, ευ πολ λ 


της διαφθοράς των Ἠγετωντοι! 
στρατιωτική και πολιτική ὃρί 
Οιέξυπνες διπλωματικὲςχ 


ΙΗΝΙΣ Τ0ΓΙΠ 


Αστραπιαία απονοµἠ «δικαιοσύνης» που σοκαρε την κοιγἠ 
γνώµη. Ο διευθυντής της αστυνομίας του Νοτίου Βιετνἀμ 
εκτελεί έναν αξιωματικό των Βιετκὀγκ, ο οποίος λέγεται ὁτι 
εἶχε δολοφονήσει Νοτιοβιετναμέζους πολίτες. 


μαξὶ µε τους θαυμάσιους προπαγανδιστικούς 
μηχανισµους που λειτούργησαν ἀριστατόσο στο 
Βιετνάμ, όσο και στη Δύση. Η κοινωνική κρίση 
των ΗΠΑ. Η αντοχή και οιαπίστευτες πολεμικές 
κανότητες των Βορειοβιετναμέζων. Ο ἴδιος ο 
Χο-Τσι-ΜΙνΧ, αλλά και γενικότερα η βορειο- 
βιετναµική πολιτικοστρατιωτική ηγεσία, που 
ακόµα και µετά το θάνατο του «θείου» Χό, το 
1968, κατάφερε να ολοκληρώσει το έργο του 
Αυτές εἶναι, σε πολύ γενικὲς γραμμές, οι βασι- 
κες αιτίες της βορειοβιετναµικήςσνίκης. ΟιΗΠΑ 
«επένδυσαν» στον πόλεμο αυτό, 150 δισεκα- 
τομμύρια δολάρια και τις ζωές περίπου 60.000 
Αμερικανών στρατιωτών. Δυστυχώς, γι αυτές, 
ἑχασαν. Κιέχασαν πολλά πράγματα. Ανάμεσα σ᾿ 
αυτά ήταν και ο μύθος της παντοδυναμἰας τους. 
Πλήρωσαν ακριβά το Βιετνάμ. Προσπαθησαν µε 
90.000 μάχιµους να κερδίσουν ἑναν τἐτοιο πό- 
λεµο, τη στιγµή που χρειάζονταν τουλάχιστον 
τριπλάσιοι. Υπολογίζεται ότι εκτός απὀ τους 
595.000 άνδρες που έφτασαν να υπηρετούν το 
1968 στο Βιετνάμ, χρειάζονταν 1.000.000 επι- 
πλέον για να κερδηθεἰ ο πόλεμος. Φυσικά ο 
αμερικανικὸς λαός ποτἑ δεν θα έδινε τη συγκα- 
τἀθεσἠ του, για κάτι τέτοιο. Το περἰφηµο πρὀ- 
γραμµα της «Βιετναµοποίησης» αποδείχθηκε 
φιάσκο. 

Ο Αμερικανός ιστορικὸς και βετεράνος του 
Βιετνάμ, Όουα[ας ΜΝΘΙ5Η, σημειώνει στο βιβλίο 
του «Βιετναµικὸς Πόλεμος»: «Το πρὀγραμμα 
άρχισε αργά καιοιΑμερικανοἰ έφυγαν πριν προ- 
λάβουν νατο ολοκληρώσουν. ΟΝοτιοβιετναμέ- 
ζος στρατιώτης έμοιαζε µε μικρό παιδί (!) σε 
σύγκριση µε τον αντίπαλο. Για να πολεμήσει 
χρειαζόταν, βαριὰ υποστήριξη πυροβολικού και 
αεροπορίας καιγιατη μετακἰνησή του απαιτούσε 


ΚΩΝ. ΣΜΥΡΛΟΓΛΟΥ Ν 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 
ΠΑΝΟΡΜΟΥ 46 -(ΑΜΠ/ΚΗΠΟυ) ΑΘΗΝΑ 
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ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΕΠΙ 
ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ 
ΣΤΗΝ ΕΠΑΡΧΙΑ 


ΔΕΧΟΜΑΣΤΕ 


μα ωωωρωὴ 


Στο πλήρως ενημερωμένο μοντελιστικὀ 

κατάστημά µας θα βρείτε: 

9 ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ - ΠΛΟΙΑ -ΙΣΤΙΟΦΟΡΑ 
-ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ - ΑΝΤΙΚΕΣ - 
ΔΙΟΡΑΜΑΤΑ - ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ - 
ΤΑΝΚΣ - ΣΤΡ. ΟΧΗΜΑΤΑ - 
ΝΤΑΛΙΚΕΣ - ΣΤΡΑΤΙΩΤΑΚΙΑ 
Χρώματα: αυΝΖΕ ΞΑΝΑΥΟ - 
ΗΩΜΒΗΟΙ -ΜοιΑας 
ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΥΣ ΒΑΟΕΒ 
Υλικά διοραµάτων ΗΕΚΙ: δέντρα, 
γρασίδι, θάμνοι, χορτοτάπητας κ.λπ. 
Πλαστικὸς πυλός ΌΑΙ - Μαςκίπα 
ιαρθ - Οοπιρουπά ΤΑΜΙΥΑ για 
καλύπτρες, φώτα - βελτιωτικό 
χαλκομανιών ἄυὐΠ7θ - ΜΒδοοΙ: 
6υὐηζθ ἃ ΜοΙας - Πινέλα - κυπελάκια 
µείξης χρωμάτων ἄµΠ7ο - κόφτες, 
λεπίδες και διασταυρ. λαβίδες Χ- 
Αοΐο - σπάτουλες - στόκος - 
Ντουκόχαρτα - φύλλα πλαστικού και 


ΔΙΑΤΙΘΕΝΤΑΙ 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΒΙΒΛΙΑ 


ΕΘΝΟΚΑΡΤΑ 


τεθωρακισμένα οχήματα και ελικόπτερα! Όταν 
χρειάστηκε να πολεμήσει για την ἴδια του τη 
ζωῆ το 1975, φάνηκε ανάξιος να την υπερασπι- 
στεἰ». Με λίγα λόγια, ἦταν ένας «στρατιώτης 
πολυτελείας». Τους Νοτιοβιετναμέζους τους 
διέκρινε ἑνα εἰδος μµιλιταριστικού νεοπλουτι- 
σμού. Εκείπου δεν εἰχαν αρβύλες ναφορέσουν, 
έφτασαν να µην μπορούν ναπολεµήσουν χωρίς 
αεροπορική υποστήριξη/ Δηλαδή δεν ἐμαθαν 
ποτε να πολεμούν. 

Μεγάλη, βέβαια, ευθύνη γι αυτό, φἑρουν οι 
ἴδιοι οι Αμερικανοί που στην προσπἀθειά τους 
ν᾿ απαλύνουντις τύψεις τους, αλλά καινααπο- 
χωρήσουν ὁσο το δυνατό πιο γρήγορα, τους 
ἐδωσαν τα µέσα, αλλά ὀχι τη γνώση 

Το αρχαίο ρητό, των προγόνων µας «Μηδέν κακὀ 
αμιγες καλού», βρίσκει εφαρµογήστις ένοπλες 


τση τόν σινθητάν ὀαβίοσης τοι την αι | 


ν” 24 ζ ν 
δυνᾶµεις των ΗΠΑ, Οἱ Αμερικανοί ἀπεκτησαν 
µια τρομακτική πολεμική εμπειρία στο Βιετνᾶμ 
Μια εμπειρία που τους βοήθησε να κτίσουν µια 
ακὁμαισχυρότερη πολεμική µηχανή,βασισµενη 
στα διδάγµατα του πολέμου αυτου. 

Αλλά καιη ἴδια π αμερικανική κοινωνἰαξεπέρασε 
την κρίση της «εφηβικής ηλικίας» και αναδύθηκε 
πιο συνειδητοποιηµένη. ᾿ἴσως τα λόγια του 
προέδρου Ρόναλντ Ρέηγκαν,που ειπώθηκαν το 
1980, κατά την διάρκεια της πρὠτης του προε- 
κλογικής εκστρατεἰας, νααπεικονιζουν τις ἰδιες 
τις σκἑψεις του αμερικανικού λαού: «Ποτε πια 
δεν θα στείλουμε τα παιδιά µας να πολεμήσουν 
σ᾽ ἑναν πὀλεμοπου δεν θᾳ έχουμε αποφασίσει 
νατον κερδίσουµε.Ποτέπια δεν θα υπάρξει για 
την Αμερική, άλλο Βιετνάμ.». 


ΤΕΛΟΣ 


Οι κάρτες της ὈΝΙΟΕΕ 
ὃεν μεταφέρουν µόνον ευχές. 
Προσφέρουν ουσιαστική βοήθεια 
στα παιδιά όλου του κόσμου. 


φέρεστε να µας βοηβήσετ, στο τετ 


μπότην ἔμπορική Τράσεα, 
τη [ενικὴ Τραπεζᾳ, την 


σ΄ ὄη τν Ελάδα, 


Τα παιδιά βασίζονται σε µας. Σε σας. Σε όλους µας. 


υηϊςθί(ϐ) 


Το -- Ὃ μα μάχης και ελέγχου πυρὸς υποβρύ- 


χίων ΕΙ5' θιΓαπίί 


πτύσσεισε συνεργασία µετην ΞΘΝΙΑ ΒΡΗΏ εἶναι 
ο. διασκορπιστἠής βομβιδίων απὀ απὀσταση 
(Ξι8πα-οἤ ννεβροη αἱδρεηςθει) ΞΘΚΥΘΗΑΗΚ. 
Το αθροσκάφος που τον µεταφἑρειθα μπορεἰ 
να τον αφήνει σε µεγάλη απὀσταση απὀ το 
στόχο και να επιστρέφει στη βάση του. Το 
όπλο όταν φτάνει πάνω απὀ το στόχο θα δια- 
σκορπίζει τα βομβίδιά του καιθα αδρανοποιεί 
µια μεγάλη περιοχή, Βέβαιαη εταιρία πρόβαλε 
και τα ἀλλα προϊόντα της όπως το ελαφρό 
µαχητικὀ ΑΜΧ, τους ιπτάµενους στόχους και 
ΒΡΝ κλπ. 

Η ΟΤΟ-ΜΕΙ ΑΒΑ μετείχε µε το ναυτικὀ πυ- 
ροβόλο ΟΤΟ 76/62 8ωρε( Βαρὶά που έχει 
μεγαλύτερη ταχυβολία σε σχέση µε το προη- 
γούμενοπυροβόλοπου διαθέτεισε μεγάλους 
αριθμούς το Π.Ν. 

Εἰναι πολύ πιθανό το ἰδιο πυροβόλο να ΤΟΠΟ- 
θετηθεί στα νέα αρματαγωγάτου Π.Ν. Μία νέα 
εξέλιξη αποτελεί η ανάπτυξη σε συνεργασία 
με την ΒΠΙἱ5ῃ Αε[οςρ8οε ενός βλήµατος για 
το πυροβόλο αυτό, που διορθώνει την τροχιά 
του κατά την πτήση προς το στὀχο. 

Ἓνα ἀλλο προϊὀν µε ϱλληνικό ενδιαφέρον 
εἶναι ο πύραυλος αέρος - θαλάσσης που 
εκτοξεύεταιαπὀ ελικόπτερα ΜαΓίθ ΜΚ 2. Στον 
τοµέα του στρατού ξηράς ἡ ΟΤΟ-ΜΕΙ ΑΒΑ 
μετέχει στο διαγωνισμό για το νέο ἆρμα του 
ελληνικού στρατού που αρχικά θα αφορα 200 
ἁρματα. Το ἆρμα που κατασκευάζει εἶναι το 
ΟΕ-40 ΜΚ ΙΙπου ἠδη αξιολογείταισε ελληνικό 
ἐδαφος. Το βάρος του ἅρματος εἶναι 45,5 
τόννοι, η µἐγιστη ταχύτητα 60 Κππ/η και η 
ακτίνα δράσης 600 κπῃ Το πυροβόλο του εἶναι 
το κλασικὁ των 105 πηπη. 

Παρούσα ἦταν καιη ΒΗΕΌΑ το κύριο προϊὀν 
της οποίας ήταν το δίδυμο ναυτικό πυροβόλο 
"ΕβδίΕοΠΥ’ των 40 Πππι. Η 5Εἰ ΕΝΙΑ-ΕΙ5Α 
παρουσίαζε τα αντιαεροπορικά της συστήµατα 
που βασίζονταιστον πύραυλο ΑΞΡΙΏΕ,ταΡα- 
ντὰρ αλλά και τα συστήµατα ελέγχου πυρὸς 
για το ναυτικό. Η εταιρἰα μετέχει στο διαγωνι- 
σμὸ για την επιλογή του συστήµατος ελέγχου 
πυρὀὸς των νέων ελληνικών αρµαταγωγὠν. 

Η Ισπανία ἦταν παρούσα µε δικὀτης περίπτερο 
στο οποἰο μετείχαν αρκετὲς εταιρἰες που κα- 
τασκεύαζαν απὀ ελαφρά ὀπλα(ΟΕΤΜΕ) μὲχρι 
αεροσκάφη (Ο0ΑΦΑ). 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1988 


Σε επίδειξη υπήρχε καιένα τροχοφόὀρο ὀχημα 
μεταφοράς προσωπικούτης εταιρίας ΕΝΑΘΑ. 
Στο Σουηδικὀ περίπτερο την πιο εντυπωσιακή 
συμμετοχή εἶχεη ΒΟΕΟΒΕΒ όπου εξέθετε το 
φορητό αντιαεροπορικὀ πύραυλο ΒΒ5-70 ΜΚ 
2που μπορείνα χρησιμοποιηθεί κατά τη νύχτα 
καὶ µε άσχημο καιρό. Στον ἰδιο χώρο υπήρχε 
και ο αντιαρματικὸς πύραυλος ΒΙἱ Ι.που προ- 
σβάλλειτο λιγότερα προστατευμὲνο πάνω μὲ- 

ρος των αρμάτων και ἐχει ακτίνα δράσης 2.000 
μέτρα. Η εταιρία πρόβαλε καιτα ἀλλα προϊόντα 
της ὁπως το σύστημα ΤηπΙίγ που βασίζεται 
στο πυροβόλο των 40 πππι, καθὠς και το νἑο 
ναυτικὀ πυροβόλο των 57 πηπῃ. 


Η εταιρία ΕΕΝ παρουσίασε τη νέα ἐκδοσητου 
αντιαρματικού πυροβόλου άνευ οπισθοδρὀ- 
µησης 08Η! - Εις5ί8{των 84 πηπι καθώς καιτον 
αντιαρµατικό εκτοξευτή μίας χρήσης ΑΤ4. Σε 
επἰδειξη ἦταν και ἑνα πρωτότυπο του «ἐξυ- 
πνου» βλήματος ὀλμου των 120 πηπῃ ΞΤΗΙΧ 
που αναπτύσσει η εταιρία και προορίζεται για 
την αντιμετώπιση αρμάτων μάχης. 


Στο Ολλανδικὸ περίπτερο την παράσταση 
έκλεβε το περίπτερο της ΒΏΜ όπου υπήρχε 
το πυροβόλο Μ 114/39 που αποτελεί µία εκ- 
συγχρονισμένη ἐκδοσητου πυροβόλου Μ-114 
με κάννη των 39 διαμετρηµάτων αντί των 23 
διαμετρημάτων. 
Η εταιρία μετἑχει στο διαγωνισμὀ για τον εκ- 
συγχρονισμὀ των πυροβόλων Μ-114 του Ελ- 
ληνικού Στρατού. 
Το πυροβόλο αυξάνει το βεληνεκές του Μ- 
114/23 απὀ 14.600 µἑἐτρα στα 32.400 µέτρα 
ενώ χρησιμοποιεί πολλά µέρη του παλιού πυ- 
ροβόλου κάνοντας έτσι εὐκολη την εξοικείωση 
και εκπαίδευση του εν ενεργεία προσωπικού 
αλλά και αυτού που βρἰσκεται στην εφεδρεία. 
Η ΕΟΚΚΕΒ παρουσίασε το νέο αεροσκάφος 
Ε-δ0 τόσο για χρήσεις μεταφορών απὀ την 
Π.Α. όσο και σαν αεροσκάφος ναυτικής συ- 
γεργασίας απὀ το Π.Ν. Η εταιρἰα ἄλλωστε μετέ- 
χει στο διαγωνισμό για την επιλογἡ των νέων 
αεροσκαφών ναυτικής συνεργασίας που Θα 
αντικαταστήσουν τα γερασμένα Αἰὐαίτοςς. 
Το μεγαλύτερο Ολλανδικό περίπτερο εἰχε η 
ΡΙάΝΑΑΙ. ὀπου παρουσίαζε τη µεγάλη σειρἁ 
απὀ ναυτικά ραντὰρ ερεύνης και ελέγχου πι- 
ρὸς, τα ραντάρ ελέγχου εναέριας κυκλοφο- 
ρίας, τα συστήµατα Πλεκτρονικού πολέμου και 
το αντιπυραυλικὸ σύστημα ο8ἰκθθρεΓ. Το 
νὲο ολοκληρωμὲνο σύστημα διοίκησης και 
ελέγχου ὁπλων 98Μ/80οΟ κατά πάσαπιθανότητα 
θα τοποθετηθεί στις νέες φρεγάτες του Π.Ν. 
Πιθανότητα επιλογής έχει καιτο νέο τρισδιά- 
στατο ραντάρ πολλαπλής δέσµης ΘΜΑΗΤ. 
Αποτελείτην κύρια ηλεκτρονική συσκευή ενός 
σκάφους και χρησιμεύει στη συλλογή πληρο- 
φοριών για τη διαχείριση των στοιχείων και των 
συστηµάτων ελέγχου πυρὸς. 
Σύμφωνα µε την εταιρἰατο ραντάρ αυτό διαθέ- 
τει ορισμένα μοναδικά χαρακτηριστικἀ που το 
κάνουν πολύ ανθεκτικό σε περιβάλλον ισχυρών 
επιστροφὠν και παρεµβολών. Ενα νέο εντυ- 
πωσιακὀ προϊόν της εταιρίας που παρουσιᾶ- 
σθηκε στη Ὠείθοπάοτγ ἦταν το ραντάρ ναυσι- 
πλοῖας ΡΙΙ ΟΤ µειδιότητες 5ἴ88ΙἴΠ που κάνουν 
σχεδόν αδύνατο τον εντοπισμὸ του απὀ τα 
συστήµατα ηλεκτρονικής υποστήριξης του 
αντιπἀλου. Εκτὸς απὀτη ναυσιπλοΐα το ραντάρ 
αυτό μπορεί να χρησιμοποιηθεί στον εντοπισμό 
στόχων και στον έλεγχο πυρὀς. 
Στο Νορβηγικό περίπτερο η κρατική εταιρία 
ΝΟΒΞΚ ΕΟΒΗΞΝΑΒΘΤΕΚΝΟΙ ΟΙ (ΝΕΤ) 
που ανέλαβε όλες τις ὅραστηριότητες της 
πρὠην ΚοπᾳςΏεΓᾳ παρουσίαζε έναν πύραυλο 
επιφανείας - επιφανείας Ρεπομίπ ΜΚ 2. 
Όπως εἶναι γνωστὸ οἱ πύραυλοι αυτοί που 
χρησιμοποιούν αισθητήρα υπέρυθρης ακτι- 
νοβολίας για την καθοδήγηση, χρησιμοποιοῦ- 
νται σαν κύριος οπλισμός σε έξι πυραυλακά- 
τους Οοπιραϊαπῖο ΙΙ του Π.Ν. 
Η εταιρία έχει υπογράψει ἑνα συμβόλαιο µε 
το Αμερικανικό Ναυτικό γιατη δηµιουργίατης 
παραλλαγής Ρεηπουίπ ΜΚ 2 Μοά 7 που θα 
εξοπλίζειτα ελικόπτερα 9Η-60Β.Οιάνθρωποι 


της εταιρίας µας εἶπαν ότι και το Ελληνικό 
Ναυτικό δεἰχνει ενδιαφέρον για την έκδοση 
αυτή. Βρίσκεται εξάλλου στατελευταία στάδια 
των δοκιμών καιτης αξιολόγησης ο πύραυλος 
αἐρος - επιφανείας Ρεπουίπ ΜΚ 3 που θα 
εξοπλίσει τα Νορβηγικά Ε-16. 

΄᾿Ηδη οι δοκιμές που γίνονται στις ΗΠΑ αφο- 
ρούν την ικανότητα του Ε-16 να μεταφέρει 
τὲσσερις τἑτοιους πυραύλους. Πιθανό πελάτη 
αποτελεί καιη Ελληνικἡ Πολεμική Αεροπορία. 
Τὲλος ο πύραυλος αυτός προσφέρεται και 
σαν εδάφους - επιφανείας με επάκτιες σι- 
στοιχίες και ολοκληρωμένο σύστημα ελέγχου 
πυρός καιη ΝΕΤ παίρνει µέρος στο διαγωνισμό 
του Π.Ν. ο οποίος αναμένεται να κατακυρωθεὶ 
µέσα στο 19868. 

Το μεγαλύτερο µἑρος του Αυστριακού περι- 
πτέρου κάλυπτε η ΝΟΒΙΟυΜ που διαθέτει 
µία μεγάλη γκἀµα πυροβόλων µε αιχμή το Η 
Ν-45 των 155 πἹπῃ και 45 διαμετρηµάτων µε 
μέγιστο βεληνεκὲς 39 Μπι. Η εταιρἰα παράγει 
επίσης µία δικἠ της ἐκδοση βελτίωσης του 
πυροβόλου Μ 114. 

Εκτὸς απὀ τη µεγάλη ποικιλία των πυρομαχι- 
κὠν, στο χώρο της έκθεσης βρισκόταν καὶ το 
τθτραπλὀ ολμοβόλο ΘΜ-4 των 120 πηπη. 

Η Ελβετικἠ εταιρία ΟΟΝΤΒΑΝΕςΣ - ΟΕΛΙ.Ι- 
6ΟΝ παρουσίαζε ὀλη τη σειρἁ των αντιαερο- 
πορικὠν της πυροβόλων και συστημάτων ενὠ 
ἑνα μηχανικὀ μοντέλο του πωροβόλου των 35 
πηπη βρισκόταν σε συνεχἠ λειτουργία. Ωστόσο 
το πιο εντυπωσιακὀ προϊὀν της εταιρίας απο- 
τελούσε ο αντιαεροπορικὸς καιαντιαρµατικός 
πύραυλος ΑΏΑΤΕ που οι δυνατότητες του 
παρουσιαζόταν σε βίντεο. 

Το σύστηµα ΑΒΑΤΕ ἐχει ήδη υιοθετηθεί απὀ 
τον Αμερικανικό καθὼς και τον Καναδικό 
στρατὀ. 

Στο Βελγικό περίπτεροηΡΒΟΜΑΝΙΑΠαρου- 
σίαζε. το νέο αεριωθούμενο εκπαιδευτικὀ αε- 
ροσκάφος ῥΕΤ 5ΩΟΑΙ.Ι)5που χρησιµοποιεὶ- 
ται για προκαταρκτική, βασικἡ αλλά και µέρος 
της προχωρηµένης εκπαΐδευσης. 

Σύμφωνα µε την εταιρία αποτελείτο πιο φτηνό 
εκπαιδευτικό τόσο σε κόστος αγοράς ὁσο και 
λειτουργίας. 

Στο Καναδικό περίπτερο μετείχαν κυρίως 
εταιρἰες υποσιστηµάτων. 

Η ΟΑΝΑΡΑΙΒ παρουσἰαζε τη νἑα ἔκδοση του 
αμφίβιου αεροσκάφους Οἱ -2Ίδπου ονομάζει 
ΟΙ -215Τ καιθα χρησιμοποιεὶ στροβιλοελικο- 
φόρους κινητήρες ΡΝΝ 123 ΑΕ της ΡΓ8Ι{ 8πά 
Υ/ΠΙίΠΘΥ στη θέση των σημερινών εµβολοφόὸ- 


ρων. 

Το αεροσκάφος θα ἐχει βελτιωμένες επιδὸ- 
σεις καιπροσφέρεταιγια διάφορες αποστολὲς 
όπως η ἐρεύνα και διάσωση, η επάκτια ἀμυνα 
µε δυνατότητα μεταφοράς διαφόρων όπλων 
μέχρι βάρους 2722 κιλών, η μεταφορά επιβα- 
τῶν καθώς καιη κλασική εφαρμογή που αφορά 
την πυρὀσβεση. 

Η ΕυΒΟΜΙΒΘΙΙ Ε παρουσίαζε σε βίντεο όλα 
τα προϊόντα της που εἶναι οἱ αντιαρματικοἰ 
πύραυλοι ΜΙΙ ΑΝ 2 και ΗΟΤ 2 και αντιαερο- 
πορικός ΒΟΙ ΑΝΏ ἅ. Η εταιρἰα συνεχίζει την 
παράδοση των 4000 πυραύλων ΜΙΙ ΑΝ 2 στον 
Ελληνικό Στρατὀ. 

Ο πὑύραυλος αυτός διαθέτει βελτιωμένη 
εκρηκτική κεφαλἠ που µπορεί να διατρήσει 
χάλυβα πάχους 1.000 ππηι. 

Την έκθεση συμπλήρωναν περίπτερα χωρών 
που βρίσκονται στο στάδιο της ανάπτυξης της 
πολεμικής τους βιομηχανίας όπως οἱ Φιλιππί- 
νες,η Πορτογαλία, το [Πακιστάν καιη Σιγκαπού)- 
ρη. Για πρώτη φορἀπήραν µέρος επίσης χώρες 
πης ανατολικής Ευρώπης ὁπως η Γιουγκοσ- 
λαβία και η Ουγγαρία. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Η πλήρης κάλυψη όλων των εκθετών και εκ- 
θεμάτων της Ὠείεπάοη ᾿88 θα απαιτούσε τη 
συγγραφή ενός πολύτομου έργου μεγέθους 
εγκυκλοπαϊδειας! Μόνο μ᾿ αυτόν τον τρὀπο 
θα μπορούσε να περιγραφεί η διεθνής βιοµη- 
χανία αμυντικού υλικού. Η προσπἀθειἁἀ µας 
Εἰχε σαν στόχο την κάλυψη, έστω και στοιχει- 


φ] 


ΕΠΙΔΕΙΞΗ ΤΟΥ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟΥ ΝΣ3ΟΕΧ 
“ΝΙΟΗΤ αξ ΣΕ Εν μναἩ ποήρ- 


ορῥπα μαι ρολωςς καιπτητικὠν 

ο ο μβδοιμα καιακολούθησε µία κάθετη ανύψωση 
κατά την οποία εκτελέστηκε ἑνα ΠαΙΐ Γοῖ! και µετά µία περι- 
στροφή 180 μοιρών γύρω απὀ τον κατακόρυφο ονατου ελικοπτέρου 


που οδή σε νέα βύθιση. 
Στη συνέχεια ακολούθησε μία πλαγιολίσθηση προς το διαμήκη άξονα 
του Ὃ ων. καθώς και πτήση προς τα πἰσω. 


με αυτοπεριστροφή, Η ροκ νο Ὃ αρ ος λα ραρκιωοικοωνν) 


ΓΟΙΙ ενώ το ελικόπτερο µετέφε 

Το ελικόπτερο ἦταν εξοπλισμένο ὡς ἐνα πολυβόλο μη υΠτων 7,62 
πιπι µε δυνατότητα βολής 600 βλημάτων το λεπτὀ που όµως ἦταν 
μουκατες για 400 ϱ Αόθ τολεπτὀ και έναν κἀλαθο 


Μετάτη βολή οπιλότος 
Θα πρέπει να ση Ὃ ο πα. βολές εκτέλεσαν 
Ἕλληνες πο. ελικοπτέρων της Αεροπορίας ο ασ α Σαν στόχοι 
χρησίμοποιῤθηκαν παλιά οχήματα του στρατού, αποτελέσµατα 
υπήρξαν ικανοποιητικἀτόσο κατάτην προσβολἡ κατά την ημέρα όσο και 
Ιδιαίτερα κατά τη νύχτα. 
Οιάνθρωποιτης εταιρίας τόνισαν ιδιαίτερα την αξιοπιστίατου ελικοπτέ- 
ρου σε συνθήκες μάχης, συνολικά έχει συμπληρώσει πάνω απὀ 
2.000.000 ώρες πτήσης. Το 1982 χρησιμοποιήθηκε εκτεταμένα απὀ τον 
Ισραηλινό στρατό κατά τις οκ. . Λίβανο, εξοπλισμένο µε 
τέσσερις αντιαρματικούς ρα. ΑΝ, µε απόλυτη επιτυχία και 
χωρίς να υποστεί καμιά απώλεια. λάθη άλλου μα 
στις επιχειρήσεις στον Περσικό κόλπο σε αποστολὲς αναγνώρισης και 
προσβολής μικρών ταχύπλοων σκαφών 
Το ελικόπτερο µετον πλήρη ”.-- του προσφέρεταιστην τιµήτου 
16 εκατ. δολαρίων. ΄Ἔχουν κατασκευαστεί συνολικἀ περίπου 4.000 
ελικόπτερα αυτού του τύπου σε διάφορες παραλλαγές. Στην εξοπλισμέ- 
] αν ον μοαΦή χρησιµοποιείται επίσης απὀ τη Ν. ομκρμγι την Ταϊβάν και 


Το ελικόπτερο Ν 530 ΕΧ κατά τη διάρκεια της επίδειξης στο Αλεποχώρι. 
Οιβολὲς µε τις ρουκέτες και το πολυβόλο ἐγιναν απὀ τους Ἓλληνες συγκυβερνήτες. 


--Ὄ 
ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 19868 


[ιν κα. 


ΕΠΙΤΥΧΗΜΕΝΗ ΔΟΚΙΜΗ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ 
ΠΥΡΟΣΩΛΗΝΩΝ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗΣ 


Σιο πεδἰο βολἠς του Κέντρου Εκπαΐδευσης Πυροβολικού στη ο... 
έγιναν στις 3 Νοεμβρίου δοκιμαστικές βολές του πυροσωλήναπ γ- 
γισης εδάφους α[Π[Π-31 της εταιρίας ΑΛΦΑ. Η «ΠΤΗΣΗ» βρέθηκε στο 
σηµείο υποδοχἠς των βλημάτων µαζί µε τους πιο τολμηρούς απὀ τους 
ανθρώπους της εταιρίας και απαθανάτισε τις εκρήξεις Των βλημάτων 
που έπεφταν μερικές δεκάδες µέτρα μακρύτερα. 

Συνολικἀ ερρἰφθησαν 35 βλήματα (30 απὀ πυροβόλο Μ-102 των 105 
πηπῃ και5 απὀ πυροβόλο Μ-1 14 των 155 πηπι). Οιπυροσωλήνες δοκιµά- 
σθηκαν µε διάφορα γεµίσµατα και ποσοστά θορύβου και απ 


Μία ιδιαίτερα εντυπωσιακή εικόνα απὀ τις τριάντα πέντε συνολικά βολές στο πεδίο 
βολής των Θηβών. Οπυροσωλήνας αΠΠ-31 έχει ενεργοποιηθεί λίγο πάνω απὀ το σηµαιάκι, 
που έχει ύψος πέντε µέτρων, ενώ ο κορμός του β' τος καρφώνεται στο έδαφος. 
Οιτεχνικοί ης ΑΛΦΑ που βρέθηκαν κυριολεκτικἁ στην πρὠτη γραμμή, για να απαθανα- 
τίσουν τις βολές σε βιντεοκάμερα για εξαγωγἠ συμπερασμάτων και παραπἑρα µελέτη. 


σύμφωνα µε τις προσδοκίες των επιστημόνων της ΑΛΦΑ. Τα βλήματα 
εἴχαν µικρή γόµωση για να εἶναι δυνατή η παρατήρηση της ἐκρηξής 
τους λίγο πάνω απὀ το ἔδαφος 
Με αυτόν τον τρόπο η φονικότητα ενός πλήρως γομωμµένου βλήματος 
αυξάνεται στο τριπλάσιο. 

΄Ολα τα βλήματα εξερράγησαν απὀ ἑνα μὲχρι επτά µέτρα πάνω απὀ το 
ἐδαφος. Θαπρέπεινα σημειωθεί ότιο πυροσωλήνας που σώμα] 
θηκε κατά τις βολές, δεν εἶχε ενσωματωμένο το νέἑο ολοκληρωμένο 
κύκλωμαπου σχεδίασε η ΑΛΦΑ καικατασκευάζειη Β8ΥίΠθοηΠ της Δυτ. 
Γερμανίας, το οποίο βελτιώνει ακόµα περισσότερο τις επιδόσεις του 
πυροσωλήνα. Αναμένεται ότι την άνοιξη του 1989 θα γἱ ενώ οι δοκιμές 
αποδοχής του πυροσωλήνα απὀ την ΥΠΟΒΙ και τον Ελληνικό πρὸ 
που χρηματοδοτούν το πρὀγραμμα. Η παραγωγή θα αρχίσει στο τέλος 
του 1989 και αναμένεταινα καλύψει πλήρως τις ανάγκες του Ελληνικού 
Στρατού. Εδώ θα πρέπει να τονίσουμε την τεράστια προσφορά των 
τεχνικών της ΑΛΦΑ που αναπτύσσουν υψηλή αμυντική τεχνολογία 

κάτω από ἄκρως αντίξοες συνθήκες λόγωτης ἑλλειψης σύγχρονων και 
πλήρως εξοπλισµένων πεδίων βολής, µε αποτέλεσµα να κινδυνεύει 
ακόµα και η σωµατικήτους ακεραιότητα. Ελπίζουμε το πρόβλημα αυτό 
κ ας µε τη δηµιουργία του νέου πεδίου βολής στα Κόσκινα της 

ύβοιας. 


αποτελεσματικής άμυνας. Ηδη έχει δη- 
μιουργηθεί στο Κολοράντο ἑνα ερευνητικό 
κέντρο ὁπου μπορούν να μελετηθούν οι αν- 
θρώπινες αντιδράσεις σε συνθήκες μάχης. 
Επειδή στην πρώτη φάση θα χρησιμοποιηθούν 
όπλα κινητικής ενέργειας τα οποία ἐχουν µι- 
κρὲς ταχύτητες συγκρινόµενα µε τα όπλα κα- 
τευθυνόµενης ενέργειας, στις εικονικές μά- 
χες χρησιμοποιούνται ρουκέτες που η ταχύ- 
πητάτους φθάνειτα 11 χιλιόµετρατο δευτερὀ- 
λεπτο. Ωστόσο, η µικρή ταχύτητα των ὁπλων 
αυτών συμπιέζει ακὀμαπερισσότεροτο χρόνο 
αντίδρασης επειδή η εκτὀξευση Των ρουκετών 
πρέπει να γίνει εγκαίρως ώστε ο πύραυλος να 
καταστραφεί όταν βρίσκεται στη φάση της 
προὠθησής του η οποία κρατάει µόνο 4 λεπτά. 
Ενα ἆλλο θἐµαπου απασχολείΐτους ειδικούς 
εἶναι το λογισµικὀ που θα χρησιμοποιηθεί για 
τη διεξαγωγή της μάχης. Το ερώτημαπου κυ- 
ριαρχεί εδὼ και καιρό εἰναι αν µπορεί να γρα- 
φτεί λογισμικό για τη διεξαγωγή της µάχης 
απαλλαγμὲνο απὀ λάθη. Σύμφωνα µε µια μελὲ- 
τητο λογισμικό αυτόὀθαπρέπεινα διαθέτει 10 
εκατομμύρια γραμμές κὠδικα ενώ άλλες 
εκτιμήσεις ανεβάζουν το νούμερο αυτό στα 
100 εκατομμὺρια. 
Απ᾽ την άλλη μεριάπολλοἰεπιστήµονες μιλάνε 
µόνο για 2 εκατομμύρια γραμµες κὠδικα. Η 
κατάσταση ωστόσο αναμένεται να ξεκαθαρίσει 
σύντομα αφού το 9501 αρχἰζεινα παίρνει σιγά - 
σιγἁ σάρκα και οστά. 


να πλήθος απὀ νέες τεχνολογίες 

Οιἐξιτεχνολογἰες που αναφἑέρθηκαν θααπο- 
τελέσουν την πρώτη γενιά οπλικὠν συστημά- 
των του 90! υπό την προὐπόθεση βέβαια ότι 
το κόστος καιη λειτουργικὀτητά τους θαπλη- 
ρούν ορισμένες προδιαγραφές. Τόσο το κὀ- 
στος όσο καιη λειτουργικότηταθα μελετηθούν 
κατά τη διάρκεια των προσεχών πέντε χρόνων 
- φάση επίδειξης / επαλήθευσης (άεπιοπ- 
5ἰγβίίοπ / νβΙἰάθίίοπ) η πρώτη φάση ανάπτυξης 
ὁπως ἐχει ονομαστεί αυτό το χρονικό διάστη- 
μα. Αν αποδειχτεί ότι το κόστος εἶναι τέτοιο 
ώστε να επιτρέπει την παραγωγή σε ικανές 
ποσότητες των οπλικὠν συστηµάτων και πα- 
ράλληλα ότιη λειτουργικότητάτους μπορείνα 
εγγυηθεί µια αποτελεσµατικἠ άμυνα τότε θα 
μπορούσε να αρχίσει απ᾿ το 1992 η εγκατά- 
στασἠή τους σε πλήρη κλίμακα. 

Η βασικἠ αρχιτεκτονική γιατη φάση επίδειξης 
-επαλήθευσης εἶναι γνωστή µε αρκετές λε- 
πτοµέρειες. Ωστόσο υπάρχει το ενδεχόμενο 
να υποστεἰ ορισμένες αλλαγές µε την πάροδο 
του χρόνου Ιδίως αν αποδειχτεί ὅτι κἀποιο 
οπλικὀ σύστημα υστερεί ἡ βρεθεί κάποια νέα 
τεχνολογία. Αξίζει πάντως να σημειωθεί ὁτι 
αρκετοί ειδικοί πιστεύουν πως η τεχνολογία 
της πρὠτης φάσης θα εἶναι ιδιαίτερα τρωτή 
απ᾿ τα σοβιετικά αντίµετρα. Ακόμα υπάρχει η 
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εντύπωση ότι η φάση -Ί θα καθυστερήσει την 
ανάπτυξη των όπλων κατευθυνόμενης ενέρ- 

γειας - που θα καθυστερήσει την ανάπτυξη 
των ὁπλων κατευθυνόμενης ενέργειας - που 
θα εἶναι λιγότερο τρωτά - και επομένως η ἴδια 
ν κώ της φάσης -Ί εἶναι ἑνα τεράστιο 


Εξαιτίας αυτών των επιφυλάξεων αποφασἰ- 
στηκε παράλληλα µε τη φάση -Ἱ να γίνουν 
μελέτες πάνω σε µια σειρἀ νέων αλλά «μη-ὡ- 
ριµων» τεχνολογιών. Ανάμεσά τους περιλαμ- 
βάνονται ὁπλα σωματιδιακὠν ακτίνων, αερο- 
μεταφερόμενοι αισθητήρες, επίγεια και τρο- 
χιακά λέιζερ. 

Αναλυτικότερα: 

8 Διερεύνηση των τεχνολογικών απαιτήσεων 
για την τοποθέτηση ενός οπτικού αισθητήρα 
ἁπω-υπερύθρου πάνω σε µια αερομεταφερὀ- 
µενη πλατφόρμα. Σκοπὀς του αισθητήρα θα 
Εἶναι η υποστήριξη ενός επίγειου ραντάρ 
εντοπισμού πυρηνικών κεφαλών κατά την τε- 
λικἠ φάση της πτήσης τους. Επίσης εξετάζεται 
το ενδεχόμενο της χρησιµοποϊησής του κατά 
την ενδιάµεση φάση για την υποστήριξη Των 
αντίστοιχων αισθητήρων. 

Ο αισθητήρας σχεδιάζεται να τοποθετηθεί πᾶ- 
γω σ᾽ ἑνα Βοθΐπᾳ 707 και οι πρώτες δοκιμές 
αναμένονται να αρχίσουν προς το τελος του 
1988. Το αεροσκάφος θα έχει πλήρωμα 15 
ατόμων, εκτων οποίων τατρία µὀνο θα ανήκουν 
στο πλήρωμα πτήσης. Εξάλλου πρὀκειται να 
γίνουν τον επόμενο χρὀνο δοκιμὲς του συστή- 
µατος χρησιμοποιώντας ιπτάµενους στόχους 
που θα εκτοξευτούν απ᾿ την ατόλη Κννα]αἰθίῃ 
στον Ειρηνικό Ωκεανό. 

Β Ανάπτυξη ενὸς επἰγειου ραντάρ που θα 
µπορεί να εντοπίζει πυρηνικὲς κεφαλές κατά 
την ενδιάµεση καιτην τελική φάση της πτήσης 
τους. Το ραντάρ αυτό εξάλλου θα εἶναι συν- 
δεδεµένο µε αμυντικάἀ συστήµατα για την 
προστασία ολόκληρων πόλεων και όχι µόνο 
πυρηνικών εγκαταστάσεων ὁπως ισχύει για τα 
υπάρχοντα ραντάρ. 

Αρχικά, το επἰγειο ραντάρ προοριζόταν γιατην 
τελικἡ φάση της πτήσης των πυρηνικών κεφα- 
λών. Σήµερα όμως τα σχέδια έχουν αλλάξει 
και το επίγειο ραντάρ θα υποστηρίζει και τα 
ὁπλα κινητικής ενέργειας κατάτην ενδιάµεση 
φάση. 

Β Εγκατάσταση ενός επίγειου λέιζερ ελεύ- 
θερων ηλεκτρονίων µε σκοπὀ τη διενέργεια 
πειραµάτων στα τέλη του 1992 απ᾿ τα οποία 
θα προσδιοριστεί η ικανότητα των επίγειων 
όπλων κατευθυνόµενης ενέργειας ναπλἠξουν 
στρατηγικούς πυραύλους κατά τη φάση της 
προὠθησής τους. ερ : 
μα Εγκατάσταση ενός χημικού λέιζερ υδρογό- 
γου - φθορίου σε τροχιά γύρω απ᾿ τη Γη. Το 
σχετικό πρὀγραμµα ἐχειτο όνομα Ζεπίτῃη 9ί8Γ 
καιεκτὸς απ᾿ την κατασκευή του λἐιζερπερι- 


Το πρόγραµµα των όπλων εγδοατµοσφαιρικἠς αναχαίτισης 
παρουσιάζει Ιδιαίτερο ενδιαφέρον λόγω σχετικἀ χαμηλού 
κόστους και πιο προσιτής ο Με αυτήν την κατη- 
γορία των ὁπλων στα πλαίσιατου 50! ασχολείταιη Μακντόνελ 
Ντάγκλας. Στη φωτογραφία βλέπουμε ἕνα τἐτοιο βλήμα κύ- 
ριος σκοπός του οποίου θα είναιη αναχαίτιση των πυραύλων 
που εκτοξεύονται απὀ πυρηνικά υποβρύχια. Στον κὠνο του 
διακρίνεταιη κεφαλή έρευνας και καθοδήγησης, πιο πίσωη 
γόµωση και πιο πίσω οι δεξαμενές υγρών καυσίμων και οἱ 
πυραυλοκινητήρες. 


λαμβάνειτη δημιουργία ενὸς τεράστιου κατό- 
πτρου διαμέτρου 4 µέτρων. Βασικό πρόβλημα 
εἰναιη τοποθέτηση σε τροχιάτου διαστημικού 
οχήματος που θα μεταφέρει το λέιζερ και το 
κάτοπτρο. Σύμφωνα µε υπολογισμούς το δια- 
στηµικὀ όχημα θα έχει µήκος 25 µέτρα και 
βάρος 100000λίβρες. Θαεἶναι δηλαδή αρκετά 
ογκώδες µε αποτἐλεσµα η μεταφορά ολό- 
κληρου του οχήματος να εἶναι αδύνατη χρη- 
σιμοποιώντας τους υπάρχοντες πυραύλους - 
φορείς. 

Β Ανάπτυξη ενός όπλου ουδέτερης δέσµης 
σωματιδίων και τοποθέτησή του σε τροχιά. Με 
το ὁπλο αυτό θα παρέχεται η δυνατότητα 
αφενός της διάκρισης των παραπλανητικὠν 
αντικειµένων απὀ τις πυρηνικές κεφαλές και 
αφετέρου της καταστροφής των τελευταίων. 
Β Ανάπτυξη ενός οπλικού συστήµατος κα- 
ταστροφής πυραύλων που θα εκτοξεύονται 
απὀ υποβρύχια. Το σύστημα ονομάζεται ΗΕΌΙ 
(Ηίση Επαοθἰπιοδρῃε/ίο Ὠείθπςε ΙΠϊθΓοθ- 
ρίογ) και συγκεντρώνει πολλὲς πιθανότητες 
να ενταχθεί στη φάση -Ί του 9ΏΙ. Οι πρώτες 
Ὃ σχεδιάζονται για το Δεκέμβριο του 


Προθλήματα 

Το γεγονός ότι δόθηκε η ἐγκριση για την ανά- 
πτυξη των ἑξι τεχνολογιών δεν σημαϊνει ὁτι 
σταμάτησαν τα προβλήµατα γιατο πρὀγραμµα. 
Η απόφαση πάρθηκε απὀτο Υπουργείο ᾽Αμυ- 
νας αλλά τα απαραίτητα κονδύλια θα πρὲἑπει να 
εγκριθούν απὀ το Κογκρέσσο. Κρίνοντας απὀ 
τα προηγούμενα χρόνια, αναμένεται ὁτι οι οἱ- 
κονομικοί πόροι για το πρὀγραμμα θα εἶναι 
περιορισµένοιστο μέλλον. Το 1985, για παρά- 
δειγµα, εγκρίθηκε το 97960 από τα χρήµαταπου 
εἶχαν ζητηθεἰ ενώ το 1987 οι αντιδράσεις για 
το πρὀγραμμα οδήγησαν στη µείωση του πο- 
σοστού στα 7906. Ηδη, γιατο οικονοµικὀ έτος 
1988, έχουν εγκριθεί απ᾿ το Κογκρέσσο 3,9 
δισ. δολάρια, δηλαδή 1,8 δισ. δολάρια λιγότερα 
απὀ εκείνα που εἶχαν ζητηθεἰ. Για το οικονο- 
µικὀ έτος 1989 αναμένεται να ζητηθούν 6.2 
δισ. δολάρια αλλά οι συνεχείς περιορισμοί κά- 
γουν εξαιρετικἀ αμφίβολη την ἐγκρισή τους. 
Φυσικά, η ἐλλειψη χρημάτων θα ἐχειαντίκτυπο 
στην πρώτη φάση καιστους στὀχους που έχουν 
τεθεί για το 1992. 
Η κυριότερη αιτία για την πολιτική που ακο- 
λουθεί το Κογκρέσσο απέναντι στο 90/1 εἶναι 
η συνθήκη ΑΒΜ (ΑπΙΙΡαΙἰδίίο Μίςς!Ι Τγθαίγ) 
που υπογράφηκε το 1972.Γιατην ώρα υπάρχει 
διάσταση απόψεων μεταξύ Ὑπουργείου 

Άμυνας και Κογκρέσσου για το τί επιτρέπει 
και τί δεν επιτρἐπει η συνθήκη. Ετσι, µε τη 
µείωση των χρημάτων, το Κογκρέσσο απο- 
σκοπεί στη µείωση των δοκιμών γύρω απ᾿ τις 
νέες τεχνολογίες, περιορἰζοντας ἐτσι τις πι- 
θανότητες παραβίασης της συνθήκης. 

Ἓνα απ᾿ τα πειράµατα που αναμένεται να 
δημιουργήσουν ἔντονες συζητήσεις σχετίζε- 
ταιµετον αερομεταφερόμενο οπτικό αισθητή- 

ρα (ΑΟ8). Σύμφωνα µε τους επικριτὲς του 

ολοι. οιδοκιμές γιατον αερομεταφερό- 
µενο οπτικὀ αισθητήρα παραβιάζουν το σηµείο 
εκείνο της συνθήκης που αναφέρεται στην 
απαγὀρευση των ευκινήτων συστηµάτων ΑΒΜ 
ἧτων στοιχεἰων απ᾿ τα οποία αυτά αποτελού- 
γται. Ωστόσο, το Ὑπουργείο Αμυνας θεωρεὶἰ 
ότι οὖτε το αεροσκάφος αλλά οὖτε και ο αι- 
σθητήρας υπερύθρου μπορούν να θεωρηθούν 
τμήματα κάποιου αντιβαλλιστικού συστήµατος. 
Στην πραγματικότητα όμως, το Υπουργείο 

Αμυνας ἐχει τροποποιήσει τις ανάγκες Των 
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δοκιμών ὡστε το συγκεκριμένο πείραμα να 
βρἰσκεται σε συμφωνία µε αυτόπου ονοµάζε- 
ται «παραδοσιακή ερµηνεἰα της συνθήκης 
ΑΒΜ». 

Ωστόσο, τα προηγούμενα δύο χρόνια έχει ξε- 
κινήσει µια έντονη προσπάθεια διαφορετικής 
ερμηνείας της συνθήκης, σύμφωνα µε την 
οποία η συνθήκη δεν απαγορεύει την εξέλιξη 
καιτις δοκιμές πάνωσε αντιβαλλιστικά συστή- 
µατα που η λειτουργία τους βασίζεται σε τε- 
χνολογίες που εμφανίστηκαν μετάτη σύναψη 
της συνθήκης. Αυτήη «ευρεία» ερµηνείατης 
συνθήκης ἐρχεται σε αντίθεση µε ὁ,τι ἴσχυε 
στις πριν απὀ τον πρὀεδρο Ρέιγκαν περιόδους 
διακυβέρνησης της χώρας - αρχἰζοντας απὀ 
την εποχή του Νίξον. Όλοι οι προηγούμενοι 
πρὀεδροι δεχόντουσαν ὁτι ενώ η συνθήκη 
επιτρέπειτην εξέλιξη καιτις δοκιμὲς των επί- 
γειων αντιβαλλιστικών συστηµάτων, οποιαδἠ- 
ποτε εργασία πάνω σε αντιβαλλιστικά συστή- 
µατα που ξεφεύγει του ερευνητικού πεδίου 
εἶναι παράνομη - ανεξάρτητα αν η τεχνολογία 
υπήρχε ἡ ὀχι όταν υπογράφηκε η συνθήκη. 
Κανείς, βέβαια δεν αμφιβάλλει ότι η συνθήκη 
επιτρἑπει τη διεξαγωγή ερευνών. Επίσης η 
συνθήκη επιτρέπειτην εξέλιξη και τις δοκιμές 
επίγειων συστημάτων σε συγκεκριμένες πε- 
ριοχὲς δοκιμών - δηλαδή την ατόλη Κννα]8[ΘἰΠ 
και τη βάση πυραύλων στο ΥΝΠΙίε 98Πά5. Από 
την ἄλλη μεριά απαγορεύειτην εξέλιξη καιτις 
δοκιμὲς πάνω σε ευκἰνητα και διαστημικά σι.- 
στήµατα και ακόµα απαγορεύειτις δοκιμὲς µη 
αντιβαλλιστικών συστηµάτων ὁπως δορυφόρων 
ἐγκαιρης προειδοποίησης και ραντάρ µε σκοπὀ 
όμως τη χρησιµοποϊησή τους σαν αντιβαλλι- 
στικἁ συστήµατα. Η αποδοχἠ επομένως της 
παραδοσιακής ερμηνείας της συνθήκης δη- 
µιουργεί αρκετά ερωτηµατικἁ όπως για παρά- 
δειγµα τη διαφορά μεταξύ έρευνας, εξέλιξης 
και δοκιμών, τον ορισμὀὸ ενὸς συστήματος σαν 
αντιβαλλιστικού κ.α. 


Στην περίπτωση του πειράματος ΑΟΣ, οι 
υπεύθυνοι πιστεύουν ότι το Βοείπᾳ 767 δεν 
θα μπορούσε ποτέ να θεωρηθεί τµήµα ενός 
αντιβαλλιστικού συστήµατος ενώο ανιχνευτής 
υπερύθρου δεν Θα εἶναι ικανὸς να εντοπίσει 
µε µεγαλη ακρίβεια τη θἐση των πυρηνικών 
κεφαλών γιατί δεν θα διαθέτει το κατάλληλο 
λέηζερ. Σύμφωνα µε αυτή την άποψη, το σύ- 
στηµα ΑΟΡΦ δεν θα μπορούσε να θεωρηθεί ότι 
αντικαθιστά κἀποιο κομμάτι της αντιβαλλιστι- 
κἠς άμυνας. Βέβαια, το σύστημα μελλοντικά 
θᾳ χρησιµοποιηθεί για να κατευθύνει όπλα κι- 
νητικής ενέργειας στο στόχοτους. Απ᾿ αυτήν 
την ἀποψη, οι δοκιμές πάνω στο συγκεκριμένο 
αισθητήρα ἐρχονται σε κάποια αντίθεση µε 
την παραδοσιακή ερµηνείατης συνθήκης αφού 
κάποιος θα μπορούσε ναισχυριστείότιτοΑΟ5 
εἶναι αντιβαλλιστικὀ οὐστημα. 
Το Πεντάγωνο πάντως σύμφωνα µε µια ανα- 
φορᾶ που ἑστειλε στο Κογκρὲσσο τον περα- 
σμένο χρὀνο εἰναιαποφασισμένο να προχωρή- 
σει στην «ευρεία ερμηνεία» της συνθήκης. 
Με αωτό τον τρόπο θα μπορέἑσει να διεξαγάγει 
στα επόμενα 3-4 χρόνια ορισμένα πειράµατα 
τα οποία εἶναι φανερό ότι απαγορεύονται απὀ 
την «παραδοσιακἡ ερμηνεία» της συνθήκης. 
Στα πειράµατα αυτά περιλαμβάνονται τα συ- 
στήµατα 581! και Ζεπίἴῃ 5ἱ4Γ και κατά τη διε- 
ξαγωγή τους σχεδιάζονται να γίνουν καταρρί- 
ψεις πραγματικών πυραύλων. Πάντως, ακόµα 
καιη «ευρεία» ερµηνείατης συνθήκης εµπε- 
ριἐχεικινδύνους αφού θαπρέπεινα αποδειχτεί 
ότι ορισμένες τεχνολογίες δεν υπήρχαν κατά 
την υπογραφή της συνθήκης. Για τα λέιζερ 
κάτι τέτοιο εἶναι λίγο δύσκολο να αποδειχτεὶ, 
Πέρα όμως απ᾿ τα οικονομικά και «Ιδεολογι- 
κοπολιτικἀ» προβλήµατα, Το πρὀγραμµα θα 
ἐχεινα αντιμετωπίσει ορισμένες τεχνικής φύ- 
σεως αδυναμἰες. Σύμφωνα µε µια µελέτη που 
συνέταξε πρὀσφατα µια ομᾶδα ειδικὠν στους 
υπολογιστὲς η δημιουργία του Εθνικού Κέ- 
ντρου Δοκιμών στηρἰζεται «σε µια παρεξήγηση 
της αξίας των προσομοιώσεων που μπορούν 
να δώσουν οι υπολογιστές». 
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ΕΙΡΗΝΙΚΕΣ 
ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ 
ΤΟΥ 501: 


[Πρόσφατα ἀρχισε να λειτουργθὶ µια τρά- 
πεζα τεχνολογικών δεδοµένων, απὀ την 
οποία μπορούν εἶτε εταιρίες είτε ιδιώτες να 
πάρουν πληροφορίες γύρω απὀ τεχνολογἰες 
που αναπτύχθηκαν στα πλαίσια του προ- 
γράμματος Πρωτοβουλία Στρατηγικἠς 
"Αμυνας. 
Οιυπεύθυνοι του 90! πιστεύουν ότι µέρος 
της τεχνολογίας αυτής θα έχει κοινωνικὲς 
και στρατιωτικές Εφαρμογὲς διαφορετικὲς 
απ᾿ αυτὲς που σχετζονται µε το 90/. Χαρα- 
κτηριστικἁ εἶναι και τα παραδεἰγµατα που 
ακολουθούν όπου: 
1. Η τεχνολογία {..56Γ Ώορρίεί εξετάζεται 
ἠδη απὀ Αμερικανούς και Μεξικανούς γεω- 
πόνους για το αν µπορεί να χρησιμοποιηθεί 
στην παρακολούθηση των εντόμων καιιδιαί- 
τερα στον εντοπισμό και τη μετανάστευση 
πης Αφρικανικής μέλισσας. 
2. Τα κεραμικά υλικάπιθανόν να αποδειχτούν 
ὃν ο μι στην προσθετικἡ χειρουργική. 

! μικροσυσκευὲς ψύξης που χρησιµο- 

α. στην ψύξη των αισθητήρων θα 
μπορούσαν επίσης να χρησιμοποιηθούν σαν 
εργαλεία μικροχειρουργικἠς στις εγχειρή- 
σεις ματιού. 
Η τράπεζα δεδοµένων - που ονομάστηκε 
Σύστηµα Πληροφόρησης Τεχνολογικών 
Εφαρμογών - κόστισε 800.000 δολάρια για 
να εγκατασταθεί και περιέχει γύρω στις 200 
αναφορές. ᾿ΟΌσοι πρόκειται να τη χρησιµο- 
ποιήσουν θα πρέπει πρώτανα συμφωνήσουν 
ότι δεν θα δώσουν στοιχεία σε ξένες χώρες. 
Ητράπεζα ως τεχνολογικὲς αναφορές 
πάνω σε 19 «κρίσιμα στρατιωτικἀ θέµατα». 
Οι χρήστες μπορούν να διαβάσουν τις ανα- 
φορές και να ζητήσουν επιπρὀσθετες πλη- 
ροφορὶες αν το επιθυμούν. Ητ αεπίσης 
πληροφορεί το χρήστη αν η ζητούµενη τε- 
χνολογίαβρίσκεταισε ερευνητικὀήσε εξε- 
λικτικό στάδιο. 


Οι υπεύθυνοι του 90 ισχυρἰζονται ὁτι το 
Εθνικὀ Κέντρο Δοκιμών Θα χρησιμεύσει στην 
αξιολόγηση των στοιχείων εκείνων που Θα 
χρησιμοποιηθούν σε µια αποτελεσματικἡ 
αντιβαλλιστικἡ άμυνα. Στο Εθνικό Κέντρο Δο- 
κιμών Θα χρησιμοποιηθούν υπερυπολογιστὲς 
και ηλεκτρονικὲς συσκευές δοκιμών ὡστε να 
επιτευχθούν οι συνθήκες εκείνες που ίσως 
κάποτε συναντήσει το 9Ο αλλά και να ελεγ- 
χθούν οι στρατηγικὲς διεξαγωγἠς της μάχης. 
Η αναφορά των ειδικών καταλήγει στο συμπέ- 
ρασμα ὁτι εἶναι αδύνατο να δημιουργηθούν 
προσομοιώσεις που να ανταποκρίνονται κατά 
100960 στην πραγματικότητα. Ακόμα ὁμως και 
αν υποτεθεί ὁτι όλες οι παράμετροι μπορούν 
να χρησιμοποιηθούν στα μοντέλα, εν τούτοις 
δεν μπορούν να προβλεφθούν ὁλοι οι τρὀποι 
που μπορούν να χρησιμοποιηθούν για να ανα- 
τραπεί και εξουδετερωθεί το σύστημα. Χαρα- 
κτηριστικὸς εξάλλου εἰναικαιο χαρακτηρισμός 
που δίνεται στα παραπάνω μοντέλα σύμφωνα 
με τον οποἱο πρὀκειται για «υποθετικὲς απει- 
κονίσεις που ἴσως θυμίζουν κάποια αλυσίδα 
γεγονότων στον κὀσµο του πραγματικού». 

Η αδυναμἰα αυτή του 9501 έχει να κάνει κατά 
ἑνα µεγάλο ποσοστὀ µε τα αντίµετρα που θα 
χρησιμοποιήσουν οιΣοβιετικοίσε µια πυρηνική 
επίθεση. Σε ἑνα βιβλίοπου εκδόθηκε το 1986 
στη Μόσχα αναφέρεται ότιη Σοβιετική Ένωση 
διαθέτει ενεργά και παθητικἀ αντίµετρα γιατο 
9ΡΙ. Στα ενεργά αντίµετρα περιλαμβάνεται 


εξουδετέρωση των τροχιακών συστημάτων 
Χρησιμοποιώντας ὁπλα κινητικής ενέργειας, 
λέιζερ, ακτινοβολία υψηλής ενεργειας, δο- 
ρυφόρους - φονιάδες και μικρά σφαιρίδια 
(ροἱ[οίς). 
Γιατην εξουδετέρωση των αισθητήρων αναφὲ- 
ρεται η χρησιμοποίηση φύλλων μετάλλου, η 
περιένδυση των πυρηνικών κεφαλών µε µε- 
ταλλικά ανακλαστικἁ καλύμματᾶ και η χρήση 
αερολυµάτων ικανών να εκπέµψουν υπέρυθρη 
ακτινοβολία. 
Η µείωση, τέλος του χρόνου της προωθητικἠς 
φάσης µπορεί να ελαττώσει το χρόνο αντί- 
ὅρασης του 50Ώ! καιεποµένως να εξασφαλίσει 
ἑνα σημαντικὀ πλεονέκτημα για τον επιτιθὲ- 
μενο. 
΄Οπως σημειώνουν οι Σοβιετικοἰ επιστήµονες, 
τα αντίµετρα ἔναντιτου 901, χαρακτηρίζονται 
απὀ χαμηλό κόστος και απλότητα - δύο χαρα- 
κτηριστικἁ τα οποἰα δεν έχει το 90. 
Το 50! αποτελεί ἑνα φιλόδοξο και τολμηρό 
πρὀγραµµαπου σ᾿ άλλους προκαλεἰθαυμασμό 
καισ᾽ άλλους τρόμο. Επειδή «γεννήθηκε» επἰ 
προεδρἰας Ρέιγκαν το έχουν αποκαλέσει 
«πνευματικό παιδὶ» του Ρέιγκαν και «πνευμα- 
τικό εγγόνι»του ᾿Εντουαρντ Τέλλερ - πατέρα 
της υδρογονοβόμβας και συμβούλου του 
Ρειγκαν σε θέµατα ᾿Αμυνας. 
Από τη στιγµή της εμφάνισης του μὲχρι σὴµε- 
ρα, ἐγινε προσπάθεια να παρουσιασθεἰ µέσα 
απ᾿ τις σελίδες του περιοδικού η όλη Φιλοσο- 
φία του προγράµµατος καικυρἰως τα προβλἠ- 
µατάτου. Γιατο λόγο αυτὸ γράφτηκαν 9 άρθρα 
-'με το σημερινό 4 - ενώ συχνά οι εξελίξεις 
στο πρὀγραμμµα καλυπτὀνταν υπό µορφή νέων 
του µήνα. Αισίως φτάσαμε στο 1988 και το 
πρὀγραμµα παρ΄ ὀλες τις δυσκολίες που συνά- 
ντησε και τα προβλήµατα που αντιμετώπισε 
συνεχἰζειτην πορεία Του προς την υλοποἱησή 
του αφού κατά το διάστηµα 1983-88 απορρὀ- 
φησε 15 δισεκατομμύρια δολἀρια και υπογρά- 
Φηκαν 4.800 συμβόλαια, 
Σἠµερα όμως βρισκόμαστε μπροστά σε µια 
σειρά πολιτικών εξελίξεων που αναμένεται να 
παΐξουν καθοριστικὀ ρόλο στην εξέλιξη του 
προγράµµατος. Ας µην ξεχνάμε ὁτι απὀ τον 
Ιανουάριο του 1989, οι Ἠνωμ. Πολιτείες θα 
ἐχούν νέο πρὀεδρο που πιθανὸν να µην προ- 
ἐρχεται απὀ το χώρο των Ρεμπουμπλικάνων.Ο 
ἴδιος ο Μάικλ Δουκάκης έχει δηλώσει ότι σε 
περίπτωση εκλογής του Θα περικὀψει κατά 
πολύ τις δαπάνες για τον «Πόλεμο των 
΄᾿Αστρων». Στο ἆλλο στρατόπεδο -τη Σοβιετικἠ 
΄Ἔνωση - ο Μιχαήλ Γκορμπατσώφ και η «πε- 
ρεστρὀικα» αλλάζουν τις δοµές της χώρας, 
δίνοντας καινούργιες προτεραιότητες καιπε- 
ρισσότερο βάρος στα κοινωνικά προβλήματα, 
τη δικαιοσύνη, την οικονοµικἡ ανάπτυξη και 
ευημερία του σοβιετικού λαού. Οι πολεμικοὶ 
εξοπλισμοἰ ἐχουν περάσει σε δεύτερη μοίρα 
γεγονός που εκφράστηκε καιµε την πρὀσφατη 
συμφωνίαγιατους Ευρωπυραύλους. ΄Ἔτσι,το 
1989 θα εἰναι ἑνα καθοριστικὀ ἐτος για τον 
πλανήτη µας που πιθανόν να οδηγἠσει σε µια 
γέα αντίληψη της ειρήνης ανάμεσα στις δὐο 
Υπερδυνάµεις. Σε ἑναν τἐτοιο μελλοντικό κὸ- 
σµο,το 901 ἰσως να µην ἐχειθέση μεταξὺ των 
Υπερδυνάµεων καινα µην εξυπηρετεί κανένα 
σκοπὀ. Το πρόγραµµα ἐτσι ξαφνικά όπως εµ- 
Φανἰστηκε ἰσως το ἰδιο ξαφνικά να σβήσει µετά 
απὀ µια σύντομη τροχιά 5 χρόνων. Οι δἑσµες 
όμως ουδετέρων σωματιδίων, τα λέιζερ, οἱ 
τροχιακες εξέδρες εκτόξευσης, όλα αυτά για 
τα οποία τόσα χρήματα καταναλώθηκαν, θα 
εξακολουθήσουν να υπάρχουν, ἑστω και σαν 
σχἑδια κλειδωμένα σε κάποιο συρτάρι. 
Εάν οιδύο Υπερδυνάμεις συνεχὶσουν την πο- 
ρεία «προσέγγισης» και «συνεννόησης» που 
ἠδη βρίσκεται σε καλό ὄρόμο, τότε η πιθανό- 
τητανα μείνουν αυτάτα σχἑδια µόνο στα χαρτιά 
θα εἶναι πολύ μεγάλη. : 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

9 Ανία(ίοη ΜΕΘΚ ἃ 9ρ8οῬ Τεοπποίοαυ 231187, 
34011 87,21 19 87, 14 3 88 9 .|απε’ς Ώείεπος ΙΘΕΚΙγ 
47 87 ο 5οἱεποε 9 1087, 15 1.88 9 ΝαιυΓο 23.588. 
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µε σχετικά μειωμένο αριθµό επιβατών. 

Στο κάτω μέρος των καλυμμάτων των δύο κινητή- 
ρων ανασύρονται τα κύρια σκέλη του συστήµατος 
προσγείωσης. Τόσο τα κύρια ὁσο και το ριναίο 
σκἑλος προσγεἰωσης του ΑΤΡ έχουν απὀ 2 τρο- 
χούς το καθένα, χωρἰς αεροθάλαµο. Οιστεφάνες 
εἶναι ενισχυμένες ἐτσι ώστε να αντέχουν το βά- 
ρος σε περίπτωση που αστοχήσουν Τα ελαστικἁ 
τους. Στους τροχούς του κύριου συστήµατος 
προσγείωσης υπάρχει σύστημα αντι-ολίσθησης 
(ΑΠΙΙ-θκίά) όπως επίσης και φρένα άνθρακα. 


ΚΟΚΠΙΤ . ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Το κόκπιττου ΑΤΡ φιλοξενεί τον κυβερνήτη και 
το συγκυβερνήτη του αεροσκάφους καιη εντύ- 
πωση που αφήνει η πρώτη µατιά εἶναι αυτή ενός 
κόκπιτ νά ο ορὰς τζετ. 

Τα κύρια ὀργανα ελέγχου πτήσεως εἶναι ηλε- 
κτρονικἁ και οιενδεἰξεις τους απεικονίζονταισε 
δύο οθόνες μπροστά απὀ κἀθε χειρισπἠ. Εξαίρεση 
αποτελείτο υιό ετρο που η ἑνδειξή του προτι- 
µήθηκε εκτὸς οθόνης για να αποφευχθεί ο κο- 
ρεσμός του χώρου της οθόνης. Γιατην περίπτωση 
που κάποια οθόνη πάψει να λειτουργεί, υπάρχει 
η δυνατότητα παρουσίασης των στοιχείων της 
στην ἀλλη. Γιατην απίθανη περίπτωση καθολικἠς 
βλάβης των οθονών υπάρχουν εφεδρικἀ μηχανικά 
ὀργανα που θα διευκολύνουν τους χειριστές στον 
έλεγχο του αεροσκάφους. 

Μια πέµπτη οθόνη στη βάση της µπροστινής 
κονσόλας μπορεὶ και παρουσιάζει πεντάχρωμµη 
εικόνα απὀ το ραντάρ καιρού, καταλόγους ελἐγ- 
Χων (οΠθεκ!/ςἰθ) ἡ διαδικασίες ανάγκης. Στην 
περίπτωση βλάβης κάποιου συστήµατος η οθόνη 
θα απεικονίσει τη λἰστα µετις απαραίτητες διαδι- 
κασιες για την αντιμετώπισή της. 

Στον εξοπλισμό του ΑΤΡ συμπεριλαμβάνεται και 
ἑνα διπλὀ σύστημα αυτόματου ελέγχου πτήσης 
με 115 ϱαϊ 2. Στη φιλοσοφία σχεδίασης ἐχει 
προβλεφθεί η ενσωμάτωση νέων συστηµάτων 
καθώς αυτά γίνονται διαθέσιµα. Στα ηλεκτρονικό 
συγκαταλέγονται ΌΜΕ, ΑΏΕ, ΟΝΒ, ΕΟΒΗ. Αν θὲ- 
λειο αγοραστής μπορεί γα τοποθετηθεὶ δεύτερο 
σύστημα ΌΜΕ και ΑΌΕ το ΜΙ 5 κα. 

Στη διαδικασία πιστοποίησης του ΑΤΡ απὀ την 
αμερικανική ΕΑΑ προέκυψε το ερὠτημα της 
«αντοχής» του ηλεκτρονικού συστήµατος ελἐγ- 
χου πτήσης σε παρεµβολὲς από ραδιοφωνικὲς 
συχνότητες. Τελικάη απαϊτηση αυτή ανακλήθηκε 
ὕστερα απὀ διαμαρτυρίες των Βρετανών ὅτι η 
διαδικασία για το ΑΤΡ πλησίαζε στο τέλος της. 
Παρόμοιο πρὀβλημα αντιμετώπισε καιτο Α320.Η 
διαδικασία αυτή πρωτοεισάγεται τώρα απὀ την 
ΕΑΑ καιτα κριτήρια - προδιαγραφές που πρέπει 
να ικανοποιείἰ το αεροσκἀφος δεν εἶναι ακόµα 
συγκεκριµένα. 


ΤΟ «ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ» ΑΤΡ 


Μπορεί να φαίνεται αρκετἀπαράξενο, αλλά στους 
πρὠτους υποψήφιους αγοραστὲς του ΑΤΡ συγ- 
καταλεγόταν και η Σοβιετικἠ ᾿Ενωση. Το Αη-24 
εἰχε παλιώσει αρκετά και έπρεπε να βρεθεἰ ο 
αντικαταστάτης του. Οι απαιτήσεις των σοβιετικών 
θα πρέπει να ικανοποιούνταν απὀ τις επιδόσεις 
του ΑΤΡ και ότσι δεν άργησαν να εκδηλώσουν το 
ενδιαφέρον τους. Αυτό έγινε επίσηµα στην Αε- 
ροπορικἠ ΄Ἔκθεση του ΓαΓπΠΟοΓουΦΗ, το Σε- 
πτἐµβριο του 1984. Ὕστερα απὀ αυτό κάλεσαν 
αντιπροσωπίατης ΒΓΗί5Η ΑθΓοδρ8οθ στη Μόσχα 
για να διαπραγματευτούν µια συμφωνία για την 
αγοράτου ΑΤΡ. Δεδομένου ὁτι µία συμφωνία σαν 
κι αυτή θα αφορούσε πώληση της τάξης των 
800-1000 αεροσκαφών καταλαβαίνετε τί ένιωσαν 
οι υπεύθυνοι ππαΓκείίπα της ΒΑε Τη στιγµή που 
πάνω στην πρώτη άτρακτο στα εργοστάσιά τους 
ἔγραφε «ΑΤΡ Νο 1 - ΟµφίοπιεΓ Ὀπαιοσαίθα» 
(«Δεν βρέθηκε ακόµα πελάτης»). 

Υπήρχαν όμως, δύο σηµαντικἁ εμπόδια, για την 
επίτευξη αυτής της συμφωνίας. Πρώτο οι κινητή- 
ρες της Ρ/αἴϊἱ ἃ ΝΝΠΙΙΠΘΥ και δεύτερο ο ηλεκτρο- 
γικὸς εξοπλισμός της Βεπαἰχ. Η πώληση του 
ΑΤΡ στη, Σοβιετικἠ Ἔνωση θα σήμαινε αυτόματα 
και το πέρασμα ΚΠΟΝΜ-Πον/ στους Ανατολικούς, 
και μάλιστα σε τομείς που δεν εἶχαν ναπαρουσιά- 
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σουν τίποτε το σηµαντικό, 

Παρ᾽ όλα αυτά οι συζητήσεις συνεχίστηκαν για 
να διακοπούν οριστικά όταν δεν δόθηκε η απα- 
η Ὕκρρη της πώλησης απὀ την κυβέρνηση 


των Η 
ΣΧΕΔΙΑ - ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


Βλέποντας ὁτι οι ανταγωνιστὲς προσφέρουν και 
στρατιωτικὲς παράγωγες εκδόσεις των πολιτικών 
αεροσκαφών τους, οι Βρετανοί σχεδίασαν τρεις 
για το ΑΤΡ. Η ιδέα της ύπαρξης αυτών των πα- 
ραλλαγών επηρεάζειθετικἀ, ὁπως αποδεικνύεται 
στην αγορά, τον υποψήφιο αγοραστή πεἰθοντάς 
τον ότι κάνει µια πολύπλευρη επένδυση. 
Οιπαραλλαγέἑς γιατο ΑΤΡ είναι τρεις: Πρώτη, το 
ΑΤΡ-ΑνΜ/8ο5 αἰΓροιπθ ΜαΓπίπα, οοηίγοἱ 8πά 
δυγνεαποθΖ. Πρόκειται για µια πλατφόρμα ἐγ- 
καιρης προειδοποίησης μεσαίων δυνατοτήτων. 
Σε µια διαµόρφωση παρόμοια µε αυτή του ΝΙπιΤοά 
ΑΕΝΝ, (μία μπροστά και µία πίσω) φιλοξενούνται 
οιδύο κεραίες του Γ8ά8Γ ΤΠΟΙΠ-ΕΜΙ ΞΚκΥπιΒςίθγ. 
Η βρετανική αυτή αντίληψη για τη διαµόρφωση 
των θέσεων των κεραιών βασίζεταιστο ότι ακόµη 
καιστην περίπτωση που η µία κεραίαπάθει βλάβη, 
το αεροσκἆφος συνεχἰζει την αποστολἠ του µε 
την ἀλλη, πράγμα που δεν θα µπορεί να συμβεί 
στην περίπτωση βλάβης µιας και µοναδικής κε- 
ραίας. Με αυτονομία καυσίμου 6 ωρών και σε 
απόσταση 200 ν. μιλίων απὀτη βάση του καλύπτει 
τομεὶς σε απὀσταση 110 ν.μ. για στόχους που 
πετούν ψηλά, 85 ν.μ. για στόχους σε χαμηλό 
ύψος και 60 ν.μ. για έναν πύραυλο κρουζ. Επίσης 
μπορούν να ανιχνευτούν πλωτοί στόχοι μεγέθους 
φρεγάτας σ᾿᾽ ὁλο τον ορἰζοντα του Γ8ά8[ και 
αυτό εξαρτάται απὀτο ύψος πτήσης του Ανν8ο5. 
Αυτό το τελευταίο θα εἶναι γύρω στα 12000 πόδια 
ενώτο Γ8ά8Γθα μπορεί ναθλἐγχει μἐχριτο ύψος 
των 100000 ποδιών. 

Πέρα απὀ το Γ8ά8/που θαείναιο κύριος εξοπλι- 
σµὀς,το ΑΤΡ-Αν/8ο5θα ἐχειπαθητικες συσκευ- 
ἐς ΕΘΜ σε ατρακτίδια στα ακροπτερύγια. Εκτός 
απὀ το κυβερνήτη καιτον συγκυβερνήτη, θα έχει 
ἀμελὲς πλήρωμα χειριστών του ηλεκτρονικού 
εξοπλισμού. Στο κὀκπιτ του ΑΤΡ θα υπάρχουν 
επιπλέον ὀργανα ὁπως (ΡΕ, ΙΝΕ, Τ8σ8η κ.α. Οι 
αποστολὲς επιτήρησης δεν εἶναι έξω απὀ τις 
δυνατότητες του ΑΤΡ-ΑνΜΕο5, γιατο οποίο ενδι- 
αφέρθηκαν δύο χώρες, µία απὀ τις οποίες η Αυ- 
στραλία. 

Η ἀλλη παραλλαγή εἶναι το ΑΤΡ-ΑΡΙΝ/ΑΘΝΝΝ 
(ΑΠί/-5ωπηΒΓίΠθ Ν/αΠ4ΓΘ / ΔΠΙΙ-5υΠ8ο8 - νθ856ἱ 


ΜαΠαΓΘ) αεροσκάφος ανθυποβρυχιακού πολέ- 
µου µε ικανότητα αποστολών εναντἰων στόχων 
επιφαγείας. 

Η ΒΠΙΙ8ῃ Αθ/οβρ8οθ το σχεδίασε µε σκοπὀ να 
αντικαταστήσει τις αρχικές εκδόσεις του Ρ-3 
Οήοη. Αυτή η παραλλαγή φέρνειτην ΒΑ68 αντιμέ- 
τωπη µε την ΕΟΚΚΘΓΠΟυ ήδη ἐχειτο Ε-27 Μαά(- 
Έπιε και σχεδιάζει έκδοση ναυτικής συνεργασίας 
για το νὲο Ε-δθ. Το μοντέλο της ΒΑ9 θα έχει 
Γ8άΒΓ επιτήρησης 3603 κάτω απὀ την άτρακτο, 
ανιχνευτἠ μαγνητικών ανωμαλιών µε ικανότητα 
ανίχνευσης σε απὀσταση 2800 ποδιών, ανιχνευτή 
υπερύθρων κάτω απὀτο ρύγχος. Στον εξοπλισμό 
συμπεριλαμβάνεται σύστημα 8οπ8/ εξαπλὀς 
περιστροφικός εκτοξευτής σηµαντήρων - Εντο- 
πιστών. 

Στο πλήρωμα καμπίνας συμπεριλαμβάνεται ένας 
χειριστής για τα συστήµατα του αεροσκάφους, 
άλλος ἑνας για τα συστήµατα που έχουν εκτο- 
ξευτεί απὀ το αεροσκάφος στο νερό ἑνας παρα- 
πηρητής, ἑνας χειριστής συστήµατος εκτόξευσης 
ηχοσηµαντήρων καιτέλος ο επικεφαλής που ὀχει 
και Τον έλεγχο της αποστολής. Η αυτονομία 
καυσίμου σε ύψος περιπολἰας 10000 ποδιών και 
σε απὀσταση 1000 ν.μ. απὀ τη βάση του εἶναι 9 
ώρες. Το ΑΞΝΝ/ΑΞΝΥΝ θα φἑρειποικιλία οπλικού 
φορτίου που θα µπορείνα περιλαμβάἀνειτορπίλες, 
(π.χ. ΦΙπσΓ8Υ), πυραύλους αέρος - επιφανείας 
(π.Χ. 988 Εβο6, Εχοοθί, ΗΓ{ροοη) και επίσης 
βόμβες βυθού. 

Τέλος η τρίτη πραλλαγή εἶναι το ΑΤΡ-ΗΙ. (Βθ8{ 
ἱ ο8ά(πα), ἑνα μεταγωγικό αεροσκάφος µε πολ- 
λὲς ομοιότητες µε το ΑπάονΕΓ. 

Οι κύριες αλλαγές στο ΑΤΡ εἶναι η πίσω ράμπα, 
το ουραίο πτέρωµα και η ελάττωση του µήκους 
της ατράκτου πριν απὀτις πτέρυγες. Το ΑΤΡ-ΒΙ. 
θα µπορεί να µεταφἑρει δύο παλέτες ἡ φορτίο 
ὁπως ἑνα |. απά Βονθγ, µε τη ρυμούλκα του. Για 
τη μεταφορά προσωπικούθα υπάρχουν ἀθθέσεις, 
ρίψη αλεξιπτωτιστών θα µπορεί να γίνεται και απὀ 
τις δύο πίσω πόρτες. Το μέγιστο φορτίο που 
µπορεί να μεταφερθεί εἶναι 16.000 λίβρες. 


ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ 


Καθώς τελείωνε το 1989 και μαζί μ᾿ αυτό η πα- 
ραγωγή του πολύ επιτυχημένου 748 η ανάγκη για 
τη σχεδίαση - κατασκευή ενὸς νέου πολιτικού 
αεροσκάφους ἦταν επιτακτική. Αν δεν υπήρχε 
πρὀοδος, τότε πολλοί απότους 6700 υπαλλήλους 
του εργοστασίου του ΜαπομθείθΓ θα ἐχαναν τη 
δουλειἄατους. Αυτήη πίεση σε συνδυασμὀὸ µε την 
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ημας Δύο κινητήρες ἵμΓΌορΓορ ΡΓαἴί µε ισχύ 2400 ἵππους αντίστοιχα ἃ ΝΠΙΠΘΥ 0βη8ά8 ΡΙΝ 125 µε 


ισχύ στον άξονα 2599 ἵππους, ἡ δύο ΡΗΝ 124. 


Διαστάσεις: 
Εκπέτασµα πτερύγων 
Μήκος 

Ὕψος 
Μήκος καμπίνας 
Μέγιστο πλάτος καμπίνας 
Μέγιστο ύψος καμπίνας 
Χωρητικότητα επιβατών 
Βάρη 

Αδειο 
Μέγιστο κο 
Μέγιστο Βάρος Απογείωσης 
Μέγιστο Βάρος Προσγείωσης 
Μέγιστο Βάρος Χωρίς Καύσιμο 
Βάρος Καυσίμου 


Επιδόσεις 


(100 πὸδ. 6 ἰντ') 
{85 πὀδ, 4 ἰντ.) 
{23 πόδ. 5 ἰντ') 
{63 πὀδ. 0 ἰντ)) 
( Επόδ. 1 ντ.) 
{. 6πόδ. 4 ἰντ.) 


(99.970 λίβ.) 
(14.830 λίβ.) 
(49,500 λίβ.) 
48.000 λίβ)) 
[44.800 λίβ) 


5.080 κα (11.200 λίβ.) 


Ταχύτητα ταξιδιού µε βάρος 19051 Κκᾳ (42.000 λίβ. σε ύψος 15.000 ποδιὠν:268 κόμβοι (496 χαω, 308 µαω) 


Οικονοµικἠ ταχύτητα ταξιδιού: 


Μήκος διαδρομής απογείωσης µε το μέγιστο βάρος απογείωσης: 


253 κόμβοι (480 χαω, 298 µαω) 
1599 μ. (5050 πόδια) 


για πτήση 150 ν.μ. µε 64 επιβάτες, απὀθεµα καυσίµου για πτήση 100 


επιπλέον ν.μ. και για κράτηση 45 λεπτών στα 10.000 πόδια 
Μήκος διαδρομής προσγείωσης µε το μέγιστο βάρος προσγείωσης: 


Ακτίνα ταξιδιού 


1097 μ. (3600 πόδια) 
1097 μ. (3600 πόδια) 


(µε απόθεμα για απόκλιση 100 ν.μ. και 4δλεπτη κράτηση στα 10000 πόδια) 


µε µέγιστο φορτίο 
µε 64 επιβὀτες 

µε το μέγιστο καύσιμο και 3778 κιλά φορτίο 
Μέγιστη ακτίνα ταξιδιού 


575 ν.μ. (1065 χλμ.) 
985 ν.μ. (1825 χλμ.) 
1860 ν.μ. (3444 χλμ.) 
2198 ν μ. (4070 χλμ.) 
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ανυπαρξία σημαντικών κεφαλαίων απὀ µέρους 
της κυβέρνησης, λόγω του Α820, έκανε τους 
Βρετανούς μηχανικούς να σχεδιάσουν κάτι ὀχι 
τοεντελὠς καινούργιο. Κάτιπου προσαρμόζοντας 
επάνωτου κάθε δυνατή εξέλιξη της οφ ών] 
θα μπορούσε να κλείσει το κενό μεταξὺ του 14 
και του 748 στην γκάμα της ΒΠΗΙ6Π ΑθΓοβρ8οθ. 
Ηταν φυσικό το δοκιµασμένο 748 να αποτελέσει 
τη βάση γιατο ΑΤΡ. ᾿Αλλωστε να µην ξεχνάμε ότι 
η ομοιότητά τους ξεπερνάει το 3096, 
Με δεδοµένους όλους αυτούς τους περιορι- 
σμούς, δόθηκε µεγάλη προσοχή σε µἰα όσο το 
δυνατὀν πιο αξιόπιστη έρευνα αγοράς, µε κύριο 
στόχο τον καθορισµότης χωρητικότητας του ΑΤΡ. 
Κιαυτό ἦταν η µεγαλύτερη επιτυχίατης ΒΑ6Θ.Με 
δυνατότητα μεταφοράς 72 επιβατών απὀτην αρ- 
χή, Το ΑΤΡ δεν χρει κε νδἑες «ενισχυμένες» 
εκδόσεις για να καλύψειτις απαιτήσεις των πιθα- 
γών αγοραστών, Αυτό αναγκάστηκαν να κάνουν 
οι κατασκευαστές των ο... ανταγωνι- 
στικὠν αεροσκαφών µε καθόλου ευκαταφρόνητο 
μἡς. που στο τόλος θα επιβαρύνει τον αγορα- 


Ἓνα ἆλλο πολύ µεγάλο πλεονέκτημα εἶναι η 
πολύ χαμηλή στἆθµη θορύβου που παράγεται σε 
σύγκριση µε τους ανταγωνιστὲς του αλλά και µε 
δικινητήρια αναλόγων χωρητικοτήτων. Η αποδοχή 
του βρετανικού αεροσκάφους στο αεροδρόμιο 
ΜΟΠΠ ΥΝΝΥΡ9Θ του Όγαπαθ Οουπίγ στην Καλι- 
Φόρνια των ΗΠΑ εἶναι µία επίσηµη αναγνώριση 
του πλεονεκτήµατος αυτού. Η περιοχἠ γύρω απὀ 
το αεροδρόμιο αυτό θεωρείται η πιο αυστηρή σε 
θέµατα ηχορύπανσης ανά τον κόσμο. 

Οι Βρετανοί στόχευαν απὀ την αρχἡ «στο πιο 
ἡσυχο και οικονοµικὀ ελικοφόρο αεροσκάφος 
στον ουρανό». Ο πρώτος στόχος επιτεύχθηκε 
σίγουρα. Ας δούμε τί έγινε µε το δεύτερο. 
Οικινητήρες ΡΙΛ 124 εἶναι ελαφρότεροι και έχουν 
τον υψηλότερο λόγο πιέσεων απὀ κάθε ἆἀλλο 
κινητήρα ἴυ[Ώο-ρΓορ. Η οικονομική λειτουργία 
εἶναι απλἠ συνεπαγωγή. Είναι χαρακτηριστικό ότι 
σε µια πτήση απόστασης 150 ν.μ., 21 επιβάτες 
(3290 της συνολικής χωρητικότητας) αρκούν για 
να µην ζημιώνειη εταιρία και παράλληλα υπάρχει 
δυναμικὀ κόρδους απόὀτις υπόλοιπες 43 θέσεις(). 
Ο αντίστοιχος αριθµός κερδοφόρων καθισμάτων 
εἶναι περίπου 18 για τα 30-40 θὲσια και 25 για τα 
40-50 θέσια αεροσκάφη. 

Ἓνας άλλος αποφασιστικὀός παράγοντας που ὅι- 
αμορφώνεισε μεγάλο βαθμότο κόστος λειτουρ- 
γίας εἶναι ο χρόνος επανεξυπηρέτησης (1υΓῃ-8- 
Γ{οιπά) ενός αἐροσκάρους καθώς καιη ευχέρεια 
διαδοχικὠν πτήσεων χωρἰς ανεφοδιασμό σε καὐ- 
σιµο,. Έχοντας υπόψη ὁτι η τυπική απόσταση 
που καλύπτεται σε µια πτήση απὀ αεροσκάφη 
(μγοο-ρίορ εἶναι γύρω στα 150 ν. μίλια, το ΑΤΡ 
ἐχει τη δυνατότητα να εκτελέσει 4 τέτοιες πτή- 
σεις χωρίς ανεφοδιασμὀ. Συνολικά µπορείναπε- 
τάξει 12 πτήσεις των 150 ν.μ. σε µία ηµέρα (14 
ὠρες), πράγµαπου μεταφράζεται σε 130000 επι- 
βατικἀ μἰλια την ηµέρα. 

Η τιµή του ΑΤΡ εἶναι περίπου 10,5 εκατομμύρια 
δολάρια και χαρακτηρἰζεται αρκετά ψηλή συγ- 
«κιν» τα 7 εκατ. δολ.του ΑΤΗ 42,Τα8, 65, 
εκατ.του ΑΤΡ 72 καιθ εκατ.του Ε-δ0της ΕΟΚΚΕΓ. 
Σε σχετική ερὠτηση, πήραμε την απαντηση ὁτι 
ενὼ στην τιµή των 10,5 εκατομμυρίων δολαρίων 
αγοράζει κανείἰς ἑνα πλήρες ΑΤΡ στις τιμὲς των 
ανταγωνιστών συμπεριλαμβάνεται µόνοτο βασικὀ 
αεροσκάφος που θα πάρει την τελικἡ µορφή του 
μετάτην υλοποίηση Των επιλογών του αγοραστή, 
᾿Οπως µας εἶπαν, στο τέλος η τιµή Θα εἶναι στα 
επίπεδα του ΑΤΡ και ἴσως ψηλότερη. Το ατού 
όμως πης Β/ΙΙΡΠ ΑθΓοθρ8οθ εἶναι το χαμηλὀ 
κόστος λειτουργικότηἵας που σε τελική ανάλυση 
κρίνει, όπως πιστεύουν οι Βρετανοί την επένδυση 
στο αεροσκάφος. ϊ ι 

Το κόστος εξέλιξης του ΑΤΡ υπολογίζεται γύρω 
στα 120 εκατομμύριαλίρες στερλίνες σε συγκρι- 
ση µε τα 350 εκατομμύρια που θα απαιτούνταν 
γιατην εξέλιξη ενὸς εντελώς νέου αεροσκάφους. 
Αυτό μεταφράζεται στο ότι για να καλυφθούν 
αυτά τα 120 εκατομμύρια λίρες πρέπει να που- 
ληθούν 100 ΑΤΡ. Ο αντίστοιχος αριθµός πωλή- 
σεων του ΑΤΡ 42 εἶναι 375//. : 
Αυτός εἶναι και ολόγος που οι υπεύθυνοι πωλή- 
σεων του ΑΤΡ δεν έχουν χάσει ακόµη τον ύπνο 
τους απὀ το χαμηλό αριθμό παραγγελιών για το 
αεροπλάνοτους. Ο κατάλογος των πελατών μέχρι 
στιγμής εἶναι: ΒΗΙ8ῃ ΜΙαΙαπά (5), αἱ (4), ΑπΠίηε 
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(5) και ΥΝΙπᾳς Μθ8ἱ (10). 
Ο Βρετανός κατασκευαστής υπολογίζει µια σον 
800-1000 αεροσκαφών στην κατηγορίατου ΑΤΡ, 
μέχρι το τέλος του αιώνα. Στόχος του το ένα 
τρίτο απὀ αυτά. Πιο συγκεκριµένα µέσα στα επὀ- 
πλ δύο Χρόνια υπολογίζει σε 50-60 παραγγε- 
ίες απὀ χώρες όπως η Ελλάδα, η Ινδία, η Μαλαι- 
σία, η Ισπανία, οι Φιλιππίνες και η Κίνα. Ο κύριος 
ανταγωνιστής του, το ΑΤΡ-72, προβλέπει µια 
αγορά 1000-1500 αεροσκαφών και στοχεύει σε 
πωλήσεις της τάξης Των 450 αεροσκαφών. 
Οι80 εταιρίες απὀ 50 χώρες που έχουν αγοράσει 
τα 378 ΒΑ9 748 εἶναι ἑνας άλλος στόχος για το 
ΑΤΡ, Ο πιο κατάλληλος χρόνος για την προσἑγ- 
γισή τους θα εἶναι μετὰ απὀ δύο χρόνια όταν τα 
παλιά αεροσκάφη δεν θα εἶναι εκμεταλλεύσιμα. 
ἨΗδη η συμφωνία µε την Ι.ΙΑΤ προβλέπει την 
επιστροφή των 748 στην κατασκευάστρια εταιρία, 
καιαυτόὀ θα εἰναιπόλος έλξης για τους αγοραστές 
που διαθέτουν 748 στους στόλους τους. 
Τα σχέδια παραγωγής της ΒΑ προβλέπουν ετήἠ- 
σια παραγωγή 18 αεροσκαφών το 1989 µε δυνατό- 
τητα ἆμεσης αύξησης σε 23. Αυτοί οι αριθμοί 
παραγωγής εἶναι παρόμοιοι µε αυτούς του 748. 
Πρόσφατα στη λἰστα των υποιψηφἰων αγοραστών 
προστέθηκε καιη ΒΠ/1ἱ5ῃ ΑΙΓΜΥ5 Που αξιολογεἰ 
το ΑΤΡ μαζί µε τα ΕΟΚΚΘΓ 50, ΑΤΗ 42 και Ώ85ῃ 
8-300 της Πθἰ!αγαπά ΟµΠ4ἱ5. Η απαίτηση εἶναι 
για 6 αεροσκάφη. Αν το ΑΤΡ κερδίσει αυτήν την 
κ ωρ θα αυξἠσειλἰγο το συνολικό του αρι- 
μό, 
᾿Οσον αφορά στην πολιτικἠ οῄ5θἰ ο Βρετανός 
κατασκευαστής ἐχει υπογράψει συμβόλαιο µε 
την Κίνα για την κατασκευή των πηδαλίων διεύ- 
θυνσης. Το συμβόλαιο αυτό εἰναι αξίας 750 χιλ. 
δολαρἰων και συμπεριλαμβάνεται στα αντιστα- 
θµιστικἀ οφέλη για την αγορά 10 ΒΑ6 146 απὀ 
την Κίνα. Στα πλαίσια αυτά η Κίνα κατασκευάζει 
και τις θυρίδες του συστήματος προσγείωσης 
του ΒΑ9 146. 
Τέλος η νδία και η Μαλαισία κατασκευάζουν 
αντίστοιχα το ουραίο πτέρωµα και πηδάλια διεύ- 
θυνσης του ΑΤΡ. 


ΤΟ ΑΤΡ ΓΙΑ ΤΗΝ ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ 


Η Ολυμπιακή Αεροπλοίΐα εἶναι ἑνας σημαντικός 
στόχος της ΒΓΗΙ8Η ΑεΓοδρᾶοθ γιατην προώθηση 
του ΑΤΡ. Κι αυτό ύστερα απὀ τα σχἑδια που 
έχουν ανακοινωθεὶ απὀ καιρό για ανάληψη των 
περισσότερων πτήσεων εσωτερικού. Γιατην ανά- 
ληψη αυτών των πτήσεων απαιτείται εκσυγχρονι- 
σμὸς - επέκταση του μικρού της στόλου και ήδη 
γίνεται απὀ καιρό αξιολόγηση αεροσκαφὠν 
οοπηπιυίθΓ απὀ την κατηγορία Των 40 έως αυτή 
των 72 θἐσεων. 

Το ΑΤΡ εἶναι µέσα στη λἰστατης αξιολόγησης και 
γι΄ αυτό άλλωστε έγινε η επἰσκειµή του στο Ελ- 
ληνικό καιοιπτήσεις επίδειξης σε Ἕλληνες επι- 
στήµονες, τεχνικούς και δημοσιογράφους. 

Με την αγορά του ΑΤΡ, όπως λένε οι Βρετανοί, 
αποκτιόται ἐνα ιδανικό αεροσκάφος γιατην αντι- 
κατάσταση του στόλου των 8ΠοΠίς 90330, που 
κατά την περἰοδο αιχμής παρουσιάζει ποσοστὀ 
φόρτου πάνω από 8506, Παράλληλα, κι αυτό εἶναι 
πολύ σηµαντικὀ, το ΑΤΡ ἐχει τη δυνατότητα να 
αντικαθιστά το Βοθίπᾳ 737 σε πτήσεις εσωτερι- 
κού χαμηλού φόρτου απελευθερώὠνοντάς το για 
πιο επικερδεἰς πτήσεις εσωτερικού ἡ εξωτερικού. 
Το ὀτιμπορείνα καλύψει ικανοποιητικάτις ανάγ- 
κες περιόδων αιχμής της κίνησης δεν σηµαϊνει 
ὁτι έξω απὀ αυτὲς τις συνθήκες δεν µπορεί να 
γἰνειαντικείµενο συμφέρουσας εκμετάλλευσης, 
γιατὶ όπως προαναφέραμε το κόστος µιας τυπική 
πτήσης καλύπτεται µε 21 μόλις επιβάτες. Αυτ 
εἶναι πολὺ σοβαρό πλεονέκτημα για το περιβἀλ- 
λον αερομεταφορών της Ελλάδας µε τις χαρα- 
κτηριστικὲς ανόδους και πτώσεις της εποχιακής 
κίνησης. ε ο 

Το ΑΤΡ θα μπορούσε να χρησιµοποιηθεί για τη 
σύνδεση της Σαντορϊνης µε τη Ρόδο και την Κω. 
Επίσης για τη σύνδεση Ηράκλειου µε Τη Σαντο- 
ρίνη, την Κω καιτη Μύκονο. Φυσικάθα μπορούσε 
να συνδέσει απευθείας πολλά επαρχιακἀ αστικά 
κέντρα σ᾿ όλη την ἐκταση της Ελλάδας. Η εποχή 
των περιφερειακών αερομεταφορών εἶναι πολύ 
κοντά καιῃ απελευθἑρωσή τους σχεδόν πραγµα- 
τικότητα. Εχουμε µόνο μερικὲς επιφυλάξεις για 
τη χρήση αεροδροµμἰων όπως αυτότης Μυκόνου. 
Με δεδομένο το µήκος των 4593 ποδιών του 
διαδρόμου απο/ προσγείωσης και το μήκος δια- 
δροµής προσγείωσης 5000 πόδια µε το μέγιστο 


Βάρος απογείωσης, συμπεραΐνουµε ότι το ΑΤΡ 
δεν θα μπορεί να επιχειρήσει απὀ αυτό µε το 
μέγιστο βάρος απογείωσης. Χωρἰς αυτό να εἶναι 
αναγκαίο και χωρίς να ξέρουμε αν επίκειται επέ- 
κταση αυτών των διαδρομών, 

Η ΕΑΒ έχει υπογράψει συμφωνία µε την ΒΓΙΙΙδΠ 
Αθ{οβρ8ο086 για την κατασκευή πτερυγίων καµ- 
πυλότητας του ΑΤΡ. Η συμφωνία απἐφερε στην 
ελληνική εταιρία 200 εκατομμύρια δραχμές µέσα 
σε πέντε χρόνια και αν υλοποιηθεί ολόκληρο το 
πρὀγραμµα το ποσὀν αυτό θα ανέλθει στα 800 
εκατομμύρια δραχμές, Ηδη οιΒρετανοἰζήτησαν 
απὀ την ΕΑΒ να υποβάλλει ρν την κα- 
τασκευἠ πηδαλἰων κλίσης, του ΑΤΡ, συμφωνία 
ύψους 500 εκατ. δραχμών και συγκροτημάτων 
αμο του ΒΑ9 146 αξίας 200 εκατομμυ- 
ρίων δρχ. το χρόνο. 

Όι συμφωνίες αυτὲς πρέπει να θεωρηθούν, 
αναμφίβολα συμφωνίες σκοπιμότητας αλλά δεν 
υπάρχει τίποτε το κακὁσ᾽ αυτό αν το ΑΤΡ µπορεί 
να ικανοποιήσει τις ανάγκες της «καινούργιας» 
Ολυμπιακής Αεροπλοῖας, και μᾶλλον µπορεὶ. Στο 
μέλλον δεν θα πρέπει να υπάρξει τέτοια αγορά 
χωρίς σηµαντικά αντισταθµιστικἁ οφέλη αν θὲ- 
λουµε να γίνει πραγματικότητα αυτή η πολυπό- 
θητη μεταβίβαση ΚΠΟΝ-ΠΟΝ στις τεχνικὲς εται- 


ριες µας. 

ΕΠΙΛΟΓΟΣ 
Το ΑΤΡ χαρακτηρίζεται σαν ἑνας συγκερασµός 
πολύ καλών επιλογών των ανθρώπων της ΒΓΙἰδη 
ΑΘΓΟ5Ρ80ΟΘ. Οι πολύ καλές επιδόσεις του Το κά- 
νουν ελκυστικὀ υποιἠήφιο για τις αεροπορικές 
εταιρίες που σκοπεύουν στην επέκταση των στὀὸ- 
λων τους καιτων δρομολογωντους µετο δυνατόν 
χαμηλότερο ρίσκο στα οικονομικά τους. 
Από τα καλά σηµεία ξεχωρίζουν η άνεση της 
καμπίνας, που δεν έχει τίποτε να ζηλέψει απὀ 
αυτήν ενός τζετ, η πολύ χαμηλή στάθµη θορύβου 
μέσα κι έξω απὀ αυτή και τέλος οι οικονομικοί 
στη λειτουργίατους κινητήρες που εξασφαλίζουν 
ευελιξία εκμετάλλευσης, ικανότητα απολύτως 
σηµαντική για ἐνα περιφερειακό δίκτυο αεροµε- 
ταφορών. Γιατί εκεί εἰναιπου στοχεύειτΟ ΠΙ8ΓΚΘ- 
"πα γιατο ΑΤΡ. 
Οι εντυπώσεις που αποκοµἰσαµε στη διάρκεια 
των δύο πτήσεων επίδειξης απὀ καιπρος το Ηρά- 
κλειο ήταν πολύ καλὲς. Οι μάρκετιγκ µάνατζερς 
πιστεύουν στο αεροπλάνο τους. Κι αυτό φάνηκε 
απὀ το πνεύμα των απαντήσεων στις αρκετά «δύ- 
σκολες» ερωτήσεις µας. Οιπροβληματισµοίτους 
συγκεντρώνονται στις χαμηλὲς προς το παρὀν 
παραγγελίες. Το πολύ χαμηλό κόστος εξέἐλιξης 
και ρα ο μικρὸς αριθµός παραγγελιών που εἶναι 
αναγκαϊος για να γίνει κερδοφόρο το πρὀγραμμα 
ανακουφίζειτις ανησυχίες που όμως µε το χρὀνο 
θα γίνονται όλο και πιο σοβαρές. 
΄Οσον αφορά στην Ελλάδα και στην Ολυμπιακή 
Αεροπλοῖα που το αξιολογεί, οι Βρετανοί φαὶ- 
γονται να αποδίδουν µεγάλη σημασία. Οιπροκα- 
ταρκτικὲς συμφωνίες µε πην ΕΑΒ το καταµαρτυ- 
ρούν. Η ελληνικἡ εταιρία ενδιαφέρεται για 10 
έως 16 αεροσκάφη και αν η αγορά γίνειθα πρὀ- 
κειται για τη µεγαλύτερη παραγγελία του ΑΤΡ. 
Το σημείο αυτό πρέπει να τύχει προσοχής απὀ 
τους διαπραγματευτὲς καινα διεκδικηθούν αντι- 
σταθμιστικἁ οφέλη και σηµαντική µεταφορά 
ΚΠΟΝ-ΠΟΝ ανεβάζοντας ουσιαστικά τις κατα- 
σκευαστικὲς δυνατότητες της ΕΑΒ αλλά και ἆλ- 
λων ελληνικών βιομηχανιών. 
Γενικάη σκέψη της ΒΑΘ ναξεκινήσειταυτόχρονα 
την κατασκευἠ δύο αεροσκαφών του Α3.0 και 
του ΑΤΡ ἧταν καλή γιατί η εταιρἰα βρέθηκε να 
προσφἑρει στην αγορά δύο μεγάλα πολιτικά αε- 
ροσκάφη. Το πρὠτο ἠδη αποδεικνύεται µεγάλη 
επιτυχία ενώ το τελευταίο ἐχει εμπρός του µια 
διετία κατά την οποία τα γερασμένα αλλά αξιόπι- 
στα Η5 748 θα αρχίσουν νααποσύρονται. Βρετα- 
νικὸ ΜαΓκείΐπα ἡ ΜαΓκθίϊπο των καιρών; 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

9. ΕΙΙΟΠἰ Ιπεγπβ!ίοηαἰ: 4/7/81, 2/1/82, 23/10/89, 
29/1/89, 19/39/89, 8/10/83, 12/11/83, 10/39/84, 21/4/84, 
18/68/84, 1/9/84, 29/9/84, 19/1/85, 2/3/85, 20/4/85, 
8/6/85, 15/68/85, 21/9/85, 14/12/85, 11/1/86, 12/4/86, 
8/8/6866, 16/8/86, 15/9/86, 18/10/86, 20/12/86, 3- 
10/1/87, ο4/1/87, Τ/3/87, 11/4/87, 9/5/87, ο1/6/87, 
18/7/87, 1/8/67, 3/10/87, 10/10/87, 19/3/88, 11/86/88 
9 ΑνἰθΙίοπ ἸΛΘΘΚ ἃ 9ρ8ο8 ΤΘςΠΠΟΙοαΥ: 23/6/86, 
11/8/86, 18/1/88, 29/2/88, 14/3/88 9 ΒΓΙΙ5Π ΑθΓο- 
8ρ8ο8 ΑΤΡ ΒγουβυΓθς 9 ΒηΠἱ5ῃ ΑθΓοβρ8ορ Νθν5 
Βεἰθᾶ»θ 9 «απε’5 ΑΙΙ ΤΠ6 Ἰ/οης΄ Αἰγογβή. 
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Σηµείο πρόσδεσης στο 
µεταφέρον αεροσκἀφος. 


Σύνδεσμος δεύτερου / 


Τµήµα συστηµάτων πλοήγησης. ἵ 


Σύνδεση µε το φορτίο 


Προωθητές ψυχρού 
αερίου (αζώτου). 


Δοχείο: 
αζώτου. 


«εΚινητήρας,, 
τρἰτου ορόφου. 


τρίτου ορόφου. 


΄Ἔλεγχος ακροφυσἰου 


νΑ 
μετα δρ λ της κατεύ ων 


σα 


Επιφάνεια 
διαχωρισμού 
πρώτου / δεύτερου 
ορόφου. 


Σύνδεσμος πρώτου / 
δεύτερου ορόφου. 


--Κινητήρας δεύτερου ορόφου. 


Περίβλημα φορτίου. 


ΠΗΓΑΣΟΣ 


αποστολέὲς, που αναμένεταινα συμπληρωθούν 
2 - 2/5 χρὀνια μετά την πρώτη πτήση του. 
Ἔνα πρωτότυπο σε πλήρη κλίµακα µε ΟλΟ- 
κληρωμένο ηλεκτρικό σύστημα αλλά µε αδρα- 
νἠ στοιχεία στο χώρο των καυσίμων των κινητή- 
ρων θα συναρμµολογηθεί τον Ιανουάριο του 
1989 και θ᾽ αρχίσει δοκιμὲς την άνοιξη σνώη 
πρὠτῃ κανονική εκτόξευση αναμένετοινα γίνει 
τον Ιούλιο του ἴδιου χρὀνου. Ηδη 1 κοινο- 


Τοµή κατά µήκος του Πήγασου, όπου φαίνονται καθαρά οι 
τρεις κινητήρες στερεού καυσίμου της Χέ λες και η 
πτέρυγα «δέλτα» που τοποθετείται στον πρὠτο ὀροφο. 


πραξία βρἰσκεται πολύ κοντά στην "ο γραφή 
ενὸς συμβολαίου µε την Υπηρεσία [ '"ογραμ- 
µάτων Αμύνης Προωθηµένης Ἔρευνας 
(ΏΌΑΒΡΑ)του αμερικανικού υπουργεἰου Αμύ- 
γης γιατην εκτὀξειωση ενός φορτίου μ᾿ αυπὴν 
την πτήση, ενώ ἑνα δεύτερο φορτίο του 
υπουργείου Αμύνης θα μπορούσε να ΕΚΤΟ- 
ξευθείτον Οκτώβριο του 89. Υποψήφιο επί- 
σης για την τρίτη αποστολή του Πήγασου, τον 
Δεκέμβριο του 898, εἰναι ἑνα επιστημονικὸ 
φορτίο της ΝΑΞΦΑ 

Η μεγάλη αξία του προγράµµατος που οδήγησε 


Σηµεία πυροδότησης, 
συστήµατος ἄφεσης (3). 
Κανάλι διέλευσης καλωδίου. 


Ενεργοποιητὲς ουραίων. 
επκφανειών ελέγχου (3). 


Κινητήρας πρὠτου ορόφου. 


στη δηµιουργία του Πήγασου δεν βρίσκεται 
απλώς στην κατασκευή ενός φτηνού, πρακτι- 
κοὺ και ευέλικτου µέσου εκτόξευσης, που 
μπορεί να συμβάλλει στην ανάπτυξη των δια- 
στηµικών δραστηριοτήτων, µε την εμπλοκή σ᾿ 

αυτὲς και των φτωχότερων χωρών αλλά και 
των ιδιωτικὠν εταιριών. Εξίσου σημαντικὸὀ εἶναι 
τογεγονός ότιαπέδειξε την αξία των νέων και 
πρωτότυπων ιδεών στον αγώνα για :ην κατά- 
κτηση Του διαστήματος και την ανάγκη για 
μεγαλύτερη ευελιξία και διαφοροποίηση των 
διαστημικών προγραμμάτων. Ο άνθρωπος κα- 
τάφερε να κυριαρχήσει πάνω στον πλανήτη 
του χρησιμοποιώντας πῃ φαντασία και την 
εφευρετικὀτητά του. Αυτός εἶναι κι ο μόνος 
τρὀπος για να κυριαρχήσει και στο μα. 
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ΕΛΑΦΡΑ 
ΕΠΙΟΕΤΙΚΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΑΙΙδοη 250-030 των 650 ἱππων. ι 
Ζυγίζειἁδειο 1022 κιλά και έχει μέγιστη ταχύ- 
τητα 231 χλμ. µε ακτίνα δράσης 405 χλμ, 

Το πολεμικό του φορτίο περιλαμβάνει µια µε- 
γάλη ποικιλία όπλων µε κύρια αυτά των 4 πυ- 
ραύλων Τονν, 5Ιίπα6Γ, ΗεΙ|Η(θ που σε συνδυ- 
ασμό µε την αναμφισβήτητη ευελιξία του το 
Ὃ ον ἐνα ιδιαίτερα επικίνδυνο γιατον εχθρὀ 
όπλο 

Αν και στην πρὠτη ματιά δεν μοιάζει να πείθει 


ΒΟ-105 68 
Δυτ Γερμανια 
ΜΒΒ 
Β8! 
1276 


2500 
2 Αήδοη 0-208 
ο. ἴπποι) 


Χώρα προέλευσης 
τν 
 κνόὴ ρα) 
ταῖς ο φορπο (κιλά) 
Πρόωση 


ον ρηγικόπητα ον ον ρα) - 
τι τα (Κπι] 
ος ὃς οαὺσεμόφα /δευτε. 


Ἡκορησακή ορ μεγρὴ 
Με ῖνα {κ 
μμ ράσης (Καπ 


48ΤΙΝΟΕΒ 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1988 


ΒΚ-11ΤΑ-3Μ 
Δυτ. Γερμανία / Ἰσπωνία. 

ΜΒΒ/ΚΔΜ/ΔΦΕΚ: 
398 
2560 
3200 

2 ως” ΙΤ9 101-85081 
(592 Ιππο) 


σαν επιθετικὀ ελικόπτερο της δεκαετίας του 
'90, για πολλὲς χώρες Ιδίως του τρίτου κόσμου 
ικανοποιεί τις ανάγκες τους. 
α ΜΟΡΟΝΝΕΙΙ. Ρουαι Α5 500-530 ΡΕ- 
ΕΕΝΒΡΕΗ: Και αυτό έχει ένα μακρύ παρελθὀν 
όπως το 406. Προέρχεται απὀ το ΟΗ-6 που 
ἦταν το ελαφρύ αναγνωριστικὀ ελικόπτεροτου 
αμερικανικού στρατού στη δεκαετία του 60.Η 
κατασκευάστρια εταιρἰα ισχυρίζεται ὀτιτο Όε- 
{επαθ/ εἶναι ἑνα τελείως καινούργιο ελικὀ- 
πτερο αλλά τουλάχιστον οπτικἁ οιοµοιότητες 
εἶναι τεράστιες µε το 0Η-6. 
Κατασκευαστικἁ δεν προωθεί εξελιγμὲνες λύ- 
σεις αφού το αρχικό σχἑδιο έχει ζωή πάνω απὀ 
25 χρόνια. Ἔμφαση έχει δοθεί στην ενσωμά- 
τωση Των νέων οπλικὠν συστηµάτων ώστε μαζὶ 
µε το χαμηλό βάρος του ελικοπτέρου να δη- 
μιουργηθεί µια ιδιαίτορα ευκίνητη πολεμική 
μηχανή ικανή να καταφἑρει πλήγματα στον 
εχθρὀὸ σε ανύποπτο χρὀνο. Το τυπικὀ φορτίο 


Εἶναιά Τον ἡ 9ίίπᾳ6γ, ρουκέτες καιπολυβόλα, 
Η σκὀπευση γίνεται µέσω συστήµατος εγκα- 
τεστηµένου στο ρύγχος µπροστά απὀ τον πυ- 
ροβολητή ἡ πάνω απὀ το κύριο στροφείο που 
τον τελευταίο καιρὀ κερδίζει αρκετό ἐδαφος, 
Το 530 εἶναι πιο εξελιγμένο απὀ το 500 και 
μας ενδιαφἑρειπιο πολύ αφού µεταφἑρειπε- 
ρισσότερο ηλεκτρονικὀ εξοπλισμὀ καιδιαθέτει 
ισχυρότερο κινητήρα Α/ίδοπ 250-03908Β των 
650 ἱππων. Ζυγἰζει 1.406 κιλἀ µε οπλικὀ φορτίο, 
έχει ακτίνα δράσης 376 χλμ. και η µἐγιστη 
ταχύτητά του εἶναι 226 χλμ. ενώ συνολικά 7 
άτομα μπορούν να μεταφερθούν απὀ το ελικὀ- 
πτερο. Ο εξοπλισμὸς του περιλαμβάνει βελ- 
τιωμµένο κόκπιτπου διαθέτει οθόνη πολλαπλών 
λειτουργιών, διόπτρα πάνω απὀ Το κύριο 
στροφείο και σύστηµα ΕΙ.ΙΒ κάτω απὀ το ρὐγ- 
χος. Σαν εξτρἁἀ προσφέρονται εκτοξευτὲς 
αερὀφυλλων και Φωτοβολίδων και δέκτης 
προειδοποίησης ραντάρ. 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
ΕΛΑΦΡΩΝ ΕΠΙΘΕΤΙΚΩΝ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 


Α-109Φ-ΜΚΗ Ρίυς Α-109-Κ 
- : 
Ααυςίς 

ΤΗ 

1520 


2720 
2 ΑΗδοη ΩΌΑ 250-020β-7 
(450 ἱπποι) 


πολυβόλα των 7 62 πιπι 
και 0,50” σε αὐροκτῖδια 
ρουκε: μέρα 2, 1δ 
και πύραυ, 
αέρος. ςΤΙΝΟΕΗ 


Α5 355 Εουγευ!!! 540 Μά-ΡΕΕΕΝΟΕΗ 


ασοαραῖι 
θ8ἱθ 
κ. 
1980 ἰ - 
2540 2025 11681 
2Τυ/0οπΊ6ος ΤΜΣ19 ἵ ΑΠίδομ 250-030 1 ΑΙΙδοη. 250-030 
(509 ἱΠ) ΕΡή που (6 


294 231 
ο 470 µετρα / λεπτὸ 
Τ08 
4ΤΟΝ, 
ος -ᾗν νὰ των 


.. των 
88 πηπι. Πὐραυλοι 


κ ή) 


ΗΠΑ 
ο ή 


405 
«ΤΟΝ 
4ΗΕΙΕΙΒΕ 
ρουκέτες των 215 των 30 ηπι, μις 
2 πυροβόλα ΜδΟ] ΞΙΝΩΕΒ ρουκετες 
των 20 πηπι σε των 2,75 πΊΠΙ και 
ατρακτίδια πολυβόλα των 

ΤΑΒ2 πηπι 


Και γι αυτό το θλικόπτερο ισχύει ό,τι και για 
το 406. 


Οι Ελληνικές Ανάγκες 

Από το προηγούμενο τεύχος εἰχε αναφερθεὶ 
η αναγκαιότητα απὀκτησης ελαφρών επιθετι- 
κὠν ελικοπτέρων για τον Ἑλληνικό Στρατό. 
Το εξοπλιστικὀ πρὀγραµµατων Ενόπλων Δυνά- 
µεων περιλαμβάνει αγορά τέτοιων ελικοπτὲ- 
ρων αφού οισυνθήκες της χώρας µας ευνοούν 
τη χρήση τους. Ας µην ξεχνάμε ὁτιη κινητικὀ- 
τητα του ΝΑΤΟ τα τελευταία χρόνια προς τη 
δημιουργία επιθετικὠν ελικοπτέρων βασίζεται 
στην αρµατικἠ αριθμητική υπεροχή του συµ- 
φώνου της Βαρσοβίας. Εχει αποδειχθεί ότι 
το καλύτερο ὁπλο για την αντιμετώπιση των 
αρμάτων μάχης εἶναι τα εξοπλισμένα µε πυ- 
ραύλους ελικόπτερα. Τις ἴδιες περίπου σκἑ- 
Ψεις κάνει και η χώρα µας απὀ την στιγµή που 
η υπεροχἠ του αντιπάλου σε άρματα μάχης 
εἶναι δεδομένη. Και εἶναι σίγουρο ότι η απὀ- 
κτηση αυτών των ελικοπτέρων θα µεταμορ- 
φὠσειτο ελληνικό αντιαρματικὀ δυναμικό ενώ 
ταυτόχρονα θα αυξήσειτις δυνατότητες τρώ- 
σης, ἄλλων επιγείων στόχων. 

Όμως τα επιθετικἀ ελικόπτερα μπορούν να 

αποδειχθούν ιδιαίτερα χρήσιμα και για την 
άμυνα των ελληνικών νησιών. Κι αυτό γιατί 
εἰναι ικανά να αποκρούσουν µία απόβαση, 
μειώνοντας σηµαντικἁ το χρόνο αντίδρασης 
και κερδίζοντας πολύτιμο χρόνο γιατην οργά- 
νωση της άμυνας. Μπορούν ἐτσινα ενοποιἠ- 
σουντις αμυντικὲς τακτικς του αρχιπελάγους 
με το να μεταφέρουν μεγαλύτερη ισχύ πυρός, 
σε σύντομο χρονικό διάστηµα εκεί ακριβώς 
που χρειάζεται. 
Η δηµιουργία πρὀχείρων ελικοδροµἰων - βά- 
σεων γιατην υποστήριξη αυτών των ελικοπτέ- 
ρων σε ορισμένα νησιὰ αποτελεί µια φθηνή 
λύση ενίσχυσης των µέσων προστασίας των 
Ελληνικών νησιών. 

᾿Οσον αφοράτην εξέλιξη καιτη νέατεχνολο- 
γίαπου αφοράτα ελαφρἀεπιθετικἁ ελικόπτε- 
ρα,η προσπάθεια εξἐτασἠς τους θαπρέπεινα 
επαναληφθεί σχετικἀ σύντομα καθώς το σκη- 
νικό θα αλλάξει εντυπωσιακἁ µε την παρουσί- 
αση του |. ΗΧ και των υπολοίπων ευρωπαϊκών 
προσπαθειών στον τοµέα αυτόν που ελκύει 
ιδιαίτερα τις δύο τελευταίες δεκαετίες τους 
κατασκευαστέὲς ελικοπτέρων. Ξ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

9 Μοοθ/π ΕἰσΠΙίπα ΗθΙιοορίε:ς (Β!Η αυπείοη - Μίκε 
ΞΡίΙςΚ) 9 ΜΙΙίανγ Ηειἰοορίθις (Β{ θυηςίοη) 9 Ματ 
Τεοµποίοαφγ 10/86, 11/86 9 ΜοΏοηπεί! Ώουφίᾶς Ηε- 
Ιιοορίθί [Πο υπιαίίοη 9 Αοιυσία ΙηίογπιΒίίοη 9 ΜΒΒ 
Ιπίοιπιβ!ίοη 9 ΠΤΗΣΗ Νο 11, 13, 28, 49, 43, 44 


ϱ6υ 


ΑΕΡΟ 
ΠΟΣΟ ΚΟΣΤΙΖΕΙ 
ΕΝΑ Ν ΑΧΗΤΙΚΟ: 


Η ρητορική αυτἡ ερώτηση δεν μπορεἰποτε 
να απαντηθεί. Η πιο σωστή απάντηση εἶναι: 
εξαρτάται Το γιατί θα φανεί αµέσως. 
Πρώτα απ᾿ όλα υπάρχειτο κὀστος εξέλιξης. 
Για µια δεδομένη επιχειρησιακή δυνατότητα 
αυτό εἶναι αντιστρὀφως ανάλογο του μεγέ- 
θους του αεροσκάφους. ΄0σο μικρότερο 
προσπαθήσεινατο κἀνειο σχεδιαστής, τόσο 
μεγαλύτεροι οι κίνδυνοι να «κολλήσει» κά- 
που. Σ᾽ ἑνα µεγάλο αεροσκάφος μπορούν 
να εφαρμοσθούν γνωστές τεχνικές, για να 
μικρύνει όμως χρειάζεται νέα τεχνολογία. 
Μετά την εξἐλιξη έρχεται το στάδιο παρα- 
γωγἠς. Εδὠ συμβαίνει το αντίστροφο: όσο 
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μικρότερο εἶναι το αεροσκάφος τόσο λιγό- 
τερα υλικά και εργατοώρες χρειάζονται για 
την κατασκευἠ του. Η κατάσταση βέβαια δι- 
αφοροποιεἰταιτελευταία µε την εισβολή των 
ηλεκτρονικών, με αποτέλεσµα να εἶναι δυ- 
νατὸν ἑνα μικρὸ μαχητικὀ να διαθέτει τόσον 
εξοπλισμό ώστε να κοστίζει πολύ περισσό- 
τερο η κατασκευή του απὀ ἕνα μεγάλο. Μέχρι 
πρότινος, οιτοµείς της Δομικής Κατασκευής, 
Πρόωσης και Συστημάτων απορροφούσαν 
απὀ ἑνα τρίτο του ολικού κόστους. Τα τε- 
λευταἰα χρόνια όμως, ταποσοστά τείνουν να 
διαμορφωθούν (κατὰ την Λόκχιντ) σε 3706- 
2136-4290 αντίστοιχα. 
Στο τέλος έχουμε το κὀστος χρήσης του 
αθροσκάφους. Αυτό εξαρτάται βασικἀ απὀ 
το πὀσες ώρες πετά, µε τὶ συνθήκες, πὀσο 
συχνά χρειάζεται συντήρηση (ανθρωποώρες 
συντήρησης ανἀ ώρα πτήσης) και ανταλλα- 
κτικἀ, πόσα καύσιμα καταναλώνει, καιτελικἁ, 
πόσες ὠρες πτήσης εἰναι σχεδιασμένη ν᾿ 
αντέξει η βασικἠ δοµή του. Πάντως, το κὀ- 
στος χρήσης εἰναιανεξάρτητοτου μεγέθους. 
Εἰναι µεγαλύτερο στα µεγάλα αεροσκάφη 
και μικρότερο στα μικρά, αλλά το Ε-16 δεν 
ἐχει το μισό κὀστος ενὸς Ε-15 αν και εἶναι 
περίπου µισὀ σε μέγεθος. Πολλὲς φορὲς 
δίνεται σαν µέτρο σύγκρισης το συνολικὸὀ 
κόστος χρήσης για όλη τη ζωή του αεροσκά- 
φους σε σχέση µε το κόστος κτήσης του. 
΄Ἔτσιτα Ε-16 και Ε-15 ἐχουν λόγο 8:1, ενώ 
το µικρὀ Ε-5Ε ἑχει 3,9:1, αν και χρησιµοποι- 
εἶται λιγότερες ώρες. Καιτο κὀστος κτήσης 
όμως εἶναι εξαρτώµενο μέγεθος. Συνήθως, 
η κατασκευάστρια εταιρία δέχεται παραγγε- 
λία για εξέλιξη και κατασκευἠ ορισμένου 
αριθμού αεροσκαφών. Το μεγαλύτερο μέρος 
του κόστους εξέλιξης πληρώνεται απὀ την 
κυβέρνηση, γιαυτό και ἑνα ποσοστό του πε- 
ριλαµβάνεται στην τιµή κάθε αεροσκάφους 
που εξἀγεταιπρος λλες χώρες. Γιατην ἴδια 
κυβέρνηση, που πληρώνει µόνο το κὀστος 
παραγωγἠς και χρήσης το σύνολο ανά αερο- 
σκάφος εἶναι µικρότερο,το κὀστος εξέλιξης 
όμως εἰναιπροπληρωμένο. ΄Οταν λοιπόν µια 
χώρα (π.Χ. Ελλάς) αγοράζει απὀ µια άλλη (π.χ. 
ΗΠΑ) ἑνα οπλικὀ σύστημα (π.χ. Γ-16) πληρώ- 
νει ἑνα µέρος του κόστους εξέλιξης, το 
κὀστος παραγωγής, τον εξοπλισμὀ υποστή- 
ριξης, την εκπαϊδευση πληρωμάτων αἐρος 
και εδάφους, τα τεχνικἁ βοηθήματα (πι8η- 
υ88), τα ανταλλακτικἀ μερικών ετὼν και αρ- 
χίζει να πληρώνει τα καύσιμα, τους μισθούς 
του προσωπικού, την απὀσβεση των κεφα- 
λαίων, τις απώλειες λόγω χρήσης κ.λπ. Ἔτσι 
διαμορφώνεται πολλες φορὲς ἑνα κὀστος 
πολλαπλάσιο της επἰσηµης τιµής που αναφέ- 
ρεται στα διάφορα έντυπα. Π 
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πα. -ᾱ- ι 
ας Ἡ πι δν 


Άβος 


θεσμοθετηθούν, προκειµένου να εµποδιστεί 
η πώληση νέου εξοπλισμού, που προκαλεί πα- 
ρεµβολές, ο παλιότερος εξοπλισμός, θα συ- 
γεχίσει να προκαλεἰ προβλήματα. Η μοναδική 
γενικά αποτελεσματική λύση στο 9λο πρὀ- 
βληµα, εἶναι η χρήση κλωβών Φάραντεί. Ακόμα 
κι αν εἶναι πρακτικἀ αδύνατο ἡ δύσκολο να 
κατασκευαστούν τέτοια παραπετάσµατα γύρω 
απὀ ολόκληρο τον εξοπλισμό, τουλάχιστον θα 
πρέπει να τοποθετούνται µὲσα σε κουτιά τα 
τμήματα τα οποία εἰναιπερισσότερο ευαίσθητα 
στη δράση των ηλεκτρομαγνητικὠν κυμάτων, 
ἠ εἰναιπερισσότερο «επιρρεπή» στην Εκπομπή 
τέτοιων κυμάτων. Τέτοιου εἶδους παραπετά- 
σµατα ανακλούν ἡ απορροφούν την ηλεκτρο- 
μαγνητική ενέργεια. Το παραπέτασμα µπορεί 


να έχει και τρύπες, να εἶναι δηλαδή µε τη 
µορφή πλἐγµατος, µε την απαραίτητη προὐπό- 
θεση ὁτιοιτρύπες του πλέγματος, εἶναι μικρό- 
τερες απὀτο µήκος κύματος των ηλεκτροµα- 
γνητικὠν κυμάτων των οποίων πρέπει να εµ- 
ποδιστείη διάβαση απὀτο πλέγμα. Τα ραδιοκὺ- 
µατα µε πολύ μικρό µήκος κύματος (πολύ µε- 
γάλες συχνότητες), μπορούν να εμποδιστοὐν 
αποτελεσματικά, µόνο µε συμπαγές μέταλλο. 
Αυτὸ δεν χρειάζεται να έχει μεγάλο πάχος, 
επειδή στις υψηλὲς συχνότητες (ἱ)ΗΕ καιπά- 
γω) το ἑλασμα ανακλά τα ραδιοκύματα πολύ 
αποτελεσματικά. 
Αναφέρουµε ενδεικτικἁ µια σχετικἡ περἰπτω- 
ση. Στο ραδιαστρονομικὀ παρατηρητήριο του 
Τζόντρελ Μπανκ, στο Τσεσάιρ της Αγγλίας, 
παρατηρήθηκαν προβλήµατα, που εκδηλώθη- 
καν µε τη μορφή παρεμβολών απὀ ἑνα ραδιο- 
πομπό της αστυνομίας που βρισκόταν τριάντα 
Χιλιόμετρα μακρύτερα απὀ τις κεραίες. Μια 
αρμονική της συχνότητας εκπομπής, εἰχε ὅι- 
αρρεύσειαπὀ το προστατευτικό παραπέτασμα 
του εξοπλισμού. Το πρὀβλημα λύθηκε µε ἑναν 
απλό τρὀπο: το εσωτερικό του δωματίου, επι- 
καλύφθηκε µε αλουμινόχαρτο! ᾿Εναπαρόµοιο 
πρόβλημα, δημιουργήθηκε στο Ραδιοαστρο- 
νοµικὀ Παρατηρητήριο του Μιούλαρντ, στα 
Εργαστήρια Κάβεντις στο Καϊμπριτζ. Στους 
μηχανισμούς του εργαστηρἰου, παρουσιάζον - 
ταν παρεμβολέἑς, που προκαλούνταν απὀ σι- 
στήµατα ανάφλεξης των αυτοκινήτων, και απὀ 
τα ραδιόφωνα που χρησιμοποιούσαν οι οδηγοί 
οχημάτων που κινούνταν κατά µήκος Του κον- 
τινοὐ αυτοκινητόδρομµου Μ11.Το εργαστήριο 
προστατεύτηκε µε ἑνα ανάχωμα, και ἑνα πλέ- 
γμα ύψους τριών µέτρων, που απλωνόταν σε 
μήκος μερικών χιλιομέτρων, πλάι στον αυτο- 
κινητόδροµο. Πάντως ταπροστατευτικἀ µέτρα 
αυτά δεν μπορούν να δράσουν εναντίον των 
ραδιοσηµάτων που εκπέμπονται απὀ αεροσκἀ- 
φη που χρησιμοποιούν το κοντινό αεροδρόμιο 
Στάἀνστεντ. 
Μέχρι το 1986, ἦταν αδύνατο να δηµιουργη- 
θούν πρακτικά παραπετάσµατα για Τα παρά- 
θυρα, εναντίον των πλεκτρομαγνητικών ακτι- 
νοβολιών. Ἔνα λεπτό μεταλλικό πλέγμα ἦταν 
η ιδανικὀτερη λύση, αλλά το πλέγμα αυτό δη- 
μιουργούσε διάφορα προβλήµατα. Κατ᾽ αρχήν 
εµπὀδιζε το ηλιακό φως. Επίσης ἐκανε τους 
ανθρώπους νανιώθουν σαν να βρίσκονται μέσα 
σε κοτέτσι... Αλλά πρόσφατα, µια εταιρία κατα- 
σκευἠς γυαλιού, ανέπτυξε µια τεχνική, µε την 
οποία το γυαλί καλύπτεται µε ἑνα λεπτότατο 
στρώμα οξείδιου, που έχει πάχος μονάχα µε- 
ρικἀ μόρια. Αυτό σταματά τη ροή των ραδιο- 
κυμάτων στην μπάντα συχνοτήτων απὀ 90 ΜΙΗΖ, 
μέχρι 10 Η7, ενώ επιτρέπει στο φως ναπερνἁ 
ελεύθερα. Το μεταλλικὀ στρώμα, προστατεύει 
τους κομπιούὐτερς απότην εισερχόµενη ακτι- 
νοβολία, και εμποδίζει τη διαρροή ραδιοκυμά- 
των. Το ειδικό αυτό γυαλὶ, τώρα χρησιµοποιείται 
για να απομονώσει τον εξοπλισμό των ραντάρ 
στο αεροδρὀµιο Χήθροου. 
Διάφορες εξελίξεις αναπτύσσονται για Τη 
Βελτίωση της παλιάς μεθόδου του κλωβού του 
Φάραντεῖ. Στα 1987,η βρετανική εταιρἰα Ασφά- 
λεια Δεδομένων, πρότεινε µια φτηνή λύση στο 
πρὀβληματης υποκλοπής στοιχείων απὀτους 
κομπιούτερς. Η εταιρία, καλύπτειτις ραδιοεκ- 
πομπὲς ενός υπολογιστή, µε τη βοήθεια ενὸς 
πομπού, ο οποίος βρίσκεται δίπλα στον υπο- 
λογιστή, και εκπέμπει µια ευρεία μπάντα ραδι- 
οπαρεμµβολών, η οποία μπλοκάρει και καταπνἰ- 
γει κάθε ραδιοσήµα που εκπέμπεται απὀ τον 
κομπιούτερ. 
Πάντως, εἶναι γεγονός, πως παρἀτις νδες µε- 
θόδους που ανακαλύπτονται και αναπτύσσον- 
ται,το πρόβληµατης ηλεκτρονικής μόλυνσης, 
θα εξακολουθήσει να παραμένει για πολὺν 
καιρὸ ακόµα, και να µας απασχολεἰ... 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

9 Εἱθοίτοπἰο Όπιοα Εουί5 ΤΠε Εἰπες, Β{ΓΥ ΕΟΧ, Νενν 
5οἱοπ!ἰί, Μ 7-4-1988. 9 "Μίογονανθς πιᾶΚΕ ΙΙΦΠί οί 
{β5ἱ οἰγου]ίς'', ϕίπι ἰθ5υΠ απά ΟΠΗ5ίήπθ ΘΗ/10Π, ΝΘΝΝ 
Θοἱθηιἶςί, 21-4-1988. 9 ΜΙΠατγ ΤθςηποΙοαυγ 5/88. 
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ΠΟΙΟΙ ΠΗΡΙΤΙΜΗ 


ΤΗΕ ΒΕΒΙ.ΙΝ ΒΙΟΟΚΑΡΕ 
των Απη ἃ νοβη Τωσα 


Εκδόσεις; Ηοάάει ἃ 5ουφΠίοῃ {.1ά,, ΜΙΙ Βο- 
96, Ὀυπίοῃ Ώγθθη, 5ενεποδ κ», Κοηί, Εηοἰαπά, 
1888, σολ. 440, διαστάσεις: 16χ24 εκ. Τιμή: 
16. 95 Λίρες Αγγλίας. 


ΒΙβΙΙΗ 
ἡ 
ΠΗ 


πβπη ἃ οἱ)ῃ Ίμσα”'ῃ 
ο απποπτα ακ Ἡ 


Ένα ἄψογο ιστορικὀ βιβλιο για ἑνα 

από ταπιο περἰεργα αλλά και αξιοθαὺ- 
µαστα γεγονότα του αιώνα µας 
αποκλεισµὸς του Βερολίνου (1948-49) 
εξετάζεται απὀ πολιτική, στρατιωτική 
αεροπορική και κοινωνική σκοπιά, αρ- 
χίζοντας απὀ τις ιστορικὲς ρίζες και 
φτάνοντας μµἑχρι την τελική κατάληξη 
του επεισοδἰου, Πολύ καλογραμμένο, 
διαβάζεται σαν µυθιστόρηµα, αλλά 
βασικά εἶναι ἑνα ιστορικὀ δοκίμιο 
Από τις αρχὲς του 1948 οι Σοβιετικοὶ 
ἀρχισαν να αποκλείουν το Δυτικὸο Το- 
µέα του Βερολίνου που κατείχαν 
στρατεύματα Αμερικανών, Βρετανών 
και Γάλλων, απὀ το τέλος του Δευτέ- 
ρου Παγκοσμίου Πολέμου. Το δίλημμα 
για τους Βερολινέζους ήταν αν θα 
έπρεπε να μείνουν υπό σοβιετικἡ κα- 
τοχή ή να φύγουν απὀ το ρωσικό τοµέα, 
ενω ανάλογο δίληµµα για το τι θα 
ἐπρεπε να κάνουν, εἰχαν καιοι Δυτικοί 
Σύμμαχοι. 
Οι συγγραφείς του βιβλίου αποκολύ- 
πτουν το θάρρος των Βερολινέζων,τις 
δοκιµασἰες που περασαν και την προ- 
σπάθεια της Δύσης νατους βοηθήσει. 
Ακόματο πὠς Π κατάσταση εκεἰνη δεν 
εξελἰχθηκε τελικἀ σε πόλεμο μεταξύ 
Ρωσίας και δυτικών συμμάχων. Τέλος 
εξηγείτο πὠς δημιουργήθηκαν οι δὺο 
Γερμανίες και κατὰ συνέπεια το πὠς 
χωρίστηκε η Ευρώπη σε δύο στρατὀ- 
πεδα. 


ΤΗΕ ΤΥΡΗΟΟΝ 4 ΤΕΜΡΕΘΤ 
ΘΤΟΒΥ 


των Ομγῖς Τµοπι8ς 
ᾱ  6ΠΓἱΦίορΠεΓ 9µογ9ς 
Εκδόσεις; Αἴπις Δ Αύπιουτ Ρ{6Ῥς, ΑπίΙΙ6ηΥ 


Ἠουςε, Πε Βονψ, ἱοπάση, ΘΜΝ1Β 1ΗΤ, 
Εποἰαηά, 1988, σελ. 226, διαστάσεις; 23Χ28,5 
οπι, διάθεση: Καλφάκης, Σταδίου ἀ8, εντὸς 
στοᾶς, μα 


ΤΥβΙουα 


Τοχηροεσί 
ΕΟΣΥ 


/ 


μα νι 


Ογῖς Τβοπιας 8ι Ομτίσιαρένες Βίνατος 


ος 


Ογκώδες και εντυπωσιακόσε εμφάνι- 
ση, µε σκληρὀ εξώφυλλο και προσε- 
γμέὲνο αισθητικά, Το νὲο αυτό βιβλίο 
πραγματεύεται δίο απὀ τα λιγότερο 
διαδεδομένα (βιβλιογραφικά) αερο- 
σκάφη της ΒΑΕ του Δευτέρου Παγ- 
κοσµίου Πολέμου: το Ταϊφούν και το 
Τέμπεστ της εταιρίας Χόκερ, 

Το πρὠτο κεφάλαιο του βιβλίου ασχο- 
λείται µε την εξέλιξη του Ταϊφούν και 
του Τορνέιντο που δοκιμαζὀταν πα- 
ράλληλα και τελικἀ εγκαταλεἰφτηκε. 
Στο δεύτερο κεφἀἁλαιο γίνεται ανα- 
φορά αποκλειστικά στις βελτιώσεις τοι 
Ταἰφούν, καθώς καιστις εκδόσεις του 
σαν βομβαρδιστικό και νυχτερινό κα- 
ταδιωκτικὀ, ἐκδοση τροπικὠν κλιµάτων, 
διαµόρφωση για μεγάλη εμβέλεια και 
προσθήκη ρουκετών, αναγνωριστικὀ 
και διάφορα άλλα εἰδη οπλισμού και 
εξοπλισμού. Το τρίτο κεφάλαιο αναφέ- 
ρεται στην επιχειρησιακή δράση του 
αεροσκάφους µε τη ΒΑΕ και το τέ- 
ταρτο καλύππειτον αμυντικὀ ρὀλο των 
Ταϊφούν για την αντιμετώπιση των 
Εν 190. Στο πέμπτο κεφἀλαιοπεριγρά- 
φεταιο επιθετικός ρὀλος των Ταϊφούν 
--σαν βομβαρδιστικάπλεον--- εναντῖ- 
ον στόχων στην Γαλλία, τη Γερμανία 
καιτις Κάτω Χώρες. Τα υπόλοιπα κεφάἀ- 
λαια αναφέρονται στην απὀβαση της 
Νορμανδίας και το ρόλο των Ταϊφούν 
σ᾿ αυτήν, καθώς και στις τελευταίες 
τους αποστολὲς στο γερµανικὀ ἐδα- 
Φος. Το υπόλοιπο μισό του βιβλίου 
περιγράφειτο Τέμπεστ ακολουθώντας 
παρόμοια δοµή και ολοκληρώνοντας 
µε τις µεταπολεµικες εκδόσεις του 
αεροσκάφους. Το βιβλίο τελειώνει µε 
τις απόψεις των πιλότων της ΒΑΕ για 
τα δύο αεροσκάφη, καθώς καιµε δεκά- 
δες σελίδες πινάκων τεχνικών στοι- 
χείων, αριθμών και κωδικών σειράς, µε 
λεπποµερή στοιχεία για κάθε µονάδα 
που χρησιμοποίησε Ταιφούν και Τὲµ- 
πεστ. 

Περίπου 300 ασπρόμαυρες Φφώτο- 
γραφίες και έγχρωμες πλάγιες συµ- 
πληρώνουν την πολὺ καλἠ εικόνα. 


ΜΟΡΕΒΗΝ ΕΙΟΗΤΕΗΘ 


του ΒΙΗΙ οµηφίοη 


Εκδόσεις: Φοἱαπιαηόοι ΒοοΚς, 52, Βεαά/οτά 
Βον, ἱοπάοη ΝΟ1Β 4ἱΒ, Επφἰαπά, 1988, 
σελ. 80, διαστάσεις; 22,524 οπι,͵ Τιμη: 7.95 
(Λίρες Αγγλίας) 


εἴσμπεμς 


Απογοητευτικὀ το βιβλιο αυτο του 
Μπιλ Γκάνστον, σε σχέση µε την τιµή 
του. Εγκαινιᾶζει ενα νέο, τετράγωνο 
σχήμα για τη Σαλαμάντερ καιπεριγρά- 
φει30 σύγχρονα µαχητικἀ αποστολών 
αέρος-αέρος. Μετά απὀ µια εισαγωγή 
14 σελίδων, ὁπου αναφέρονται οι απὀ- 
Ψεις του συγγραφέα σχετικἀ µε την 
τεχνολογία και χρήση των μαχητικών, 
ακολουθούν τριάντα δισέλιδα, ἑνα για 
κάθε αεροσκάφος. Σχεδόν µία σελίδα 
αφιερώνεται για µια ἔγχρωμη αναπα- 
ρᾷσταση, συχνά τριων οΨψεων, καιο 
υπόλοιπος χώρος καταλαμβάνεται απὀ 
1 - 2 καλὲς έγχρωμες φωτογραφίες, 
εναν περιεκτικο πίνακα τεχνικων 
στοιχείων και το κείµενο που εἶναι 
μάλλον περιορισμένο. Το βάρος του 
κειµένου επικεντρώνεται φυσικάστις 
τελευταίες παραλλαγες και µελλον- 
τικὲς εξελιξεις αλλά δεν υπάρχει χώ- 
ρος για ουσιαστικά τεχνικά καιιστορι- 
κά στοιχεία. Αν αγοράσει κανείς το 
Βιβλίο, θα το αγοράσει µόνο για την 


εισαγωγή του και για τις ωραίες Εγ- 
χρωµες πολλαπλές ὀψεις, που όμως 
ὃεν νοµἰζουµε ὁτι μπορούν να συγ- 
κριθούν µε µια πραγµατικἁ καλοτυ- 
πωµενη εγχρωµη φωτογραφια. 


6ΟΜΒΑΤ ΑΙΗΟΒΑΕΤ ΟΕ 
ΜΟΒΙΡ ΝΑΒΗ ΙΙ 

1941-42 (Νοἱ. ν 

Δ 1942-43 (νΝοἱ. 2) 

των ΕηΣΖο ΑποοιιμοοΙᾶ ΡαοΙο 
Μαἰγίςαγαί 

Εκδόσεις: Φαἱθπιθηάει ΒοοΚε, 52 Βθά[οιά 
Βον,|.οπάοῃ ΝΟ 1Β 41Η, διανέμεται απὀ την 
Ηοάᾶςι 5Ιουφβίομ, Ρο Βοχ 6, ΜΗΙ Βοαά, 
Ὀωπίοη (Ἰφθῃ, Β9νθπουκα, Κοπί, Εηρίαπα, 
1988, σελ. 62, τιµή: 7,395 Λίρες Αγγλίας, δια- 
στάσεις 28:40 εκατοστά 


«ΟΜΒΑΤ ΑΙΕΓΔΑΕΤ 
ΟΕ ΜΟΒΙΡ ΝΑΕ Η 


1941-1943 


ΡΕ Τ1. ε2οι -. ᾠ 


Το ασυνήθιστο αυτό διτοµο βιβλιο 
αναφέρεται στα κυριότερα μαχητικά 
αεροσκάφη του Πολέμου, χωρισμένα 
ανά κράτη. Στην αρχή (σχεδὀν) της κά- 
θε ενότητας υπάρχει µία σελίδα για 
τη γενική εξέλιξη της αεροναυτικἠς 
στην κάθε χώρα, και στην αρχή του 
κάθε τόμου µία - δύο σελίδες για κ- 
ποιο γενικότερου ενδιαφἑροντος αε- 
ροπορικὀ θέµα (π.χ. ναυτικἁ τος 
Φφη, στρατηγικἁ βομβαρδιστικά). 
καθ) ένα απὀ τα 22-23 λνοδις 
αντιστοιχούν µία σελίδα µε ἐγχρωμο 
σκίτσο Τριών ὀψεων και µια σελίδα (το 
πίσω µέρος της εικόνας) κείµενο µε 
µία- δύο φωτογραφίες. Η ποιότητα των 
ἐγχρωμων ρίο/Π1θ εἶναι μάλλον µέτρια 
για το µεγάλο μµἐγεθὸς τους (στο 
εξώφυλλο που εἶναι μικρότερες φαἰ- 
νονται πολύ καλύτερες) και η όλη δι- 
αρρύθμιση της ύλης ὀχι και τόσο λει- 
τουργική, εµποδἰζοντας τον αναγνώ- 
στη να σχηματίσει µια συνολική ιδἐα 
για την εξέλιξη των αεροσκαφών κάθε 
χώρας. Στα συν των βιβλίων εἰναιτο ότι 
περιλαμβάνουν μερικά σχετικά άγνω- 
στα αεροσκάφη (ΙΑΒΗ -80,Β9 2002,Ώ6 
2005,6.55,8Ρ, 108, ΥαΚκ - 4) Συνολικά 
θα μπορούσε να πει κανεὶς οτι µπορεί 
να αγορασει περισσότερη πληροφό- 
ρηση µε τα ἴδια χρήματα απὀ άλλα βι- 
Βλία του εµπορίου, Η μόνη χρησιµό- 
τητα που βλέπουμε εἰναι να χρησιµο- 
ποιηθούν τα τεράστια ἐγχρωμα ρ{ο/[ίθ 
για... κάδρα! ᾿Αλλωστε και στο εξώ- 
Φύλλο των βιβλίων γράφει στο κάτω 
µέρος "Ῥοβίε: Βοοκ”. 


ΤΗΕ ΑΤΙ ΑΝΤΙΟ 6ΑΜΡΑΙΟΝ 
ΤΗο9 (γεαί 5ίγωσσιο 6ἳ 598 
1999 - 45 
του Όαη Υαη οι ναι 
Εκδόσεις; Ηοάάει ἃ 5ΙουςΠίοη |.1ά., ΜΗ! Βο- 
84, Ὀμπίοη Ώγεςθῃ, ΘΕΝΘΕΠΟΔΚ5, Κεπ! ΤΝ13 
2ΥΕ, Επρίαπά, 1988, σελ. 425, διαστάσεις: 
16,524 εκ., τιµή: 17/95 Λίρες Αγγλίας. 
΄Αλλο ἐνα εκτενέστατα πο οκ 
ιστορικὀ βιβλίο απὀ την Η ἃ 5. Αρχί- 
ζοντας απὀ τον Πρώτο Παγκόσμιο Πό- 
λεµο και τη µεσοπολεµικἠ περίοδο, 
δίνειτο υπόβαθρο γιατο κύριο τµήµα: 
τις ναυμαχίες και αεροµαχιες στην 
περἰοδο 1999-48, τις νηοπομπές, τα 
θωρηκτά τσέπης, τα αναγνωριστικἁ 
αεροπλάνα και τα Τορπιλοβόλα, τα 
υποβρύχια, τον ηλεκτρονικὸ πόλεμο, 


τις νηοποµπες στο Βορειο Παγωμενο 
Ὠκεανό και όλα τα άλλα στοιχεία του 
πολέμου στον Ατλαντικό. Παρά τον 
σχετικά περιορισμένο ὀγκο του βιβλίου 
η ιστορική αυτή περἰοδος περιγράφε- 
ται σωστά και µε λεπτομέρειες. Εκτε- 
γέστατη βιβλιογραφἰα και αρκετὲς ει- 
κονες και χάρτες. Πολύ ενδιαφέρον, 


ΜΟΡΕΗΝ ΒΟΜΒΕΒΣ 

του ΒΗΙ αμηοίοη 

Εκδόσεις: Ῥθηπιβηάθ Βοοκε, 52 Βθάίοτά 
Βον,|.οπάοη ΜΒ 41.Β, Εηρ]απά, 1988, σελ. 
120, τιµή: 55.95 (Λίρες Αγγλίας) 


Ενσηγ Πο θε ωε η 
ομητοσί ος γοςσηὴ μαενίευ 
ο Ηνος η ολ 


Βσωηφίοη 


Το τελευταίο βιβλιο της γνωστης σει- 
ράς μικρού µεγέθους της Ὃ ος 
(6 μἱάβς) εἶναι το ἰδιο καλό, αν ο. 
λύτερο απὀ τα προηγούμενα 
γµατεύεται το θέµα των βομβαρδιστι- 
κὠν αεροσκαφών, ενὸς εἰδους που 
ελάχιστους γνήσιους εκπροσώπους 
αριθμεί σήµερα. Μετά απὀ µια εκτενή 
εισαγωγή σχετικἀ µε την εξέλιξη του 
βομβαρδιστικού, ακολουθούν λεπτο- 
µερείς περιγραφές δεκαέξι βοµβαρ- 
διστικὠν των τελευταίων 35 οτὠν. Η 
επιλογή των 8-52, Β-1,Τυ-16, Τυ-20, 
Τι-»55, και Μπλάκτζακ εἶναι λογικότα- 
τη, ακόµα και των Βούλκαν, ΕΒ-Ί111, 
Μ-4, Β-2 και Μιράζ ΙΝ. Υπάρχουν όμως 
και τα Βάλιαντ, 1-28 και Τι-14 που 
ξενίζουν͵ ενώ απουσιώὤζειτο Κανμπέρα 
/ Β-57 και άλλα όπως τα 8-66, Β-47, 
Β-58 κ.ά που, ιστορικἁ καιτεχνολογικἀ 
ἦταν πολὺ σημαντικότερα. Το βιβλίο 
τελειώνει µε ἕνα κεφάλαιο γύρω απὀ 
τον τρὀπο χρήσης, οπλισμὀ και τακτι- 
κὲς των βομβαρδιστικών. ΄Ὅπως θα 
περίµενε κανείῖς απὀτον Γκάνστον, το 
γράψιμο είναι ἀψογο και οι πληροφο- 
ρίες άφθονες. Συνιστάται ανεπιφύλα- 
κτα --- και απὀ απόψεως καλού φωτο- 
γραφικού υλικού. 
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ωδώς, των κυριότερων εκθετών ἡ εκθεμάτων. 
Προσπαθήσαµε να µην παραλεϊψουμµε κάτιπου 
θα ενδιέφερε ιδιαίτερα τον Ἓλληνα αναγνώ- 
στη µια και πολλοί απὀ εσὰς δεν μπόρεσαν να 
επισκεφθούν την έκθεση. Ελπίζουμε οι νέοι 
χώροι της έκθεσης που θα χρησιμοποιηθούν 
απὀ το 1990 να κάνουν δυνατή την καθιέρωση 
μίας τουλάχιστον μέρας για το κοινό κατά τα 
πρότυπα όλων των μεγάλων διεθνών εκθἑσεων 
αμυντικού υλικού. Ξ 


9 69 


9 αρ 


την ευελιξία της αντιβαλλιστικής άμυνας. Ου- 
σιαστικά πρὀκειται για ἑναν εκτοξευόµενο αι- 
σθητήρα που η εκτὀξευσή του θα μπορούσε 
να γίνει εἶτε απὀ το ἐδαφος των Ἠνωμ. Πολι- 
τθιών εἰτε απὀ πολεμικά πλοία και υποβρύχια. 
Απὸ την άλλη μεριά, τα συστήματα 555 6θα 
εἶναι πιθανόν μεγάλα και δαπανηρά µε αποτέ- 
λεσμα η παραγωγήτους σε μεγάλους αριθμούς 
να εἶναι ασύμφορη. Με αυτὲς τις προὐποθέὲ - 
σειςτο α5Γ9θα μπορούσε να αποδειχτεί µια 
πολύ χρήσιµη λύση. 

Το Α9Τ59 σχεδιάζεται µε τέτοιον τρὀπο ώστε 
να µπορεί να εκτοξευθεἰ αµέσως µετά την 
εκδήλωση µιας επίθεσης, καλύπτοντας ἑνα 
συγκεκριµένο τοµὲα της αντιβαλλιστικής 
ἀμυνας. Επιπλέον εκτός των ἄλλων καθηκὀ- 
ντων του, το σύστημα θα μπορούσε να χρησι- 
μεύσει στην παροχή στοιχείων κατά την τελικἡ 


φάση της πτήσης των πυρηνικών κεφαλών - 
αφού δηλαδή οι τελευταίες έχουν επανέλθει 
στη γήινη ατμόσφαιρα. Σε µιατότοια περίπτωση 
το 49Τ5 θα μπορούσε να συνεργαστεί µε 
άλλα συστήµατα αισθητήρων ειδικών για την 
τελικἡ φάση - όπως για παράδειγµα το ΑΟΞ 
και το ΗΕΏΙ που θα δούµε λἰγο πιο κάτω. 
Οιπρώτες δοκιµαστικὲς πτήσεις σχεδιάζονται 
για Το 1992 και οι προτάσεις που υπάρχουν 
εἶναι μἐχριστιγµἠς δύο. Η πρὠτη περιλαμβάνει 
τρεις εκτοξεύσεις - δύο ανεξάρτητες εκτο- 
ξεύσεις συστηµάτων 498795 καιµια δοκιμή δύο 
συστηµάτων 9 ΤΟ που θαᾳ εκτοξευθούν ταυ- 
τὀχρονα. Η δεύτερη πρὀταση περιλαμβάνει 
μέχρι 6 επιπλέον εκτοξεύσεις 

Οι εκτοξεύσεις θα γίνουν χρησιμοποιώντας 
τους ἠδη υπάρχοντες εκτοξευτές. Οι στὀχοι 
θα εἶναι απλοί και πολλαπλοί Μίπωίεπιϐη 
εφοδιασμένοι µε παραπλανητικἀ βοηθήματα 
καιη τοποθεσἰα απ᾿ ὀπου θα εκτοξευθούν θα 
εἶναι η Αεροπορική Βάση ναπάεπΏΌορτα στην 
Καλιφόρνια. 

Για το δεύτερο σύστημα επιτήρησης και 
εντοπισμού οιέρευνες που γίνονταιπεριλαµ- 
βάνουν θέµατα οπτικής, ψύξη σε πολύ χαµη- 
λὲς θερμοκρασΙες και εξελιξη επεξεργαστών 
υψηλής χωρητικότητας. Εξάλλου το σύστημα 
ίσως χρειαστεί να λειτουργήσει σε πυρηνικό 
περιβάλλον και για το λὀγο αυτόν έχει αρχίσει 
µια εκ νέου επεξεργασία των δεδοµένων που 
εἶχαν συλλεγεί κατά το διάστηµα 1958-1962 
όταν η Ην. Πολιτείες διεξήγαγαν τις τελευταίες 
πυρηνικὲς δοκιμές στην ατμόσφαιρα, 

Το 89795 θα εκτοξευθεί µε τη βοήθεια του 
διαστημικού λεωφορείου ή ενὸς ΤΙί8Π 4. Στην 
περίπτωση που θα χρησιμοποιηθεἰ το διαστη- 
µικὀ λεωφορείο η εκτόξευση θα γίνει απὀ το 


Διαστημικό Κέντρο Κέννεντυ ενώ στην περὶ- 
πτωση του ΤΙ8η η αεροπορική βάση στο 
Ακρωτήριο Κανάβεραλ. Ωστόσο η καλύτερη 
τοποθεσία για την εκτόξευση του 95Τ5 θεω- 
ρείται η αεροπορικἡ βάση ναπαάεηΡεΓᾳ στην 
Καλιφόρνια επειδή η τροχιά του συστήµατος 
θα πρὲπει να εἶναι τέτοια που να µπορεί να 
εντοπίσει τους πυραύλους που θα εκτοξει.- 
θούν απ᾿ τη Σοβ. Ένωση περνώντας πάνω 
απὀ το Βόρειο Πόλο. Μέχρι τώρα όμως οἱ 
εγκαταστάσεις εκτόξευσης του διαστημικού 
λεωφορείου στη βάση ναπαθπβθεΓᾳ δεν ἔχουν 
διαπιστευθεί σαν επιχειρησιακές. 
Φυσικά όλες οιτεχνολογίες που αναφἑρθηκαν 
δεν μπορούν να δράσουν ανεξάρτητα η µία 
απὀ την ἀλλη. Για το λὀγο αυτό θα αναπτυχθεὶ 
µέσα στα επὀµενα πἑντε χρὀνια η τεχνολογία 
Διεξαγωγής Μάχης που θααναλάβεινα συνδέὲ- 
σειόλατα συστήματα εντοπισμού, παρακολού- 
θησης και καταστροφἠς των πυραύλων μεταξύ 
τους. Παράλληλα θα δημιουργηθεί το Εθνικό 
Κέντρο Δοκιμών το οποίο θα συντονίζει τη 
διεξαγωγή των πειραµάτων. Η ΜαΠΙπ ΜαΓΙΘίἰ8 
εἶναιη εταιρία που ανέλαβε το σχεδιασμό, την 
εγκατάσταση και τη λειτουργία του Εθνικού 
Κέντρου Δοκιμών, σύμφωνα με ἑνα συμβόλαιο 
αξίας 508 εκατομμυρίων δολαρίων που υπὲ- 
γραψε τον |ανουάριοτου 1988.Το Εθνικό Κὲ- 
ντρο Δοκιμών θα διαθέτει υπερυπολογιστές 
και πλεκτρονικὲς συσκευὲς που θα μπορούν 
να δημιουργήσουν ἑνα περιβάλλον προσο- 
µοίωσης γιατα συστήµατατου 9Η! καιπαράἀλ- 
ληλα θα ἐχουν τη δυνατότητα να ελἐγξουντις 
διάφορες στρατηγικὲς µάχης. 

Ένας απ᾿ τους παράγοντες που θα µελετη- 
θούν απ᾿ τον τομὲα Διεξαγωγής Μάχης θα 
εἶναι ο ρόλος του ανθρώπου στο κτίσιμο µιας 


Αν σας ενδιαφέρει ο Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πολεμµος και τα αεροσκάφη του... 
»“ΤΟΤΕ σας ενδιαφἑρει απόλυτα και το νξο θιθλἰο: 


ΛΡΙΚΛΠΗ ΠΗΤΙΡΙΗ ΠΛ ΚΗΜΙΠΙ ΠΙΜΙΙ 


Γραμμένο απὀ τον Σωτήρη Πουλή, γνωστό συνεργάτη του περιοδικού «ΠΤΗΣΗ», το βιβλίο αυτὸ 
περιγράφει σε 210 σελἰδες την εξέλιξη και την επιχειρησιακή δράση των 130 σημαντικότερων 
µαχητικὠν αεροσκαφών που ἐλαβαν µέρος 


στο Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. 


Περιλαμβάνονται καταδιω- 
κτικἀ, βομβαρδιστικά, ανα- 
γνωριστικἀ, υδροπλάνα, µε- 
ταγωγικἀ και αεροσκάφη 
ναυτικού. Με άφθονο φω- 
τογραφικὀ υλικό, πλήρεις 
πίνακες τεχνικών χαρακτη- 
ριστικὠν, πρωτότυπα σχἑδια 
τριών και πολλαπλών ὀψεων 
αποτελεί µια µικρή εὐχρηστη 
εγκυκλοπαϊδεια για τον µελε- 
τητἡ αλλά και τον µοντελιστή. 


οδικου 
του περ ένα 


ΠΤΗΣΗ ΦΩΤΟΑΡΧΕΙΟ 6Ε-186Α ΗΟΗΝΕΤ 


Το 6Ε-Ί8Α Ηοιπεί της Καναδικής αεροπορίας πραγματοποίησε µια θαυμάσια επίδειξη στο φετινό σόου του 
Φάρνμπορο. Ο Καναδάς διαθέτει 7 μοίρες εξοπλισμένες µε 138 0Ε-18. Απὸ αυτὲς οι τρεις σταθμεύουν 
µόνιµα στη Δυτική Γερμανία στα πλαίσια του ΝΑΤΟ. Από τις υπόλοιπες τέσσερις που βρίσκονται στον Καναδά η 
µία εἶναι εκπαιδευτική µε 24 διθέσια 0Ε-188Β (αντίστοιχα των των ΤΕ-Ί8). Παρά τη µεγάλη ποσότητα (1368 
αεροσκάφη) καιτο πρόθεµα "Ο’,ο Καναδάς κατασκευάζει µόνο ἑνα µέρος του ρύγχους των Ε-18, στα πλαϊσια 
των αντισταθµιστικώὠν οφελών. 

(Βιίάς9: Σωτήρης Κωνσταντινίδης) 
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ΡΟΙΑΕΙ5 ΕΧΡΑΗΦΙΟΝΗ 


α ηλεκτρονικά µας συστήµατα καλύ- 
πτουν ὁλες τις απαιτήσεις άμυνας και 
των τριών κλάδων των ενόπλων δυνά- 
μεων. 
Εντοπισμός στόχων. επικοινωνίες, επεξεργασία 
πληροφοριών, εξοµοίώση., ηλεκτρονικός πόλε- 
μος, αναχαίτιση. καθὼς και οπλικἁ συστήµατα 
προηγμένης τεχνολογίας. 


Στη γή... στη 
θάλασσα... και 
στον αέρα. 


Τί γίνεται ὁ- 
μωςαν τοπροϊ- 
ὁν µας δεν εἷ- 
ναι αυτό ακρι- 
βώς που θέλετε: 


πε κε 


Οπωσδήποτε. δεν φθάσαμε στην κορυφἠή στον 
τομέα των αμυντικών ηλεκτρονικών συστημάτων 
λέγοντας στους πελάτες µας «αγοράστετο ἡ αφἠ- 
στε το». 


Στην ΤΠΟΠΙςΚΟΠ-(5Ε υπερηφανευόμαστε για την 
ικανότητά µας να προσαρμὀόζουµε τα υπάρχοντα 
προϊόντα µας ἔτσι ώστε να καλύπτουν ακριβὼς 
τις ανάγκες σας µε κάθε δυνατό τρόπο. 


πο ( ροτα]ε 


ΤΗΟΜΒΟΝ-ΟΡΕΗΕΙΙ1,Α5 Ε.Ρ.Ε. 
πα ΑΤΠΙΕΠΕΣ 019 
245 -Τε] 
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